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‘fieren tanto al medio de impulsién, como 2 los Srganos de

-claxon.

MEMORIA DESCRIPTIVA:

La presente invencién recae sobre unos perfeccio-
namientos introducidos en veh{culos automéviles movidos

mediante un motor gléctrico; perfeccionamientos que se re-

frenado, dlrecolonales, transmisién de fuerza motriz, am-
plidndose con una serie de detalles tales como luces, pi-
lotos, luz de freno, cuentakilémetros, radio, intermiten—-

tes, otc., €LCs, siendo en realidad una fiel imitacién de

un vehiculo real, previénéose su utilizacién para nifios de

edades comprendidas entre los tres y 1los doce afios de edad

Este automévil, es un notable adelanto frente a los
automdviles convencionales, de pedales, ¥, al propio tiem-
po, implica menores riesgos que los pegquefios vehiculos de
motores de dos tiempos, que regquieren un mayor cuidado ¥
cuya comple jidad mecénlca es mayor y su uso més peligroso.

Para mejor compren=16n de esta memoria so acompafian

los adjuntos dibujos que nuestran un ejemplo de reallzac16

-

no limitativo, del objeto de la invencién, en la que debe
entenderse que cabrdn cuantas variantes constructivas y en
especial, de merﬁ forma, sean posibles,sin que S8 altere 1lh
esencié de dicha invencién; en los citados dibujos:

La fig. 1 muestra una vista en planta del chasis ¥
drganos motores, direccionales, transmisiones Yy frenado,
del vehiculo, representado de. manera esquemdtica.

Ta fig. 2 muestra, esquemdticamente, un alzado late

ral del vehiculo, que permite ver los érganos del mismo.
Ta fig. 3 muestra el tablero de instrumentos, VO-=
lante, claxon ¥ demids accesorios de mando.

La fig. 4 muestra esquemétlcamente el mecanlsmm del
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triz y de engranajes.

La fig. 6 muestra una vista frontal del tambor de
direccién del vehiculo.

De conformidad con la invencién referida a los di-
bujos adjuntos, el vehiculo, gque lleva una carroceria pre-
ferentemente deportiva (abierto y con una sédla puerta prac
ticable, si bien ésto no es 1imitativo), se halla consti-
tufdo por un chasis © basfidor (4) algo més estrecho por
su parte delantera, mds ancho en su centro, y ligeramente
més estreoho'en gu parte posterior; éste bastidor lleva
acoplados delante ¥y detris unos parachoques (17) con topss
protectores de goma O similar (13). Bste bastidor sostiene
todo el conjunto mecénico y de carroceria, y demds Srganos
auxiliares del vehfculo.

El conjunto motriz estd constitufdo por un motor
eléctrico (5) situado en la parte posteridr del chasis, de
cuyo eje, parte solidario un pifién (6); este motor va asen
tado en un travesafio de soporte (7).

El pifién motriz (6), pe@ueﬁo, engrana a través de
una cadensa de transmisién (51) ooh una rueda dentada, de
mayor didmetro (refs. 11 y 49) montada sobre un eje que a
gu vez va montado entre dos cajas (12) de cojinetes a bols
oséilanteé; gsolidarizado con dicho eje, va otro pifién de
menor didmetro (10 ¥ 50) que a través de una cadena de
transmisidn, éngrana con otro pifién (52) ¥ (8) de los di-
bijos, que Va soiidarizado y montado sobre el eje de las
ruedas posteriores (2) del vehiculo, montadas a través de
cajas de cojinetes de Dbolas oscilantes (22), y dotadas de
sus correspondientes ombellecedores (21); estas ruedas pos
teriores, son las ruedas motrices del vehiculo. En el es~-

gquema de la fig. 5 se aprecia la disposicién de esta trans

k S-Skl
S - —

La fig. 5 muestra esquemdticamente el mecanismo mo-
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misiéh; el pifién motriz solidario del eje ael motor, s
referencia con (53) en esta figura, aunque se sefiala con
(6) en la fig. I.

El motor (5) eléctrico (preferentemente de 1/4 HP)
va alimentado por una bateria adecuada (23) -preferentemer
te de 12 voltios y 60 amperios,- que ademds alimenta toda
1a parte eldctrica del vehiculo.

Beste vehfculo as{ movido puede alcanzar justamente
unas velocidades del orden de los 5 4 7 km., por hora, 1lo
que se estima prudencial para que no haya riesgos en sus
pequefios usuarios.

F1 mecanismo direccional acciona sobre las ruedas
delanteras del vehiculo; estas ruedas van montadas sobre

unos bujes (16) y poséen unos pivotes (24) a los que se

. acopla un brazo (15) que a travds de otro pequefio brazo a

toculado al extremo libre del primero, y formando dngulo
agudo con 61, lleva un mando de direccién por cadena (14)
doble, que se arrollan en el tambor (1) situado en el den-q
tro del chasis del vehiculo, hacia su extremo-delantero.
Das rodillosu(43) sirven de guia a la cadena direccional
(14), que se sujeta al tambor (1) a través de una pieza
de anclaje (54). |

E1 mando de la direccién se efectia a través de un
volante direccional (30) al alcance del conductor, solida-
r16 de la barra oblicua del volante (é6), que acciona so-
bre el tambor (1) de arrollamiento de la cadenaj; disposi-
cidn ésta gque permite orientar direccionalmente la marcha
del vehiculo. |

El mecanismo de frenos estd constitufdo por una pa-
lanca de mando (33) al aléance del conductor, articulada

on su extremo inferior, que menda un cable de freno (41)

~dotado de una cubierta (42) de proteccidén, y que acciona

PWAATAL VY LA AA AR
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una varilla de frenos (20) con un trozo de fibra, que ac-
t§an por simple friccién sobre las ruedas posteriores, so-
bre sus pubiertas; al efecto, =e han provisto unos contac-—
tos eléctricos (25) dispuestos de manera que al accionar
la palanca del freno, ademds de la retencién ejercida so-
bre las ruedas motrices en la fbrma explicada, hacen que
pare el motor (5), con lo cual se obtiene la seguridad en
12 detencidén del vehiculo, de una manera muy apropiada. Un

dispositivo'de contactos hace que al detenerse el coche,

es decir, el frenaflo, se encienda una luz roja (R) -38-

situada en la parte posterior del vshfculo; este érgano lu
minoso posde un intermitente (A) situado debajo de la luz
roja del freno. ‘
| El vehfculo posée un cambio de marchas de adelante

a 8trds, por inversifn de la marcha del motor (23) a tal
efecto se dispone de un sencillo mecanismo de interruptor
con un mando (28) de palanca béjo el volante.

1 vehfculo lleva los correspondientes faros delan-
teros (45) en el frontal del éapdtdelantero (47) dotado
de un 4rgano de adorno y al propio tiempo de cierre (46)
vcuyo cappot delamtero va embisagrado por su parte poste-
rior (35) permitiendo su alzado total. El capot posterior
(36) ve igualmente embisagrado y se abre de manera similar
al de delante.

la parte delantera del vehiculo lleva las luces in-

termitentes indicadoras del cambio de direccidn (38) y un

¢claxon (40). La cabina lleva un asiento (34) con respaldo,

y va protegida por delante mediante un parabrisas (29);
lateralmente surge la antena de 1la radio (47); el volan-
te (30) lleva un claxon de aro (31)'y en el tablero, en

el centro junto a la barra de direccién van los mandos
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chas adelante y atrds, y de los intermitentes; en la partg

del . ntera del coche va el aparato (48) del intermitente
(preferentemente 12 voltios).

Con referencia al tablero de instrumentos situado
ante el asiento y tras el parabrisas, estd constitufdo
por una placé que en uno de sus laterales lleva el inte-
rruptor (55) de luz de paro, roja; seguidamente lleva un
reloj (57), un marcavelocidades y cuentakilémetros (59)
y entrado, el volante; al otro lado lleva ol aparato de
radio (61).e1 interruptor (58) de luces'de marcha atrés,
el interruptor de luces de carretera (62) la entrada de
1g llave de contacto (63) y la tapa (centrada) del inte-
rruptor de intermitentes (64) todo ello con =us necesa--
rias y debidas conexiones; en el centro va el volante,(30)
con un claxon de aro (31); en la parte superior de la ba-
rra va la tapa del interruptor de intermitente (60), ¥
a cada lado de la barra del volante va, respectivamente,
ja pdanca (32) de mando del intermitente con su luz roja
extrema, de aviso del mismo (56) y al o=tro lado va la
pélanca de mando (28) del interruptor para el cambio. De-
be'observérse el cuiaado con que se ha estudiado todo el
detalle para dar, no sélo una sensacién de realidad, sino
que estos 6rganos que se describen funcionen a la perfec-
cidén y ninguno de ellos sea ficticio, cuando menos en Sus

partes mds importantes.

-

El mecanismo del claxon se representa en la fig. T]
esquemdticamente, y en ella se aprecia que en el centro
del colante (30) va una arandela metdlica (70) debidamen-
te sujeta; en el centro de la misma, SuBge un tornillo
(66) rodeado por un resorte espiral recuperador (65) y

que por su parte inferiory lleva una tuerca (69) - embutida
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(68) que apoya su barde inferior en los radios de la aran+

dela o aro (31) del claxon; junto con lo descrito, unas
arandelas de fibra (67) complementan el conjuhto; es obvid
seflalar que al apretar el aro (31) del claxon, se vence

1 a registencia del muelie (65) y se establece el con-
tacto que produce la emisién del sonido, que cesa al de-

jar de presionarlo.

Complementan el vehiculo las piezas convencionales
embellededorés del mismo. Las ruedas llevan naumdticos;lod
detalles estén sumamente acabados para ofrecer el mejor
aspecto estético y al propio tiempo obtener la debida pro-
teccidn de los diversos drganos, todos los cuales son fé-
cilmente accesibles y gobernables.

Finalmente s6lo resta sefialar que en le vehiculo
objeto de la presente invencidén caben cuantas variantes de
realizacién sean posibles sin que se altere la esencia del
mismo, pudiéndose fabricar en toda clase de formas, tama-

flos y materiales apropiados sin limitacién.

NOTA - Descrito suficientemente lo que anteéede 8élo resta
sefialar que lo que se declara propio y nuevo del solicitan

te es lo contenido en las siguientes:

P =
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‘alimentado por una bateria que, ademds, alimenta el resto
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REIVINDICACIONES

1 -bPerfeccionamientos en vehficulos movidos por mo-
tor eléctrico, para see ocupados y conducidos por nifios
de‘edad comprendida entre los tres y los doce afios, carac-
terizados por el hecho de contar con un motor eléctrico

que transmite la energfa de matcha al vehiculo, y que va

de la parte eléctrica del vehiculo; 6rganos de transmisién
mediante ruedas dentadas y cadenas, a las ruedas traserasj|.
érgano direccional de las ruedas delanteras accionado por
cadena, tambor de almacenaje de la misma, barra y volante
de direccién y palancas articuladas para el desplazamien;
to de orientacidén lateral de las ruedas delanteras; mando
inversos de la marcha del motor, para avance y retroceso
del vehfculo; luces delanterasldom cambio de cruce gober-
nado; intermitentes delanteros con mando, para seflaliza--
cién de los cambjos de direccidn; intermiteﬁtes posterio-
rés:para la misma finalidad; freno a palanca que gobierna
unas bandas de materia, fibroso que rozan con las ruedas
posteriores deteniendo el vehfculo mientras que, simulté-
neamente un 4rgano interruptor para la marcha del motor;
capots delantero y trasero practicables; claxon de mando
anular al volante; parabrisas, salpicadero con instrumen-
tal real de indicaciones; radio, antena, panab;isas, cabi-
na con pusrta practicable; y capots delantero y posterior
abribles para dar acceso a las partes mecdnicas del veh{-
cilo; asf como pilotos rojos indicadores del frenado que.
accionan cuando se detiene el vehfculo; estableciéndose

el funcionamiento general mediante llave de contaqto.

2 - Porfeccionamientos, segin reivindicacién 12 ca-~
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racterizados porque el vehfculo lleva un chasis o bastidor

rroceria y demés drgancs del vehfculo..

" 1a cual tembién alimenta la parte eléctrica del vehiculo;

algo m4s estrecho por sus extremos delantero y posterior
y algo mds ancho por el centro, en la parte correspondien-
te a la cabina; llevando acoplados delante y d etrds unos
parachoques con topes protectpres de mayerial elédstico; cu

yo bastidor sostiene el conjunto motor, direccional, ca--

3 — Perfeccionamientos, seguin reivindicaciones 1
y 2 caracterizados porque el conjunto motris estd consti-

tufdo por un motor eléctrico alimentado por una bateria,

estando situado dicho motor y la bateria en un apoyo en 14
parte posterior del chasis, yendo carenados con cubierta
practicable embisagrada y con cierre.

4 ~ Perfeccionamientos, segin reivindicacién 3 ca-
racterizados porque del eje del motor parte, solidariza-
do,. un pifién motriz que a través de una cadena de transmi-
sién pone en marcha una rueda catalina, dentada, de mayor
didmetro, montada sobre un eje que a su vez lo va entre
dos cajas de cojinetes a bolas, oscilantes;.yendo soli-
darizado con el eje de .la rueda catalina, un pifién de me-
nor digmetro, que a través de otra cadena de transmisién
engrana con otro pifién que va.solidarizado del eje detlas
ruedas posteriores del vehfculo.

5 - Perfeccionamientos, segin reiviﬁdicacién 12 ca-
racterizado por contar con un mecanismo direccional que
actia sobre sus ruedas delanteras, que van montadas sobre
bujes y llevan unos pivotes en el montaje en éstos, a los
que se acopla un doble brazo articulado en dngulo agudo
llevando un mando de diregéidn por cadena doble, que se
arrolla sobre un tambor situado enel centro del chasis

del vehiculo, en su parte delantera; llevando dos rodi--

-
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Llos gufas para la cadena de mando direccional, que se suj4
ta al tambor central a través de una pieza de anclaje;sién
do accionado este tembor por el drbol del volante de dired
cidn que se gobierna desde la cabina del vehfculo.

6 - Perfeccionamientos, segin reivindicacidn 12 ca-
racterizado porque el mecanismo de frenos estd constituido
por unz palancs de mando al alcance del conductor, acodada
en su extremo inferior, por donde se articula, y que manda
un cable de freno dotado de una cubierta protectora, el
cual acciona una varilla de frenos, con unas secciones de
fibra, que actdan por friccién sobre las ruedas posteriore
del vehiculo, concretamente sobre sus éubiertas; provién-
dose unos contactos eléctricos dispuestos de manera que al
accionarse la palanca de freno, ademds de la retencidn del
freno de friccidn, hacen que pare el motor, deteniendo adef
cuadamente al vehiculo.

% -~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidén 6 ca-
racterizado por haberse provisto un contacto que hace que
al frenarse el vehfculo se enciendan unas luces rojas en
su parte poéterior.

3 8 - Perfsccionamientos, segin reivindicaciones de
1l a 7 caracterizado porque el vehiculo posée ﬁn cambio de
marchasAde adelante hacia atrds y viceversa, por inversién
de la marcha del motor eldctrico, a travéds de un mecanismo
interruptdr accionado por una palanca de mando en el table;
ro del vehiculo.

9 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de
1 a 8 caracterizado por poseer faros deianteros con luz la
ga y de cruce accionable desBe el tablero; intermitentes
indicadores de direccidn delanteros e intermitentes indi-
cadores de direccién traseros, accionados por 4rgancs de

gobierno actuables desde el tablero'de instrumentosl a tra

N
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10 - Perfeccionamientos, segin reivindicacion 12

caracterizado por ir dotado de un parabrisas,'un aparato
de radio, un cuentakil6metros, un maréavelocidades, uné
antena para el aparato de radio; un'asiento con respaldo
y una portezuela practicable.

11 - Perfeccionamientos, segin reivindicacién 10 ca

racterizados porque en el tablero de instrumentos van los

mandos de palanca del interruptor de cambio de marchas ade:
lante y atrds y de los intermitentes; interruptor de lu-

ces, de cruce y carretera; interruptor de luces de marcha

tores de intermitentes; barra del volante, volante, palan-
ca de mando del intermitente, con una luz roja de aviso en
su extremo y palanca de mando para el cambio.

12 - Perfeccionamientos, segin reivindicacidén 12 ca-

tufdo por una arandela metdlica debidamente sujeta, de cu-
yo centro surge un tornillo rodeado de un mueile espiral,y
que. por la parte inferiér lleva una fuerca embutida en el
volante, todo ello debidamente carenado por una tapa cen—-
tral.que apoya su borde inferior en los radios del aro del
claxon; complementdndose este conjunto con unas arandelas
de fibra.
13 - PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS MOVIDOS POR

MOTOR ELECTRICO, PARA SER OCUPADOS Y CONDUCIDOS POR NIffos.

atrds, entrada de la llave de contacto, tapa de los interrfg

racterizados porque el mecanismo del claxon se halla cohsti

s
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Todo segun va descrito en esta memoria que consta
de-doce hojas foliadas y escritas por una cara, con tres-

cientas cinco lfneas y hojas de dibujos que ad junto ee

acompafian.

Madrid 21 octubre 1966
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