
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

de una PATENTE DE INVENCION a favor de: 

PALITEX PROJEOT-COMPANY G.m.b.H., de na 

cionalidad alemana, dom iciliada en 

EREFELD, Weeserweg 8 (Alemania), por -  

"FRENO REGULABLE PARA HILOS, ESPECIAL­

MENTE EN HUSOS PARA DOBLE TORSION DEL -  

HILO".

Entre o tras  cosas, especialmente para e l  montaje en 

e l  in te r io r  de husos para doble to rs ió n  de l h i lo , son conoci­

dos unos frenos para h ilo s  consisten tes en una caja de freno, 

a travós de la  cual e l  h ilo  es conducido axialmente. Las aper 

5 tu ras  de entrada y sa lid a , respectivam ente, están  p rov istas -

de unos a n illo s  de freno con una su p erfic ie  de freno cónica. 

Por reg la  general consisten  en un m ateria l de gran re s is te n c ia  

a la  fr ic c ió n .

Entre los a n illo s  de freno, dispuestos en la  entrada 

10 y l a  sa lid a , se s itú a  e l  cuerpo de freno propiamente dicho, ge

neralmente un cartucho de freno consistente  en dos cápsulas c i 

l ín d ric a s  que están  encajadas telescópicam ente l a  una en l a  

o tra  y tienen  lo s extremos sem iesfúricos. En e l  in te r io r  se ha 

l i a  un reso rte  de compresión que se rá  cargado a l  comprimir am-
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,3^bas cápsulas a l  se r  introducido e l  cartucho de freno^en l a  ca 

ja  de freno , de modo que los extremos sem iesfáricos de la s  cap 

su las encima de la s  su p e rfic ie s  de freno de lo s  a n il lo s  de f re  

no e jercen , en cada caso, la  p resión  n ecesaria  para e l  h ilo  

que pasa. Según l a  in tensidad  de l a  p resión  de frenado necesa­

r i a ,  se montan lo s correspondientes re so r te s  más o menos enér­

gicos en e l  cartucho de freno .

La desventaja de lo s  conocidos frenos de e s te  tip o  

consiste en que ya para l ig e ra s  variaciones de l a  p resión  de 

frenado hay que e fec tuar un recambio del cartucho de freno o 

de su re s o r te , respectivam ente.

Un conocido d isp o sitiv o  de freno t r a t a  de co rreg ir  

e s ta  desventaja haciendo l a  oaja de freno constar de dos mita­

des d iv id idas transversalm ente que son regu lab les axialmente 

en sentido opuesto mediante una rosca de h u s il lo  de forma que 

la s  mitades de la  caja de freno pueden se r  aproximadas o a le ja  

das mutuamente de un modo continuo, para red u c ir a s i  e l  cartu  

cho de freno o a la rg a rlo , contra o mediante la  fuerza del re ­

so rte , respectivam ente, lo cual o rig in a  una fuerza  mayor o me 

ñor de frenado en e l  h i lo .

E l a ju s te  continuo de lo s frenos de este  tipo  es d i f i  

cilmente manejable en l a  p rá c tic a , ya que bajo c ie r ta s  circuns 

tanc ias puede se r  necesario un gran numero de vue ltas de una de 

la s  mitades de la  caja  de freno en sentido opuesto a l a  o tra , 

para a lcanzar la  fuerza  de frenado deseada. Para e llo  es d i f í ­

c i l  a ju s ta r  valores de frenado exactamente determinados, ya que 

para t a l  f in  es necesario contar e l  número de g iro s . De es te  

modo, en la s  máquinas m últip les prácticam ente no hay g a ran tía  

de que lo s  frenos de todos los husos o todas la s  posiciones de 

torcim iento e stán  ajustados uniformemente.
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Es ta re a  de l invento elim inar la s  desventajas de fre  

nos regulables para h ilo s , especialmente en los husos para do­

ble to rs ió n  de l h i lo , pudiendo se r in troducida l a  caja de dichos 

frenos en e l  tubo del huso, estando p ro v is ta  dicha caja, en la  

sa lid a  de l h i lo ,  de un a n illo  de freno, encima de l cual se apo­

ya un cartucho de freno replegable telescópicam ente, y hallando 

se en su o tro  extremo otro  a n illo  de freno que se encuentra en­

cima de un soporte del a n illo  de freno montado axialmente en la  

caja  y unido a l  tubo guia para e l  h i lo .

E l invento consiste  en que e l  soporte del a n illo  de 

freno, unido a l  tubo guia del h ilo  mediante unas e sp a ld illa s  de 

apoyo, es a ju s tab le  a d ife ren te s  profundidades de introducción.

Por tan to , para una adaptación de l freno para h ilo s  a 

d ife ren tes  h ilo s , ex is te  l a  posib ilidad  de estab lecer e l  reco­

rrid o  del desplazamiento del soporte del a n illo  unido a l  tubo 

guia del h ilo  en c ie rto s  grados que convenientemente correspon­

den a determinadas zonas del h i lo . En l a  p rác tica , es su fic ien ­

te  una graduación relativam ente imprecisa, para obtener re su lta  

dos s a t is fa c to r io s , estando unido e l  objeto del invento a la  ven 

ta ja  de que estos grados indiv iduales pueden se r  ajustados f á c i l  

mente y s in  d ificu ltad es  en la  le c tu ra  y que erro res quedan prác 

ticamente eliminados.

Al se r in su fic ien te  e l  alcance de frenado de un oartu 

cho con c ie r ta  fuerza  de re so rte , pueden se r  alcanzados o tto s 

alcances de frenado mediante un cambio del cartucho de freno por 

o tros con d ife ren tes  fuerzas de re so r te .

En d e ta lle , según e l  invento, puede se r  p rev isto  que 

axialmente sobre e l  cuerpo del a n illo  de freno actúe un reso r­

te  que se apoya con su o tro  extremo en e l  extremo de entrada del 

h ilo  de l a  caja .
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Con e llo  se consigue que e l  soporte del a n illo  de 

freno siempre quede colocado fijam ente enoima de la  e sp a ld illa  

de apoyo que le  corresponda en cada caso y se s itú e  por s i  mis 

mo encima de e l la .  Con e llo  es creada l a  premisa para c e rra r  

5 l a  caja de freno en e l lado de entrada d e l h ilo  de modo que so

lamente sobresalga e l  tubo guia de l h ilo  unido a l  soporte del 

a n illo  de freno , de forma que, girando e l  tubo guia del h i lo ,  

tambián es girado e l  a n illo  de freno , para adaptarse a c ie r ta  

e sp a ld illa  de apoyo, una vez que ú s te , axialmente opuesto a la  

10 fuerza del re so r te , haya sido re tirad o  de la  e sp a ld illa  de apo

yo encima de la  cual se asentaba anteriorm ente.

E l apoyo del soporte de l a n illo  de freno puede se r  

sim plificado presentando i s t e ,  según e l  invento, unas espa ld i­

l la s  de apoyo en forma de ranuras ax ia les  de d ife ren te s  profun 

1$ didades, que se van estrechando, en e l  lado que e s tá  en fren te -

de 1 cartucho de freno, y estando p rev is to , a l a  a ltu ra  de l a  es 

p a ld i l la  de apoyo más profunda del soporte de l a n illo  de freno 

en l a  caja  de freno, un tope para apoyo que r e s a l ta  radialm ente 

hacia  e l  in te r io r .  Girando e l  soporte d e l a n illo  de freno , e l  

20 apoyo se desplaza de una e s p a ld i lla  de apoyo a l a  s ig u ien te , a l

d e s liza rse  e l  tope de la s  e sp a ld illa s  de apoyo a lo  largo de 

la s  a r is ta s  de l a  hendidura. Además, por medio de e s ta  d isp o si 

cion se orea l a  p osib ilidad  de prever una caja  de freno que ocu 

pa toda la  long itud , no "presentando dicha caja  ninguna d iv is ió n  

25 tran sv e rsa l en toda su long itud .

Como otro d esarro llo  de l invento puede e s ta r  p rev is to  

que e l  tope de la s  e sp a ld illa s  de apoyo traspasen  l a  pared de la  

caja  y forme un seguro contra e l  g iro  resaltando radialm ente ha 

c ia  e l  e x te r io r , encajando dicho seguro contra e l  g iro  en una 

hendidura.de encaje, d ispuesta  en sentido lo n g itu d in a l, cuando30
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la  caja  de freno e s tá  in troducida en e l  tubo del huso. De este  

modo se puede conseguir que la  caja  de freno en todo momento 

este  in se rtada  en una postura concreta en e l  tubo del huso.

Por ejemplo, a l  prever en e l  tubo guía del h ilo , a l  

e x te r io r  de la  caja de freno, unas señales de colores subordi 

nadas a la s  correspondientes e sp a ld illa s  de apoyo del soporte 

de l a n illo  de freno, es posible determ inar por medio de l a  co­

rrespondiente señal de color en e l  tubo guia de los h ilo s  que 

se h a lla  en c ie r ta  d isposic ión  re fe ren te  a la  hendidura de en­

caje, encima de cual de la s  e sp a ld illa s  de apoyo se a s ien ta  e l  

soporte del a n illo  de freno . Con e llo  tambián e s tá  señalizada 

l a  fuerza  de frenado que en cada caso hace su e fec to , o b ien  

es posible determ inar una defin ida  fuerza  de frenado mediante 

la  subordinación correspondiente de la s  señales de colores a la  

hendidura de encaje.

La posib ilidad  de un a ju s te  de l a  fuerza de frenado 

en grados aun puede se r ampliada haciendo que e l  cartucho de fre  

no sea recambiable, lo cual tambián puede lle g a r  a se r  necesario 

debido a un desgaste originado. Para hacerlo  posible s in  ten e r 

que desmontar la  caja  de freno, puede se r  p rev is to , según otro 

aspecto de l invento, que l a  caja  de freno presen te , en l a  zona 

del cartucho de freno, como mínimo, una apertu ra  para l a  extrae  

cián l a t e r a l  del cartucho de freno.

Tambián es posible emplear, en vez de este  cartucho 

de freno replegable telescópicam ente, un cartucho de freno de 

una pieza que consta de un solo cuerpo c ilin d rico  provisto de 

extremos sem iesfárleos. En este  caso, e l  a n illo  de freno en e l  

lado de sa lid a  del h ilo  se debería apoyar en un reso rte  que reem 

plaza en c ie rto  modo e l  re so rte  ex is ten te  en lo s cartuchos-de 

freno replegables telescópicam ente. La d isposic ión  de t a l  resor
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Según otro desarro llo  de l invento, l a  apertu ra  para 

l a  ex tracción  l a t e r a l  de l cartucho de freno de l a  caja  de f r e  

no puede se r formada de t a l  manera que ocupe como m-fn-imn i a  mi 

tad  de l a  extensión de la  caja  de freno . Con e llo  aún es mejo­

rada la  accesib ilid ad  y e x is te  la  p o sib ilid ad  de observar e l  

paso del h ilo  a travás del freno* Aparte de e llo  se puede lim  

p ia r  con fa c ilid a d  e l in te r io r  de la  caja , s in  ten e r que desmon 

ta r  la  caja .

Otra mejora de l freno regulable para h ilo s , según e l  

invento, puede se r  rea lizad a  de forma que la  caja  de freno cons 

te  de dos p a rte s  de caja , una de la s  cuales reoibe e l  a n illo  de 

freno en e l  lado de sa lid a  del h ilo  y l a  segunda e l  soporte de l 

a n illo  de freno desplazable axialm ente, comprimido por un reso r 

tep  y que ambos cuerpos de l a  caja  de freno e s tán  unidos en tre  

s í  por medio de unas pestañas long itud ina les d ispuestas asimÓ- 

tricam ente l a  una respecto a l a  o tra , en tre  la s  cuales se encuen 

tra n  la s  sa lid a s  de ex tracción  para e l  cartucho de freno .

Con e llo  se consigue que l a  caja  de freno presente va­

r ia s  apertu ras de ex tracción  para e l  cartucho de freno y que e l  

in te r io r  sea accesib le  y pueda se r observado desde d ife ren te s  la  

dos. Otra ven ta ja  es aquella  de que la s  pestañas long itud inales 

pueden se rv ir  de seguro con tra  e l  g iro  para l a  ca ja  de freno en 

oposición a l  ro to r  del huso, previendo e l  invento para t a l  f in  

que la  apertu ra  de in troducción del tubo d e l huso para la  caja  

de freno es tá  p ro v is ta  de unas ranuras long itud inales formadas 

en la  pared in te r io r ,  para e l  encaje de la s  pestañas de l a  caja  

de freno , d ispuestas asimátricamente la  una re fe ren te  a l a  o tra .

Mediante l a  d isposic ión  asim átrica  de la s  pestañas Ion 

g itu d in a les  y l a  correspondiente d isposic ión  asim átrica  de la s



ranuras long itud inales en la  pared in te r io r  del tubo del huso, 

la  caja  de freno puede se r  in troducida en e l  tubo del huso en una 

so la  posición, lo mismo que sucede en e l  caso de que e x is ta  e l 

seguro contra e l  g iro  mencionado a l  p rinc ip io  que e s tá  unido a l  

tope de la s  e sp a ld illa s  de apoyo que r e s a l ta  radialmente hacia  

e l  in te r io r .  Por medio de unas señales de colores o sim ilares 

en e l  tubo guia del h i lo , en e l  cual é s ta s  son llevadas, en cada 

caso, en correspondencia con una guia en e l  tubo del huso, es po 

s ib le  determ inar exactamente, cual de la s  e sp a ld illa s  de apoyo 

sirve  de asien to  para e l  soporte del a n illo  de freno y, con e llo , 

qué fuerza de frenado lle g a  a se r  e fe c tiv a . Como fuá mencionado, 

la  caja de freno puede se r alargada más a l l á  del a n illo  de f re ­

no en e l  lado de sa lid a  del h i lo , pudiéndose apoyar dicho a n illo  

de freno en un re so rte , de t a l  modo que sea desplazable axialmen 

te ,  y, con e llo , se puede om itir e l  empleo de un cartucho de fre  

no replegable telescópicam ente.

En e l  dibujo están  representados unos ejemplos de rea­

liz a c ió n  según e l  invento. Muestran:

Figura 1 .-  La Sección de una caja  de freno con un so­

porte  del a n illo  de freno en e l  lado de entrada, regulable para 

l a  profundidad de introducción.

Figura 2 .-  Un diagrama del soporte de l a n illo  de freno, 

regulable axialmente, con sus e sp a ld illa s  de apoyo.

Figura 3*** Una represen tación  en diagrama de la  caja  

de freno según la  f ig u ra  1, a l  ex trae r e l  cartucho de freno .

Figura 4 .-  Una caja  de freno s im ila r a aquella  de la  

f ig u ra  1, cuya apertu ra  de ex tracción  para e l  cartucho de freno 

es mayor que la  mitad de l a  extensión de la  caja  de freno .

Figura 5 .-  Una caja  de freno consistente  en dos cuer 

pop de ca ja  unidos entre  s i  por pestañas long itud inales dispues
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ta s  asimétricamente l a  una respecto a l a  o tra ,  a l  s e r  introclu 

cida en e l  tubo del huso, y

Figura 6 .-  Una caja  de freno s im ila r a  aquella  de la  

f ig u ra  5, con pestañas de unién de o tra s  secciones entre  ambas 

partes de la  ca ja .

Según la s  fig u ras 1 h asta  3, e l  freno regulable para 

h ilo s  que e s tá  especialmente destinado para s e r  introducido en 

los tubos de huso de husos para doble to rs ió n  de l h i lo , consjg 

te  en la  caja  1 de freno c il in d r ic a  con e l  a n illo  2 de freno en 

e l  lado de sa lid a  del h i lo ,  enoima d e l cual se apoya e l  cartucho

3 de freno replegable telescópicam ente contra  una fuerza  de re ­

so r te . Opuesto a l  sentido de la  marcha del h i lo , e l  cartucho 3 

de freno presiona contra e l  a n illo  4 de freno fija d o  en e l  so­

porte  5 del a n illo  de freno . Radialmente a l  e x te r io r  d e l a n illo

4 de freno , e l  soporte 5 de l a n illo  de freno presen ta , d is t r ib u í  

das a su alrededor, cuatro e sp a ld illa s  de apoyo que, según l a  

f ig u ra  2, e s tán  formadas por unas hendiduras 6a, 6b, 6c y 6d de 

d ife ren te s  profundidades, que se van estrechando hacia  e l  fondo. 

Según a qué posición  sea girado e l  soporte 5 del a n illo  de f r e ­

no, encaja en la s  hendiduras 6a, 6b, 6c o 6d que forman la s  es­

p a ld il la s  de apoyo, e l  tope 7 de la s  e sp a ld illa s  de apoyo que

se extiende radialm ente hacia  e l  in te r io r  a trav és de l a  ca ja  1 

y, en e l  e x te r io r , e s tá  p rovisto  d e l seguro 8 contra e l  g iro , 

a l  cual le  corresponde l a  hendidura 9 de encaje en e l  tubo 10 

del huso, según la  f ig u ra  3*

131 soporte 5 del a n illo  de freno es apretado, en e l  

sentido de marcha del h i lo , encima del tope 7 de la s  e sp a ld illa s  

de apoyo, encajando éste  en una u o tra  e sp a ld illa  de apoyo, es 

decir una hendidura 6a, 6b, 6c o 6d. La presión  la  e je rce  e l  re ­

so rte  11 que se a s ien ta  en e l  cuerpo 5 del a n illo  de freno y se30
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apoya con su otro extremo en e l  a n illo  12 de c ie rre  en e l  ex­

tremo de entrada del h ilo  de la  caja  1 de freno . E l a n illo  12 

de c ie rre  e s tá  fijam ente unido a l a  caja  1 de freno, pudiendo 

se r  desmontado. Estando inclinadas una contra o tra  la s  a r is ta s  

la te ra le s  de la s  hendiduras 6a h asta  6d y existiendo tra n s ic io  

nes redondeadas, e l  g iro  del soporte 5 de l a n illo  de freno, por 

medio de l encaje del tope 7 de la s  e sp a ld illa s  de apoyo, produ 

ce un desplazamiento a x ia l del soporte 5 del a n illo  de freno y 

con e llo  también un enclavamiento del tope 7 de la s  e sp a ld illa s  

de apoyo de grado a grado, fijando  l a  fuerza  del re so r te , en ca 

da caso, e l  soporte 5 de l a n illo  de freno a la  posición de en­

caje correspondiente.

-Por ejemplo, en e l  tubo guia 13 del h ilo  pueden e s ta r  

d ispuestas unas señales de colores que, según la  fuerza de f re ­

nado deseada, pueden e n tra r  en conformidad con la  hendidura 9 

de enclavamiento mediante un giro del tubo guia 13 del h ilo  con 

e l  soporte 5 del a n illo  de freno, de modo que pueda se r le íd a  

la  fuerza de frenado a justada.

E l a n illo  12 de c ie rre  circunda con holgura e l  tubo 

guia 13 del h i lo .  Girando e l  tubo guia 13 del h ilo  que e s tá  uni 

do a l  soporte 5 de l a n illo  de freno, este  último sufre  un des­

plazamiento de una de la s  e sp a ld illa s  de apoyo a la  o tra , des­

plazándose axialmente a l  g ira r , e l  soporte 5 de l a n illo  de f re  

no por s i  solo contra l a  fuerza  del re so rte  11, por medio del 

estrechamiento de la s  hendiduras 6a h asta  6d que forman la s  es­

p a ld i l la s  de apoyo, y asentándose, después de un correspondien 

te  g iro , con la  sigu ien te  e sp a ld illa  de apoyo encima del tope 7 

de la s  e sp a ld illa s  de apoyo, bajo la  fuerza  del re so rte  11. Se­

gún l a  posición baja  o a l ta  de la  e sp a ld illa  de apoyo, e l  cartu  

cho 3 de freno es comprimido más o menos y correspondientemente
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más o menos aumentada o disminuida la  p resión  de f in a d o .

En l a  zona del cartucho 3 de freno se enouentra en la  

caja 1 de freno la  apertu ra  14 a través de l a  cual se puede ob­

servar e l  in te r io r  de l a  ca ja  1. Debido a e llo , además puede se 

guirse l a  marcha del h ilo  y, en caso necesario , l a  apertu ra  fa ­

c i l i t a  e l  proceso de enhebrado. Por ultim o, es posible cambiar 

con fa c ilid a d  e l  cartucho 3 de freno por otro cuyo re so rte  ten ­

ga o tra  c a ra c te r ís t ic a  e lá s t ic a ,  s in  ten e r  que desmontar e l  f re  

no en sus d ife ren te s  p iezas.

En d e ta lle , l a  f ig u ra  3 muestra cómo puede re a liz a rse  

l a  ex tracc ián  del cartucho 3 de freno a trav ás de una ap ertu ra  

14« Además, l a  f ig u ra  3 muestra que pueden e s ta r  p rev is ta s  dos 

apertu ras 14 de ex tracc ián  situadas una enfren te  de o tra .

Según la  f ig u ra  4, contrariam ente a l a  f ig u ra  3, so la  

mente e s tá  p re v is ta  una apertu ra  14a de ex tracc ián  que se ex tien  

de h asta  más de l a  mitad de l a  ex tensián  de l a  caja  1 de freno .

Según los p ro to tipos de la s  f ig u ras  5 y 6 la  caja  de 

freno consiste  en e l  cuerpo la  de l a  caja , en e l  lado de l a  en­

trad a , y e l  cuerpo 1b de la  caja , en e l  lado de sa lid a  d e l h i lo .  

En e l  cuerpo 1a de l a  caja  se encuentran e l  re so rte  11, e l  so­

porte  5, de l a n illo  de freno y e l  a n illo  4 de freno según l a  f i ­

gura 1, m ientras que en e l  cuerpo 1b de l a  ca ja  de freno se h a lla  

e l  a n illo  2 de freno . Ambos cuerpos de l a  ca ja  e s tán  unidos en­

t r e  s í  por medio de la s  pestañas long itud ina les 15, p lanas, d is  

puestas asimétricamente una respecto a  l a  o tra . ^áLas pestañas 

long itud inales 15 le s  corresponden unas ranuras long itud inales 

16 en e l  tubo 10 del huso. Con e llo  se consigue que l a  caja  1a,

1b de freno solamente pueda se r montada en una postura determi­

nada dentro del tubo 10 del huso. Con e llo ,  la s  pestañas longi­

tud ina les 15 reemplazan e l  tope 7 de la s  e sp a ld illa s  de apoyo 

según la s  fig u ras  1 h a s ta  4*

6 ^
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Nuevamente, en tre  ambos a n illo s  2 y 4 de freno e s tá  

situado e l  cartucho 3 de freno, y e l  a ju s te  de l a  fuerza de 

frenado se efectúa, según se ha d escrito  en re lac ió n  con la s  

fig u ras  1 y 2, girando e l  tubo guia 13 del h ilo , junto con e l  

cual también es girado e l  soporte 5 del a n illo  de freno, apoyán 

dose, debido a e llo , con una u o tra  e sp a ld illa  de apoyo encima 

de un tope 7 de la s  e sp a ld illa s  de apoyo que re s a lta  radialmente 

hacia  e l  in te r io r  y no e s tá  representado en la  fig u ra  5*

Según la  fig u ra  6, están  p rev is ta s , en vez de la s  pes­

tañas planas 15, unas v a r i l la s  redondas 17 para l a  unión de los 

dos cuerpos 1a y 1b de l a  caja , correspondiéndoles unas ranuras 

longitudinales 18 en e l  tubo 10 del huso. También la  d isposic ión  

mutua de la s  v a r i l la s  redondas 17 es asim étrica , para determinar 

con e llo  una posición defin ida  de la  caja  1a, 1b de freno en re ­

lac ió n  con e l  tubo 10 de l huso.

Según la s  fig u ras 5 y 6, en tre  la s  pestañas 15 o la s  

v a r i l la s  redondas 17, respectivam ente, se encuentran unas aper­

tu ras  14 de ex tracción  para e l  cartucho 3 de freno, e l  cual pue 

de se r recambiado fácilm ente en estos p ro to tipos, a l  igual que 

en lo s a n te rio re s . Igualmente pueden se r p rev is ta s  unas señales 

de colores en e l  tubo guia 13 del h i lo , según fué descrito  en 

re lac ió n  con la s  fig u ras 1 hasta  3"

Como fué mencionado a l  p rin c ip io , la  caja  1 de freno 

o e l  cuerpo 1b de la  caja  de freno, respectivam ente, puede se r 

alargado axialmente hacia  abajo y acoger en su in te r io r  un cuer 

po de re so rte  encima del cual se apoya e l  a n illo  2 de freno de 

forma axialmente desplazable, de modo que un cartucho de freno 

de una so la  p ieza, no rep legab le, puede s u b s ti tu ir  a l  cartucho 

3 de freno replegable telescópicam ente, ya que l a  e la s tic id a d  

es conseguida a l  ceder axialmente e l  a n illo  2 de freno . E llo  3m
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p lic a  la  ven ta ja  de que todos lo s  movimientos de^&esvíación de 

la s  su p e rfic ie s  de freno se re a liz a n  solamente en e l  sentido 

de marcha del h i lo ,  según e s ta  d escrito  en la  so lic itu d  d e l mLa 

mo d ía .

N O T A

Se re iv in d ic a  como nuevo y de propia invención:

1 . -  Freno regulable para h i lo s ,  especialmente en husos 

para doble to rs ió n  de l h i lo ,  caracterizado  porque e l  soporte de l 

a n illo  de freno unido a l  tubo guia d e l h ilo  es regulable para d i 

fe ren tes  profundidades de in troducción mediante unas e sp a ld illa s  

de apoyo.

2 . -  Freno según l a  re iv ind icac ión  a n te r io r , c a ra c te r i  

zado porque un re so rte , e l  cual se apoya con su otro extremo en 

cima del extremo de entrada del h ilo  de l a  caja , hace efecto  so 

bre e l  soporte de l a n illo  de freno .

3 . -  Freno según la s  re iv ind icaciones a n te rio re s , carajo 

terizado  porque e l  soporte d e l a n illo  de freno presen ta , en e l  

lado que e s tá  enfrente de l cartucho de freno , unas e sp a ld illa s  

de apoyo en forma de unas hendiduras ax ia le s  de d ife re n te s  pro­

fundidades, que se van estrechando, y que, a l a  a l tu ra  de l a  es­

p a ld i l la  de apoyo más profunda del soporte d e l a n illo  de freno , 

e s tá  p rev is to , en la  caja  de freno, un tope de apoyo que r e s a l ta  

radialm ente hacia  e l  in te r io r .

4 . -  Freno según la s  re iv ind icaciones a n te rio re s , ca­

rac terizado  porque e l  tope de la s  e s p a ld illa s  de apoyo a tra v ie sa  

l a  pared de l a  caja  y, resaltando radialm ente hacia  e l  e x te r io r , 

forma un seguro contra e l  g iro , e l  cual encaja  en una hendidura
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lo n g itu d in a l de encaje, a l  e s ta r  montada la  caja de j^&mo den- 

tro  de l tubo del huso.

5 . -  Freno según la s  re iv ind icaciones a n te r io re s , ca­

rac terizado  porque l a  caja  de freno p resen ta , en l a  zona del 

cartucho de freno , como mínimo, una ap ertu ra  para  l a  ex tracción  

l a t e r a l  d e l cartucho de freno

6 . -  Freno según la s  re iv ind icaciones an te rio re s  carao 

terizado  porque l a  apertu ra  en l a  caja  de freno abarca, como mi 

nimo, la  mitad de la  extensión de ó s ta .

7 .  -  Freno según la s  re iv ind icaciones a n te rio re s , carao 

terizado  porque l a  ca ja  de freno consiste  en dos p artes  de caja , 

una de la s  cuales acoge, de forma axialmente desplazable, e l  

a n illo  de freno , en e l  lado de sa lid a  del h i lo ,  y la  segunda e l  

soporte del a n illo  de freno que e s tá  bajo e l  efecto  de un reso r 

te ,  y que ambos cuerpos de l a  caja  de freno están  unidos en tre  

s i  por medio de unas pestañas long itud inales d ispuestas mutua­

mente de modo asim átrico , en tre  la s  cuales se enouentran unas 

apertu ras de ex tracción  para e l  cartucho de freno .

8 .  -  Freno según la s  re iv ind icaciones a n te r io re s , carao 

terizado  porque la  apertu ra  de in troducción  del tubo de l huso 

para la  caja  de freno e s tá  p ro v is ta  de unas ranuras lo n g itu d i­

nales efectuadas en l a  pared in te r io r ,  para que encajen la s  pes 

tañas lo n g itu d in a les  de l a  caja  de freno que están  d ispuestas 

asimótricamente una con respecto a l a  o tra .

9 . -  FRENO REGULABLE PARA HILOS, ESPECIABANTE EN HUSOS 

PARA DOBLE TORSION DEL HILO.

Tal como se describe y re iv in d ic a  en la  presente Memo 

r i a  d e sc rip tiv a  que consta de trece  h o ja s /e s c r ita s  a máquina por 

una so la  cara y de sus correspondiente^/d ibujos.

Madrid,
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