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MEMORIA DEBSCRIPTIVA
de une PATENTE DE INVENCION a favor de:
PALITEX FROJEGL-~COMEANY G.mob.H.; de na
cionglided alemana, domiciliade en
KREFELD, Weeserweg 8 (Alemenia), por -
"FRENO REGUIABLE PARA HILOS, BSPECIAL-
UENTE EN HUSOS PARA DOBLE TORSION DEL -

N ohe e S e e B G e baw e me e
- BT -

Entre otras cosas, especialmente para el montaje en
el interior de husos para doble torsidén del hilo, son conoci-
dos unos frenos para hilos consistentes en una caja de freno,
a travds de la cual el hilo es conducido exialmente. Las aper
turas de entrada y salide, respectivamente, estdn provistas -
de unos anillos de fremno con une superficie de fremo cénica.
Por regla general consisten en un material de gran resisteﬁcia
a la friceidn.

Entre los anillos de freno, dispuestos en la entrada
¥y la salide, se situa el cuerpo de fremo propiamente dicho, ge
neralmente un cartucho de fremno consistente en dos cdpsulas ci
lindricas que estdn encajedas telescépicamente la una en la
otra y tienen loe extremos semiesféricos. En el interior se ha

lla un resorte de compresidén que serd cargedo al comprimir eme
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ja de freno, de modo que los extremos semiesféricos de las cép

sulas encima de las superficies de freno de los anillos de fre
no ejercen, en cada caso, la presidén necesaria para el hilo
que pasa. Segin la intensidad de la presidn de frenado necesa-
ria, se montan los correspondientes resortes mls o menos enér-
gicos en el cartucho de frenoc.

Yo desventaja de los conocidos frenos de este tipo
consiste en que ya para ligeras variaciones de le presidn de
frenado hay que efectuar un recambio del cartucho de freno o
de su reao;te, respectivamente.

Un conocido dispositivo de freno trata de corregir
esta desventaja haciendo la caja de freno constar de dos mita-
des divididas transversalmente gque son regulables axialmente
en sentido opuesto mediante una rosce de husillo de forma que
lags mitades de la caja de freno pueden ser aproximadas o aleja
das mutuemente de un modo continuo, para reducir asi el cartu
cho de freno o alargarlo, contre o mediante la fuerza del re-
sorte, respeciivamente, lo cuzl origina una fuerza mayor o me
nor de frenado en el hilo.

El ajuste continuo de los frenos de este tipo es difi
cilmente manejable en la préctica, ya que bajo clertas circung
tancias puede ser mnecesario un granbnﬁmero de vueltas de una_de
lag mitades de la caja de freno en sentido opuesto a la otra,
para alcanzar la fuerze de frenado deseada. Para ello es difi-
cil ajustar valores de frenado exactamente determinados, ya que
para tal fin es necesario contar el nimero de giros. De este
modo, en las méquinas miltiples précticamen$e no hay garantia
de que los frenos de todos los husos o todas las posiciones de

torcimiento estén ajustados uniformemente.
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Es tarea del invento eliminar las desventajas de fre
nos regulables para hilos; especialmente en los husos para do-
ble torsidn del hilo, pudiendo ser introducida la caja de dichos
frenos en el tubo del huso, estando provista dicha caja, en la
salida del hilo, de un anillo de fremo, encima del cual se apo-
ya un cartucho de freno replegeble telescépicamente, y halléndg
se en su otro extremo otro anillo de freno que se encuentra en-
cima de un soporte del anillo de freno montado axialmente en la
caja y unido al tubo guia para el hilo.

Bl invento consiste en que el soporte del anillo de
freno, I;nido al tubo guie del hilo mediente unas espaldillas de
apoyo, es ajustable a diferentes profundidades de introduccién.

Por tanto, para una adeptacidn del freno para hilos a
diferentes hilos, existe la posibilidad de establecer el reco-
rrido del desplazamiento del soporte del anillo unido al tubo
guia del hilo en ciertos grados que convenientemente correspon-
den a determinadas zonas del hilo. En la prdctica, es suficien-
te una graduacidn relativamente imprecisa, pera obltener resulta
dos satisfactorios, estando unido el objeto del invento a la ven
taja de que estos grados individuales pueden ser ajustados fécil
wente y sin dificulbtades en ls lectura y que errores guedan prég
ticamente eliminados. |

Al ser insuficienfe el alcance de frenado de un carty
cho con cierta fuerza de resorte, pueden ser alcanzados otilos
alcances de frenado mediante un cambio del cartucho de freno por
otros con diferentes fuerzas de resorte.

En detalle, segin el invento, puede ser previsto que
axialmente sobre el cuerpo del anillo de fremo actie un resor-

te que se apoya con su otro extremo en el extremo de entrada del

hilo de la caja.
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Con ello se consigue que el soporte dei}aﬁillo de
freno siempre quede colocado fijamente encima de la espaldille
de apoyo que le corresponda en cada caso y se sitle por si mig
mo encima de ella. Con ello es creads la premisa pars cerrar
le caja de freno en el lado de entrada del hilo de modb que 80
lamente sobresalgs el tubo guie del hilo unido al soporte del
anillo de freno, de forma que, giran@o el tubo gule del hilo,
también es girado el anillo de freno, para adaptarse a cierta
espaldille de apoyo, una vez que &ste, axialmente opuesto a la
fuerza del resorte, haya sido retirado de la espaldilla de apo
yo encima de la cuael se asentaba anteriormente.

El apoyo del soporte del anillo de freno puede ser
simplificado presentando dste, seglin el invento, unss espaldi-
llas de apoyo en formas de ranuras exiales de diferentes profun
didades, que se van estrechando; en el lado que estd enfrente-
del cartucho de freneo, y estando previsto, a la altura de la eg
paldilla de apoyo mis profunda del soporte del anillo de fremno
en la caja de freno, un tope para apoyo que resalbta radialmente
hacia el interior. Girando el soporte del anillo de freno, el
apoyo se desplaza de una espéldilla de apoyo a la siguiente, al
deslizarse el tope de las espaldillas de apoyo a lo largo de
las aristas de la hendidura. Ademis, por medio de esta disposi
cién se crea la posibilidad de prever una caja de freno que ocu
pa toda la longitud, no -presentando dicha caja ninguna divisidn
transversal en toda su longitud.

Como otro desarrollo del invento puede estar previsto
que el tope de las espaldillas de apoyo traspasen 15 pared de la
caja y forme un seguro contra el giro resaltando radialmente hg
cia el exterior, encajando dicho seguro contra el giro en una

hendidura .de encaje, dispuesta en sentido longitudinal, cuando
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la caja de freno estd introducida en el tubo del husg. De este
modo se puede conseguir que la caja de freno en todo momento
esté insertade en una‘postura concreta en el tubo del huso.

Por ejemplo, al prever en el tubo gule del hilo, al
exterior de la caja de freno, unas seflales de colores subordi
nadas a las correspondientes espaldillas de apoyo del soporte
del anillo de freno, o8 posible defterminar por medio de la co-
rrespondiente sefial de color en el tubo gula de los hilos que
ge halla en cierta disposici6n referente a la hendidura de en~
caje, encima de cial de las espaldillas de apoyo se asienta el
soporte del anillo de freno. Con ello también estd sefializada
la fuerza de frenado que en cada caso hace su efecto, o bien
es8 posible determinar una definida fuerza de frenado mediante
1la subordinacidn correspondiente de las seflales de colores a la
hendidura de encaje.

La posibilidad de un ajuste de la fuerza de frenado
en grados ain puede ser ampliada haciendo que el cartucho de fre
no sea recambisble, lo cual también puede llegar a ser necesario
debido a un desgaste originado. Para hacerlo posible sin tener
que desmontar la caja de freno, puede ser previsto, sezin otro
agpecto del invento, que la caja de freno presente, en la zona
del cartucho de freno, como minimo, una apertura para la extrac
cidn lateral del cartucho de freno.

Taubién es posible emplear, en vez de este cartucho
de freno replegable telescdpicamente, un cartucho de freno de
una pieza que consta de un solo cuerpo cilindrico provisto de
extremos semiesféricos. En este caso, el anillo de freno en el
lado de salida del hilo se deberia apoyar en un resorte que reem
plaza en cierto modo el resorte existente en los cartuchos.de

freno replegables telescédpicamente. La disposicidn de tal resor
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te es el tema de la patente espsafiola n®f 313.814.

Segln otro desarrollo del in&ento; le apertura para
la extracecidn lateral del cartucho de freno de la caja de fre
no puede ser formada de tal manera que ocupe como minimo la mi
tad de la extensidn de la caja de fremo. Con ello afn es mejo-
rada la accesibilidad y existe la posibilidad de observar el
paso del hilo a través del frenos Aparte de ello se puede lim
plar con facilidad el interior de la caja, sin tener que desmon
tar la caja.

Otra mejora del freno regulable para hilos, segin el
invento, puede ser realizada de forma que la caja de freno cong
te de dos partes de caja, una de las cuales recibe el anillo de
freno en el lado de salida del hilo y la segunda el soporte del
anillo de freno desplazable axislmente, comprimido POxXr un resor
tep y que ambos cuerpos de la caja de freno estén unidos entre
sl por medio de unas pestafias longitudinales dispuestas asimé-
Yricamente la una respecto a la otra, enbtre las cuales se encuen
tren las selidas de extraccidn para el cartucho de freno.

Con ello se consigue que la caja de freno presente ve~
rias apertures de extraccidn para el cartucho de freno ¥y que el
interior sea accesible y pueda ser observado desde diferentes lg
dos. Otra ventaja es aquella de que las pestafiag longitudinales
pueden servir de seguro contra el giro para la caja de freno en
oposicidn al rotor del huso; previendo el invento para tal fin
que la apertura de introduccidn del tubo del huso para la caja
de freno esté provista de unas ranuras longitudinales formadas
en la pared inmerior; para el encaje de las pestafias de la caja
de freno, dispuestas asimétricamente la una referente a la otra.

' Mediante la disposicidén asimétrica de las pestafias lon

gitudinales y la correspondiente disposicidn asimétrica de las
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ranuras longitudinales en la pared interior del tubo del huso,

dla caja de freno puede ser introducida en el tubo del huso en uns
sola posicidn, lo mismo que sucede en el caso de que exista el
seguro contra el giro mencionado al principio que estd unido al
tope de las espaldillas de apoyo que resglta radialmente hacis
el interior. Por medio de unas sefiales de colores o similares

en el tubo gula del hilo, en el cual dstas son llevadas, en cada
caso, en correspondencia con una guifa en el tubo del huso, es po
sible determinar exactamente; cial de las espaldilles de apoyo
girve de asiento para el soporte del anillo de freno y, con ello,
qué fuerza de fremado llega a ser efectiva. Como fué mencionsdo,
la caja de freno puede ser alargade mis glld del anillo de fre-
no en el laedo de salida del hilo, pudiéndose apoyar dicho anillo
de freno en un resorte, de tal modo que sea desplazable axialmen
te, y, con ello, se puede omitir el empleo de un cartucho de fre
no replegable ‘telescépicamentes.

En el dibujo estdn representados unos ejemplos de rea-
lizacidn segin el invento. Nuestran:

Figura l.~ La Seccidn de una caja de freno con un so-
rorte del anillo de freno en el lado de entrada, regulable parg
la profundidad de introduccidn.

Figura 2.~ Un diagraema del soporte del anillo de freno,
regulable axialmente, con sus espaldillas de apoyo.

Figufa 3= Una representacidn en diagrama de la caja
de freno segin la figura 1, al extraer el cartucho de frenos

Pigure 4.~ Une caja de freno similar & aquella de la
figura 1, cuys aperturs de extraccidn pars el cartucho de freno
es mayor que la mitad de la extensidn de la caja de freno.

Figura 5.~ Una caja de fremo consistente en dos cuer

pow de caja unidos entre sl por pestaiias longitudinales dispues
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tas asimétricamente la una respecto & la otra, al ser introdu
cida en el tubo del huso, y _

Figura 6.- Una caja de freno similar a aquella de la
figura 5; con pestafias de unidn de otras secciones entre ambas
partes de la cajae

Seglin las figuras 1 hasta 3, el fremo reguleble para
hilos que estd especimlmente destinado para ser introducido en
los tubos de huso de husos pare doble torsidn del hilo, consisg
te en la caje 1 de fremo cilindrica con ei enillo 2 de freno en
el lado de salida del hilo, encimm del cual se apoya el cariucho
3 de freno replegable telescdpicamente contra una fuerza de re=
gorte. Opuesto al sentido de la marcha del hilo, el cartucho 3
de freno presiona contra el anillo 4 de freno fijado en el so-
porte 5 del anillo de freno. Radialmente al exterior del anillo
4 de freno, el soporte 5 del anillo de freno presenta, distribui
das a su alrededor, cuatro espaldillas de apoyo que, segun la
figura 2, estén formadas por unas hendiduras 6a, 6b, 6¢ y 64 de
diferentes profundidades, que se van estrechando hacia el fondo.
Segin a qpé posicidn sea girado‘el soporte 5 del amnillo de fre-
no, encaja en las hendidurass 6a, 6b; 6¢ 0 6d que forman las es-
paldillas de apoyo, el tope 7 de las espaldillas de apoyo que
se extiende radialmente hacia el interior a travéds de la caja 1
y, en el exterior, estd provisto del seguro 8 contra el giro,
al cual le corresponde la hendidurae 9 de encaje en el ‘tubo 10
del huso, segin la figura 3. '

Bl soporte 5 del anillo de fremo es apretado, en el
gentido de wmarcha del hilo, encima del ‘tope 7 de las espaldillas
de apoyo, encajando ésﬁe en una u otra sspaldille de apoyo, es
decir una hendidura 6a, 6b, 6c 0o 6d. La presién la ejerce el re-

sorte 1l que se asienta en el cusrpo 5 del anillo de freno y se
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apoya con su otro extremo en el anillo 12 de cierre en el ex—
tremo de entrada del hilo de la caja 1 de freno. Bl anillo 12
de cierre estd fijamente unido a la caja 1 de freno, pudiendo
ser desmontado. Estando inclinadas una contra otra las aristas
laterales de las hendiduras 6e hasta 6d y existiendo transicig
nes redondeadas; el giro del soporte 5 del anillo de freno, por
medio del encaje del tope 7 de las espaldillas de apoyo, produ
ce un desplazamiento axial del soporte 5 del anillo de freno y
con ello también un enclavamiento del tope 7 de las espaldilles
de apoyo de grado a grado, fijando la fuerza del resorte, en ca
da caso, el soporte 5 del anillo de freno a la posicidn de en~-
caje correspondiente.

Por ejemplo, en el tubo gula 13 del hilo pueden estar
dispuestas unas sefiales de colores que, segﬁn la fuerza de fre-
nado deseada, pueden entrar en conformidad con la hendidura 9
de enclavamiento mediante un giro del tubo gufa 13 del hilo con
el soporte 5 del anillo de fremo, de modo que pueda ser leldas
la fuerza de frenado ajustada.

El anillo 12 de cierre circunda con holgura el tubo
guia 13 del hilo. Girando el tubo gufa 13 del hilo que estd uni
do al soporte 5 del anillo de fremo, este Wltimo sufre un des-
plazamiento de una de las espaldillas de apoyo a la otra, des-
plazdndose exialmente al girar, el soporte 5 del anillo de_f:g
no por si solo contra la fuerza del resorte 1ll, por medio del
estrechamiento de las hendiduras 6a hasta 6d que forman las es-
paldillas de apoyo, y asentdndose, después de wn correspondien
te giro, com la siguiente espaldille de apoyo encima del tope 7
de lag espaldillas de apoyo, bajo la fuerza del resorte 1ll. Se~
gin la posicidn baja o alta de la espaldilla de apoyo, el cartu

cho 3 de freno es comprimido mis o menos y correspondientemente
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mds o menos sumentads o disminuide le presién de £¥pnado.

En la zona del cartucho 3 de freno se encuentra en la
caja 1 de freno la apertura 14 & travds de la cual se puede ob~
servar el interior de la ceja l. Debido a ello, ademds puede se
guirse la marcha del hilo y, en caso necesario, la apertura fa-
cilita el proceso de enhebrado. Por dltimo, es posible cambiar
con facilidad el cartucho 3 de freno por otro cuyo resorte ten~
ge otra caracteristica eldstica, sin tener que desmontar el fre
no en sus diferentes piezas.

En detalle, la figura 3 muestra cémo puede realizarse
la extraecién del cartucho 3 de fremo a travds de una aperturas
14, Ademds, la figura 3 muestra que pueden estar previstas dos
aperturas 14 de extraccidn situadas una enfrente de otra.

Segun la figura 4, contrarismente & la figura 3, sdla
mente estd prevista una apertura lda de extraccidn que se extien
de hasta mis de la wited de la extensiln de la caja 1 de fremo.

Segén los prototipqs de las figuras 5 y 6 la caja de
freno consiste en el cuerpo la de la caja, en el lado de la en~
trade, y el cuerpo 1b de la caja, en el lado de salida del hilo.
En el cuerpo 1a de la caja se encuentran el resorte 11, el so~-
porte 5, del anillo de freno y el anillo 4 de freno segin la fi-
gura 1, mientras que en el éuerpo 1b de la caja de freno se halla
el enillo 2 de freno. Ambos cuerpos de la caja estdn unidos en-
tre si por medio de las pestafias longitudinales 15, planas, dis
puestas asimétricamente una respecto a la otra. Mas pestafias
longitudinales 15 les corresponden unas ranuras ibngitudinales
16 en el tubo 10 del huso. Con ello se consigue gue la caja 1a,
1b dé freno solamente pueda ser montada en una postura determi-
nada dentro del tubo 10 del huso. Con ello, las pestatias longi-

tudinales 15 reemplazan el tope 7 de las espaldillas de apoyo
segun las figuras 1 hasta 4. ‘
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Nuevamente, entre ambos anillos 2 y 4 de freno estd
situado el cartucho 3 de fremno, y el ajuste de la fuerza de
frenado se efectﬁa; segin se ha descrito en relacién con las
figures 1 y 2, girando el tubo guia 13 del hilo, junto con el
cual tembién es girado el soporte 5 del anillo de fremo, apoyén
dozse, debido a ello, con una u otra espaldilla de apoyo encimg
de un tope 7 de las espaldillas de apoyo que resalta radialmente
hacia el interior y no estd representado en la figura 5.

Segln la figura 6, estdn previstas, en vez de las pes-
tafias planas 15, unas varillas redondas 17 pars la unidn de los
dos cuerpos 1a y 1b de la caja, correspondiéndoles unas ranuras
longitydinales 18 en el tubo 10 del huso. También la disposicidn
mitua de las varillas redondas 17 es asimétrica, pars determinar
con ello una posicidn definida de la caja 1a, 1b de freno en re-
lacién con el tubo 10 del huso.

Segln las figurss 5 y 6, entre las pestafias 15 o las
varillas redondas 17, respectivamente, se encuentran unas aper-
turas 14 de extraccién pera el cartucho 3 de fremo, el cual pue
de ser recaumbiado facilmente en estos prototipos, al igual que
en los anteriores. Igualmente pueden ser previstas unas sefiales
de colores en el tubo gulae 13 del hilo, segin fué descrito en
relacién con las figuras 1 hasta 3.

| Como fué mencionado el principio, la caja 1 de fremo
0 el cuerpo 1b de la caja de fremo, respsctivamente, puede'ser
alargado exialmente hacia abajo y acoger en su interior un cuer
po de resorte encima del cual se apoya el anillo 2 de freno de
forma axialmente desplazable, de modo que un cartucho de freno
de una sola pieza, no replegable, puede substitulr al cartucho
3 de freno replegable telescdpicamente, ya que la elasticidad

es consegulda sl ceder axialmente el anillo 2 de frenoe. Ello im
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plica la ventaja de que todos los movimientos dézﬁesviaci6n de
las superficies de freno se realizan solamente en el sentido

de marcha del hilo, segin estd descrito en la solicitud del mis

mo dia.

N o T &

Se reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Freno regulable pars hilos, especialmente en husos
pare doble torsidn del hilo; caracterizado porque el soporte del
anillo de frero unido al tubo guia del hilo es regulable para di
ferentes profundidades de introduccidn mediante unas espaldilles
de apoyo. _

2.~ Freno segin la reivindicacidn emterior, caracteri
zado porque un resorte, el cual se apoya con su otro extremo en
cima del extremo de entrada del hilo de la caja, hace efecto so
bre el soporte del anillo de £remo.

3.~ Preno segin las reivindicaciones anteriores, carag
terizado porque el soporte del anillo de freno presenta, en el
lado que egtéd enfrente del cartucho de freno, unas espaldillas
de apoyo en forma de unas hendiduras axiales de diferentes pro-
fundidedes, que se van estrechando, y que, a la altura de la es—
paldilla de apoyo mis profunda‘del soporte del anillo de freno,
estd previsto, en la caja de freno, un tope de apoyo que resalta
radialmente hacia el interior.

4.~ Freno segin las reivindicaciones anteriores, ca—
racterizado porgue el tope de las espaldillas de apoyo atraviesa
lg pared de la caja y, resaltando radialmente hacia el exterior,

forma un seguro contra el giro, el cual encaja en una hendidura
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longitudinal de encaje, al estar montada la caja de Riflé—den;
tro del tubo del huso.

5.~ Freno segin las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque la caja de freno presenta, en la zona del
cartucho de freno, como minimo, una apertura para la extraccidn
Jateral del cartucho de freno

6o~ Freno segin las reivindicaciones anteriores carac
terizado porque la apertura en la caja de freno abarca, como mf
nimo, le mited de la extensidn de 4sta.

7o~ Freno segin las reivindicaciones anteriores, carag
terizado porque la caja de freno consiste en dos partes de caja,
una de las cuales acoge, de forma.axialmente desplazable, el
anillo de freno, en el lado de salida del hilo, y la segunda el
soporte del anillo de freno que estd bajo el efecto de un resoxr
te, y que ambos cuerpos de la caja de freno egtdn unidos entre
8l por medio de unas pestaiies longitudinales dispuestas mitua~
mente de modo asimétrico, entre las cuales se encuentran unas
aperturas de extraccidn para el cartucho de freno.

8e= Freno segun las reivindicaciones anteriores, carac
terizado porgue la apertura de introduccidn del tubo del huso
para la caja de freno estd provista de unas ranuras longitudi~
nales efectuadas en la pared interior, para gue encajen las peg
taflas longitpdinales de la caja de freno que estdn dispuestas
agimétricamente una con respecto a la otra.

9.~ FRENO REGULABLE PARA HILOS, ESPRCLALMBNTE BN EUSOS
PARA DOBIE TORSION DEL HILO.

Tal como se describe y reivindioe en la presente Memo

ria descriptiva que consta de trece hojas/escritas a méquina por




son 5 hojas
Palitex ProjectdCompany GubH

13
13
5
ba |
/i
T~J
Bt G
) e e
:-‘:.'.'. <L /
- .." Qé‘ Qh /
g / l601 SERZndY
Y e |/
66. 2 é ? //5-
Fig. ~/ g i
pd { .Qﬁ ¢ &
i g
4 7
/; A 4
3 %
/ 7
/ e
;i Fig. 1
-2

Escala varisble




Palitex Project~COMPANY GmbH son O hojas

T

Bscala variable

i /Mﬂ/w



Palitex Project-Company GmbH. son & hojag

Becala variable
) ol A

L)
/Mz&




Palitex Project-Company GmbH son 5 hojas hoja 48

Bscala variable




PalitexProject-COMPANY GmbH son 5 hojas

Bscala variable Hadrid ’//2‘/

//////%W"’U




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



