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MEMORIA DESCRIPTIVA o
que se presenta para unir a la solicitud Coves
d e c0

PATENTE DE INVENCION

formulada el 21 de Octubre de 1.966, con el mim. 332.533
. en
EsSPal A
4 por VEINTE afios

a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad
francesa, establecida en 8/10, Avenue Emile Zola, Billan-
court (Altos del Sena), Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DE AEROTERMO"

Los aparatos de calefaccidn por circulacidn de flui-
do estédn mendados habitualmente por un sistema que estran-
gula el caudal que circula en el aparato,

Ia regulacidén de la temperatura neceseria para ia
obtencidn de un ambiente agradable se hace por medio de es-
te mando de caudal cuya progresividad es dificil de obte-
ner.

En funcidn de los caudales de fluido, se obtiene
una distribucidén de las temperaturas de aire que atravie-
san el aparato de calefaccidén que es més o menos homogénea
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segin las formas del aparato.
Por otra parte, en un vehiculo automévil, siempre

se tiene necesidad psicolégicamente de aire mas caliente

¢« %o

en los pies que en la cabeza, siendo esta diferencia tan-

3

to mis necesaria cuanto menos 8e desee calentar.

)
. o0a

Este resultado se consigue,corrientemente utiliz§n—

s s ®O

do, paralelamente a la czlefaccibn, una alimentacién de.

s e®r b

aire fresco gue se mezcla o no con el aire caliente, ha-

‘.- e

cidéndose el mando por postigos especiales. .

E]l invento resuelve este problema permitiendb con-

[y

seguir el resultado desendo de maners mds sencilla yhgéé—
némica, y especialmente no utilizando ya fuenté‘de.ai:é;
fresco separada; Aplicado a.un vehiculo automévil, el in-.
vento permite, en particular, obtener en la salida del a-
parato de calefaccidén, segin las necesidades, capas de ai=
re mis frescas en las partes altas que para las partes ba-
jas, y esto dirigiendo a la vez normalmente el aire que sa-
le de las partes altas del aparato hacia las cabezas y el
aire que sale de las partes bajas hacia los pies de los
pasa;jeros.

El invento puede aplicarse tanto a un aerotermo lar-
go como a un aerotermo clésico, siendo la unica condicidn
necesaria gque el nimero de conductos que atraviesan el ae-
rotermo sea superior o igual a 2.

Esencialmente, el aerotermo segin el invento, que
comprende por lo menos dos conductos de circulacidén del
fluldo de qalefaccién y un grifo de regulacidén del caudal
del fluido admitido para atravesar estos conductos, se ca-
racteriza porque, para un conducto por lo menos, estd pro-
visto un Srgano de control variable de la circulacidn del
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fluido en este conducto particular en fun01on del caudal

permitido por el grifo, con objeto de obtener, al mismo -

£
o ¥ oy

tiempo que la regulacibn cuantitativa de calefaccidn ase-

- o
0

gurada con ayuda del grifo, un reparto diferente del-flul—
do de calefaccidén en los diferentes conductos del aeroter-
mo. Asi, en 1a aplicacién principal, del invento citadd Wds
arriba, se puede obtener para el aire que atraviesa el ne-
rotermo un gradiente de temperatura determinado, estanéo
el oire que lame los conductos de gran caudal de fluide..

(bajos) més calisnte que el aire que lame los conducﬁgé}de

@ e

«® T

poco caudal de fluido (altos). co

En particular, dicho drgano de control puede §§?¥b—
si un 6érgano de estrangulacidn, una valvula que se abre pa-
ra una diferencia de presidén determinada o un obturedor de
mando sensible a la temperatura.

Formas de realizacidén de aerotermos segun el inven-
to se describen a continuacién, a titulo de ejemplo, y con
referencia a2l dibujo anejo, en el cual:

Ia figura 1 es una vista esquemdtica en corte trans-
versal de una instalacién de climatizacién de vehiculo que
incluye un aerotermo del tipo al cual se aplica el inven-
to,

la figura 2 es una vista en corte axial de uno de
los extremos del aerotermo provisto de drganos de estran-
gulacidn,

la figura 3 es una vista de detalle de una pieza de
la figura 2,

l2 figura 4 es otra vista en corte axial de un ex-

tremo de aerotermo, provisto de véalvulas,

la figura 5 es otra vista en corte axial de un ex-
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tremo de aerotermo, provisto de obturadores sensibles a

la temperatura,

1a figura 6 es una vista de detalle VI-VI de TAFi-

gura 5. f?-:
Ia instelacién de climatizacidn de vehiculo de'da

figura 1 no ha de verse més que como un e jemplo destinerdo

a situar el aerotermo 1 y 2 ilustrar su misidén dentro-del

marco de la disposicién objeto del invento que persigud’su

-

mendo y su funcionamiento apropiados. ' RRA

Esta instalacidén comprende, montado debajo ¥ épi}a
parte inferior del parabrisas sobre la carroceria de{ﬁ&é-
hiculo, un travesafio hueco compuesto designado por 2.??2
su conjunto, cuya parte superior presenta orificios de ad-
misibén de aire 3 abiertos a la atmdsfera, Este travesafio
forma un compartimiento de admisidn de aire separado por
el serotermo 1 de un compartimiento 4 de distribucidén de
aire en el habitdculo. Este aerotermo comprende varios con-
ductos de circulacién del fluido de calefaccidn, en este
caso, tres, designados por 4,B,C, escalonados en el paso de
aire que of rece. el aerotermo. El compartimiento 4 presenta
aberturas superiores 5 en la base del parabrisas, para el
desempafiado—-descongelado de éste o la ventilacidn, y aber-

turas inferiores 6 con postigo regulable 7.y con difusor

dirigido hacia el suelo del vehiculo.

3

Tal instalacidén se presta a las utilizaciones siguien-

tes:

- Una utilizacidn para ventilacidn, cuando la cir-
culacidn del fluido de calefaccidén estd cerrada en los con-
ductos 4,B,C,

- diversas utilizaciones como calefaccibn-ventila-

-4 -



10

15

20

25

30

cibn segin los conductos en los cuales estard abierta la

circulacidn, y especialmente, suponiéndose el postigo 7

t
Gada

abierto, las utilizaciones corrientes siguientes:

- .
. L)

a) Conducto A abierto y conductos B-C cerradoé.ﬁéi-
re calimnte a los pies-aire fresco a la cabeza). 2

b) Conductos A y B abiertos y conductos C cerrydds
(aire caliente a los pies-aire templedo a 1la cabeza )i«

¢) Conductos A,By C abiertos'(calefaccién’geﬁéral
con desempafiado o descongelado, llegado el caso). NIAA

Como se ha dicho, la disposicién objeto del ihven-
to permite obtener condiciones de utilizacidn partic@i&fes
y cualesquiera condiciones intermedias por la sola mé%&@_
bra del grifo usual no representado en la 1, colocado en
la via de alimentacidn de los conductos A B C del aeroter-
mo con fluldo de calefaccidn (véase figura 4-grifo R)«

Segun la realizacidn ilustrada en las figuras 2 y 3
estdn provistas en la salida de los conductos By C del ae-
rotermo estrangulaciones 10 y 11, siendo esta }ltima de sec-—
cidn menor que la precedente. Estas estrangulaciones estan
dispuestas aqul en forma de hendiduras en una plaquita 12
de elastémero aplicada en el extremo de los‘oonductos y
que desempefia al mismo tiempo Ja misibén de junta entre 1la
carcasa del aerotermo y una embocadura 13 que forma colec-~
tor de salida de fluido.

Segin la realizacién ilustradas en la figura 4, es-
ta previsto en la salida de los conductos B y C vdlvulas
14 y 15 con resortes 16 y 17 calibrados de manera Que 1=
vélvula 15 no se abre mds que para una diferencia de pre-
sién superior a aquella para la cual se abre la vdlvula 14,

estando aqui los resortes alojados ¥ 8&uiados en la emboca-
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dura 18 que forma colector de salida del fluido.
Segin la realizacidén ilustrada en las figuras 5 y

6, estédn provistos en la salida de los conductos B y € del

¢
»

aerotermo obturadores 20, 21 con abertura controladajﬁor~
bildminas 22 y 23, alojados en la embocadura 24 que fb}t
man colector de salida de fluldo, donde se apoyan sobre’s
resaltos 25 visibles en la figura 6. Estas bildminas.sof
sensibles a la temperatura del fluldo que atraviesa laéemr
bocadura y elegidas de manera que el obturador 21 no, sg a-

bre mds que para una temperatura superior a aguella bpard

LR

la cual se abre el obturador 20. Con todas estas realizg-

.
PN
s & ¥
LK T

ciones:

- Una primera zona de abertura del grifo dé alimen-
tacidn permitird obtener el funcionamiento anteriormente
mencionado en a)(circulacidén de fluido s0lo en el conduc-
to A, o preferente en este conducto para el caso de las:
figuras 2 y 3).

-~ Una segunda zona de abertura de dicho grifo per-
mitird obtener el funcionamiento mencionado en b) (circu-
lacién de fluido solo en los conductos A ¥ B, o prefetren-
te en estos conductos para el cago de las figuras 2 y 3).

- Una tercera zona de abertura de dicho grifo per-
mitird obtener el funcionamiento en c), es decir, una cir-
culacién del fluido notable a la vez en los conductos A,
By C.

Se observard que dentro del marco del-invento, las
védlvulas y obturadores pueden estar dispuestos de manera
que sean de abertura progresiva o bien de funcionamiento

instantédneo del tipo "todo o nada", 1o mismo que se puede

Prever tambien su mando por una accidn exterior al aerotermo.
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Esta solicitud que corresponde a la presentada en
Francia el 22 de Octubre de 1.965, bajo el nimero P.V. -

ca .

35.911, se acoge a los beneficios del articulo 51 del, v~

gente Estatutovsobre Propiedad Industrial. .

&
©

-NOTA -

-
" ¥

Los puntos de invencidn propia y nueva que se'pféL
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los siguien-
tes:

l.- Un dispositivo de aerotermo que comprende por
lo menos dos conductos de circulacidn del fluido de cale-
faccién y un grifo de regulacién del caudal del fluido ad-
mitido para atravesar estos conductos, caracterizado por-
que, para un conducto por lo menos, estd previsto un drga-
no de control variable de la circulacién de fluido en este
conducto particular en funcidén del caudal permitido por el
grifo con objeto de 6btener, al mismo tiempo que la regu-
lacidn cuantitativa de calefaccidn agsegurada con ayuda del
grifo, una distribucidén diferente del fluido de calefaccidn
en los diferentes conductos del aerotermo, y asi, a la sa-
lida del aerotermo, capas de aire de temperaturas diferen-
tes que pueden ser dirigidas en direcciones diferentes.

2.~ Un dispositivo de aerotermo segin 1, caracteri-
z2do porque dicho drgano de control es un drgano de estran—
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gulacidn.

3.- Un dispositivo de aerotermo segin 1, caractexri-

& 4

zado porque dicho drgano de control es una vdlvula que se

& 3 .
L]

abre para una diferencia de presidén determinada. .

" e é

4.- Un dispositivo de aerotermo segin 1, caractéri-
zado porque dicho drgano de control es un obturador de man—

N L]
LR ]

do sensible a la temperatura. .

5.- Un dispositivo de aerotermo segin 1, caracteri-

-

zado porque dicho érgano estd mandado, ademds de por ‘1d&

P
> .

medios precedentes, por una accién exterior al aerotewmo.,

& &
- v s

6.~ Un dispositivo de aerotermo. ‘e

R A

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antéce—
de, representado en el dibujo que se acompafia ¥y con los
fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a méqui-

na por una sola cara,

19 KO, e

Madrid,
P.A.

Jav. -8 -
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