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"UN DISPOSITIVO HIDRONEUMATICO"
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Este invento se refiere en general a sistemas accionados
por fliidos bajo presién y, mds particularmente, a un sistems
hidroneumdtico.

Un objeto del presente invento es proporcionar un sistema
mediante el cual un liquido, tal como aceite hidrdulico, pueda
ser accionado por un gas sometido a presidén, tal como aire.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un sistema
hidroneumdtico que incorpore vdlvulas de construccidn Unica,
accionadas de forma eficaz, que tienen un minimo de posiciones

de manera que las mismas puedan ser manipuladas f4cilmente y en
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forma segura por un operario con completa segitidad de funciona-

miento adecuado del sistema.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un dispo-
gsitivo de apoyo para combinaciones tractor-remolque, accibﬁéﬁo
por el sistema hidroneumdtico del presente invento por medio del
cual pueda ser obtenido el gas de accionamiento del sistome’'de
freno de aire del tractor, evitando recurrir asi a fuentgs de

gas externas. .

Un objeto adicional del presente invento es proporcionar
un dispositivo de apoyo de tractor-remolque extensible-yeplega-

ble del tipo indicado, en el que se muestran medios nueyo§- para

.

aumentar la presién aplicada sobre el ligquido hidréuliqp'gﬁ
cualquier miltiplo deseado de la presidén de los conduct;é Ae
aire del sisteﬁa de freno del tractor, de manera que se propor-
ciona la fuerza necesaria para soportar independientemente y de
manera segura el remolque junto con su carga con finalidades

de carga, descarga y almacenamiento.

Otro objeto del presente invento es proporcionar un sistema
de dispositivo de apoyo para combinaciones tractor-remolque
que incluye mandos manuales, f4cilmente accesibles, para accionar
las vdlvulas, de manera que la extensidén y el replegado del dis-
positivo de apoyo puedan ser efectuados con esfuerzo minimo por
parte del conductor del camidn.

Un objeto adicional mds del presente invento es proporcio-
nar un sistema de dispositivo de apoyo del tipo indicado, que
incorpora medios de vdlvula nuevos para lograr el funcionamiento
eficaz y rdpido del sistema, asi como para asegurar la completa
seguridad del sistema en cualquier estado.seleccionado de manera

que se evite el movimiento accidental involuntario de las pa-

tas de soporte.
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Otro objeto del presente invento es proporcionar un sistema

de dispositivo de apoyo de tractor-remolque que esté constitufdo
por un mfnimo de piezas y que por lo tanto sea resistente a

¢ v °

las averfas; cuyo sistema pueda ser montado fdcilmente Sobre re-
molgques existentes sin exigir modificaciones estructurales cos—
tosas de los mismos; cuyo sistema sea de funcionamienté'fGtal-
mente automdtico y elimine as{ esfuerzo fisico intenso.al.perso-
nal del tractor; cuyo sistema pueda ser producido econéqicamene
te; y cuyo sistema sea de funcionamiento duradero. oo

Se harédn evidentes otros objetos y detalles del i@y%ﬁto
al leer la giguiente descripcién en relacién con los d@%ﬁﬁos

.® e
.

que se acompafian (seis pédginas), en los que: e

La Figura 1 es una vista en perspectiva de una combinacién
tractor-remolque que tiene montado un sistema de dispositivo
de apoyo del remolque hecho de acuerdo con y materializando el
presente invento.

La Figura 2 es una vista en planta desde arriba de la vdl-
vula de control principai, representdndola en una de sus dos
posicioneé.

La Figura 3 es una seccidn transversal vertical tomada so=-
bre la linea 3-3 de la Figura 2.

La Figura 4 es una seccidn transversal horizontal tomada
sobre la lfnea 4-4 de la Figura 3.

La Figura 5 es una seccidn transversal horizontal tomada
sobre la linea 5-5 de la Figura 3.

La Figura 6 es una seccidén transversal horizontal tomada
sobre la linea 6-6 de la Figura 3.

La Figura 7 es una vista en planta desde arriba de la v4l-

vula de control principal representando la misma en la segunda

de sus dos posiciones.
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rizontal tomada
sustancialmente por lé-linea 4-4 de la Figura 3, que representa

la vdlvula de control principal en la posicién mostrada en, Ja

LI .
.'..

Figura 7. .

La Figura 9 es una seccidn transversal horizontal tomade

*
LA s

sustancialmente por la lines 5-5 de la Figura 3, que representa

la vdlvula de control principal en la posicidn mostrada ‘éi°la

P R

L
[

Figura 7, :

La Figura 10 es una seccidén transversal horizontal’ toifada

o b

sustancialmente por la lfnea 6-6 de la Figura 3, que rebfeéenta

PR

la vélvula de control principal en la posicidn mostrada.en’ls

.
LSRN

LA

Figura 7. . o .

La Figura 1l es un esquema de los componentes del sistema
de dispositivo de apoyo.

La Figura 12 es un diagrama del sistema del Presente inven-
to, que representa al mismo con las patas de soporte en posicién
replegada.

La Figura 13 es wn diagrama del sistema durante el movimien-
to de las patas de soporte a la posicidn de soporte del remolque
6 extendidas,

La Figura 14 es un diagrama del sistema del bpresente inven-
to en el primer paso de 1la operacidén de aumento 6 refuerzo de
presién, con lag patas de soporte en posicién extendida,

La Figura 15 es un diagrama del sistema del Presente inven-
to en el segundo paso de 1la operacidén de aumento 6 refuerzo de
la presién.

Haciendo referencia ahora mediante los caraéteres indicati-
vos a los dibujos que ilustran la realizacién preferida del pre-
sente invento, A.designa.en general un sistema hidroneumidtico

que estd representado aqui, solamente con finalidades de ilustra-
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cién, como asociado con una combinacién dé“tfaétbf-remolque pa-
ra accionar su dispositivo de apoyo, mediante el que, al desen-
ganchar el tractor, el remolque estard soportado por completo y

» o ®

de manera ‘segura, por ejemplo para las operaciones de de&garga
y carga. En 1 se indica un tractor de disefio normal y qué;ésté
provisto de un bastidor 2, la cabina 3, las ruedas deladteras
y traseras, 4,5 respectivamente y una plataforma giratorip 6
soportada sobre el bastidor 2 para fijacién separable aiqh.re-

molque 7 de transporte de carga. Dicho remolque 7 comprende en

general juegos de ruedas traseras 8,8', y una caja 9 monfada so-

*oa?

bre un bastidor (no representado) asf como medios para .5y unién
adecuada a la plataforma giratoria 6., El tractor 1 y e#'iemol—
que 7 estdn equipados con los sistemas normales de frends de
aire (no representados) en los que los frenos de aire del re-
molque estén destinados a ser conectados a los del tractor 1,
al ser acoplados con €1, mediante conductos de servicio adecua-
dos controlados por védlvula, segin es bien conocido en la téc-
nica. El sistema A del presente invento estd acoplado al siste-
ma de freno de aire del tractor de manera que el aire bajo la
presidén determinada de este Wltimo sistema es suministrado al
sistema A como fuerza de accionamiento para €1, estando desig-
nada en los dibujos por 10 el conducto de suministro 6 de
conexidn,

El dispositivo de apoyo del presente invento, comprende
bdsicamente un par de patas de soporte 11,11', extensibles y
replegables, que estdn alineadas lateralmente y montadas col-~
gando de la superficie inferior delantera de la caja 9 del
remolque, y una cubierta 12 para contener los componentes de

accionamiento de las patas del sistema; estando montada dicha

cubierta 12 sobre dicha caja 9 del remolque preferiblemente

-5 -
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conveniente manipulacién de las palancas de mano asociadas

13, 14 15.

I . "

El conducto de suministro de aire 10 estd conectadé‘%ﬁaian-
te un racor adecuado a la parte superior 16 del alojamieh%%
17 de una v4lvula de control principal M (véase la Figﬁ?g'%),
la cual es una combinacidén de v4lvula de aceite y de aires-Di-
cho alojamiento de vélvula 17 est4 provisto en su parte“én—
ferior 18 de un orificio axial 19 para recibir un cuerpe- de
vdlvula 20 que por un extremo sobresale mds all4 de diéhé}aloja-
miento 17 para proporcionar una prolongacidén 21 sobre ié:bual
estd acoplada la palanca de accionamiento 13. El aloja@i;bto
de vdlvula 17 estd ensanchado en su parte superior 17°' para
proporcionar una cémara cilindrica 22, que tiene en su pared
una entrada de aire 23 (véase la Figura 2) la cual estd en co-
municacién con el conducto de suministro de aire 10. Hacia
arriba de la cdmara 22 dicho alojamiento 17 estd4 ensanchado
adicionalmente para proporcionar un reborde anular 24 para
soportar y hacer girar en 41 un disco de vdlvula 25, el cual

estd provisto, centralmente en su cara inferior, de una recep-

tdculo 26 para recibir una lenglieta 27 que sobresale desde el

~ extremo préximo del cuerpo de vdlvula 20, de manera que al hacer

girar el cuerpo de vélvula 20 en respuesta a la manipulacién

de la palanca 13, el disco de v4lvula 25 serd girado en forma
correspondiente. Contra la cara exterior del disco de vdlvula
25, y cerrando el extremo prdéximo del alojamiento de v4lvula

17, estd dispuesta una tapa 6 placa de cierre 28.

Dicho disco de vdlvula 25 estd4 provisto de una abertura

. .29 que en su extremo inferior se abre al interior de la cimara

22 y en su extremo superior estd en comunicacién con un rebaje
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arqueado 30 formado en ;avcara superior, alejada &é“ié cémara,
del disco de vdlvula 25, cuyo rebaje es algo menor de 18092;
teniendo también dicho disco 25 un segundo rebaje 31 de coqfigu-
racién y extensién similar al rebaje 30, pero que est4d égfké
parte opuesta de dicho disco 25 en disposicidén simétrica eon el
rebaje 30 (Véase la Figura 4). La placa de cierre 28, que éstd
fijada para impedir su rotacién, estd provigta de una pluridli-
dad de lumbreras de aire 32,33,34 que se extienden a traéés

de la placa de cierre 28 para comunicacién predeterminads.con

-~ .

los rebajes 30, 31 respectivamente del disco de vélvuls,: al

situar el disco de v4lvula 25. Las lumbreras de aire 32;;34 de
la placa de cierre, estdn conectadas mediante racores é@ééuados
a conductos de aire 35,36, preferiblemente flexibles, mientras
la lumbrera 33 sirve como aireacién & salida de escape. La v4l-
vula de control brincipal M es una vdlvula de dos posiciones,
mediante la que en una posicidn, la cémara 22 estard en comuni-
cacién con el conducto de aire 35 a través de la abertura 29,
el rebaje 30 y la lumbrera de aire 32 de la placa de cierre
(véase la Figura 2), de manera que el aire desde el conducto de
suministro de aire 10 circulard a través de dicho conducto de
aire 35 con los fines que se indicardn ahora; y mediante la cual
en la otra posicién de dicha v4lvula M la cémara 22 estard en
comunicacién con el conducto de aire 36 a través de la abertura
29 del disco, el rebaje 30 ¥ la lumbrera de aire 34 de la pla-
ca de cierre (véase la Figura 7) con lo que el aire del conduc-
to de suministro de aire 10 circulard a través del conducto de
aire 36 con finalidades que serdn deseritas. En dicha primera
posigidn, con el rebaje 31 alineado con las lumbreras de aire
33, 34 de la placa de cierre (Figura 2), el aire del conducto

de aire 36 estard en comunicacidn con la atmésfera a través de

-7 -
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la lumbrera 33; mientras en dicha Ultima
sicidn,‘dicho rebaje 31 estard alineado con dichas lumbreras de
aire 32, 3% (Figura 7) de manera que el aire del conducto de

aire 35 pueda estar en comunicacién con la atmésfera a t2gvés

-
A )

de la lumbrera de aire 33. .

E1l cuerpo de vélvulalzo dentro de la parte inferioxr ‘:6-del
alojamiento de vilvula 17, estd provisto de un orificio, frans-
versal 37 normal axialmente a dicho cuerpo de vélvula.ZO{&,es-
tando presentado para que coincida con los pasos alineadQs-

38, 38' formados en el alojamiento de védlvula 17, con 1§;qpe en
una posicidén de la vélvula M el orificio 37 estaréd en cﬁ?ﬁci—
dencia con los pasos 38,38' (Figura 6) para el paso de./fldido
hidriulico a su través, mientras en dicha otra posicidﬁ}iel ori-
figio 37 estard fuera de coincidencia con los pasos 38,38' para
impedir u obstruir el paso de fldido a su través. Segin se ilus-
tra en las Figuras 2 a 6 inclusive, cuando el orificio 37 estd
en coincidencia con los pasos 38, 38' para circulacidén de fldido
hidrdulico, el disco de védlvula 25 estard situado de modo que
efectie transmisién de aire desde el conducto de suministro

10 hasta el conducto 35, mientras con el paso de fldido hidréuli-
co impedido por la presentacién del cuerpo de vélvula 20 en

su otra posicién (véanse las Figuras 7 a 10 inclusive), el dis-
co de vdlvula 25 estard colocado para el paso de aire desde

el conducto de suministro 10 hasta el conducto de aire 36.

Segin puede verse mejor en las Figuras 11, 12, el conducto
de aire 36, que estd conectado preferiblemente a la v&lvula prin-
cipal M a través de una unidén de codo 39, estd conectado en un
extremo a la parte superior de un depdsito de almacenamiento
40 de fldido hidrdulico indicado en h, con el fin de dirigir

aire contra la superficie superior del fldido h para dar lugar

-8“
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de liquido 41 que sale del fondo de dicho depbsito 40. E1 otro

extremo de dicho conducto de aire 36 estd conectado mediante

un racor a una vdlvula de control reforzadora E para introduéir

en forma selectiva aire a su interior a través de una lumﬂ;;}a
42 dispuesta en el alojamiento 43 de dicha vdlvula E con‘ffﬁéli-
dades que serdn descritas m4s zdelante. cor sl

El conducto de aire 35 en su extremo alejado de la Géivula

principal M, estéd en comunicacién con lumbreras de aire 44 ddis—

. - »

puestas en las partes superiores de las patas de soporte.ll, 11°',

existiendo un conducto de interconexién 45 adecuado. Comg .14
construceién y por lo tanto el funcionamiento de cads uﬁél%% di-
chas patas de soporte 11, 11' es idéntica, la descripcidén en lo
que sigue se reducird a la pata 11, pero entendiendo que la mis-
ma; es aplicable igualmente a la pata de soporte 1l1l'., En su ex-
tremo interior la lumbrera 44 est4 en comunicacidén con un paso

de aire anular 46 definido por la superficie interna del orifi-
cio 47 de un véstago de pistén 48 que se extiende a lo largo de
dicha pata 11, y la superficie exterior de un miembro tubular

49, dispuesto concéntricamente dentro de dicho orificio 47 y que
es sustancialmente de la misma longitud. El v4stago de pistén

48 es integral con una placa de cierre 50 en su extrgmo superior.
Dispuesto en la pared del vistago de pistén 48 préximo a su ex-
tremo inferior, hay un orificio 51 para efectuar comunicacidn
entre dicha cdmara de aire 46 ¥y un volumen anular indicado en

52 que rodea dicho védstago de pistén 48 y que estd determinado
en su extremo superior por una cabeza de pistén 53, por una pared
exterior cilindrica 54, que en su extremo inferior est4 cerrada
por una placa de terreno 6 zapata 55, estando fijado al extremo

inferior de dicho v4stago de pistdén 48 un pistén inferior 56,

_95-»
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tica a los fldidos, con 1la cara interior de dicho cilindro 54

¥ la superficie superior de cuyo pistén 56 proporciona el.limite

.

inferior de dicho volumen 52, El pistén 56, tiene formadas’ ‘et

¢ s

Su cara inferior, una pluralidad de aberturas 57 que estédn EP
comunicacidén con el extremo inferior del miembro tubular zshéon
finalidades que serin descritas mds adelante. Dicha cabezs ‘ds
pistén 53 estd perforada en 58, para proporcionar un ajus%g'des—

lizante hermético a los fl¥idos con el védstago de pistdn‘48:ﬁe

F - b

manera que éste, junto con el cilindro 54 y 1la Placa de %éhfbno

.o &

55 correspondiente, a 1o que se hace referencia a partir.deé ‘ahora
en conjunto como la pata inferior designada en general pér:i,
puede moverse entre las pPosiciones extendida (véase la Figura
14) y replegada (véase la Figura 12) bajo fuerzas que serédn des—
critas. Conectada a la placa de cierre 50, ¢ integral con ella,
hay una pared cilfndrica 59 que estd abierta en su extremo in-
ferior y estd dispuesta rodeando 1z pared cilindrica 54 de 1a
pata inferior 1 para proporcionar una cubierta para ella, y ser-
vir como pata superior fija designada por m.

Se observari teniendo en cuenta lo que precede, que con el
conducto de aire 35 conectado a la 1fnes de suministro de aire
10 (Figura 12) serd introaucido aire en las patas de soporte
11,11' circulando a través de la lumbrera 44, cdmars de aire
46, lumbrers 51 ¥ al interior del volumen 52 Para llenar éste
hasta su longitud méxima, de manera qQue mantenga la cabeza de
pistén 53 hacia arriba ¥ por lo tanto 1la pata inferior 1 en 1la
posicién replegada dentro de la pata superior 6 fija m.

Formada integralmente con cada pata de soporte 11, 11! y
montada hacia arriba de su placa de cierre 50, hay una v4lvuls

de retendéidén indicada por H, que tiene un alojamiento de v4lvulg

- 10 -
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61 sustancialmente c1lIndrlco dentro de un lado del cual esti
dispuesto un paso axial 62, que en su extremo inferior estd en
comunicacidn con el conducto de aire 35 a través de una Lumbrera
63, ¥ qQue en su extremo superior, comunica a través de unéliﬁm-
brera 64 colocada radialmente al interior de una cédmara 65,,den-

S ey

tro de la cual esté dispuesto para movimiento deslizante en

0.-.

ella un plstdn 66, que estd impulsado por un resorte 67 que se
sA

aplica a su Superficie inferior a la posicién hacia arribs den—

0‘0.

tro de dicha cémara 65. Colgando de 1a carea inferior del pis-

miento 61 de la vilvula de retencibn, teniendo el véstago 68 una
parte redu01da 70 para que se aplique a una vdlvula de bols
7l’d1spuesta dentro del extremo superior del miembro tubular

49, el cual estd alineado con dicho orificio 69 pero que es de
didmetro interno relativamente mayor, de manera que dé lugar

a un asiento de v4lvula 62 contra el cual es forzada dicha v4l-
vula de bola 71 mediante un resorte helicoidal 73. También estd
dispuesto dentro del alojamiento de .vélvula 61 un paso radial

74 el cual en su extremo interior se abre en el orificio 69 en
un punto que estd por debajo de la rarte superior del véstago

de pistén 68, y que en su extremo exterior, est4 en comunicacidn

duce después a una vélvula divisora D, Al ser suministrado gire

a las patas de soporte 11, 11°', segin se ha descrito anteriormen-
te, el aire que entra circulard también a través de la lumbrera
63, el paso 62, y el orificio 64 para chocar contra la cara
superior del pistdén 66, de manera que venza la fuerza del resor-
te 67 y fuerce dicho pistén 66 hacia el interior y mantengs el

mismo en la posicidn hacia abajo, (véase 1a Figura 12), con el

- 11 -
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extremo inferior reducido 70 del plstén;68 en’ apllca016n con la
vélvula de bola 71 para vencer la fuerza del resorte correspon-
diente 73, y mantener de este modo la vélvula de bola 71. fuera

o.,a

de su a31ento 72 en estado abierto, de maners que se efectﬁa

*
»

comunicacidén entre el interior del miembro tubular 49 y el gcon-

"-qo

ducto de fldido 75, con finalidades que serdn descritas con més

detalle después. e
Dirigiendo ahora la atencidén con més detalle a la pé?%e hi-

dréulica del sistems 4, la tuberfa de descarga 41 del dep631to

5 . .’

de almacenamiento estd conectadsg g través de una védlvula' &e

‘o~

control V a la védlvula divisora D por medio de una tuberia 76

la cual, por medio de un racor acodado 77, comunica conilas tu-
berfas bifurcadas 78, 79 estando unidas éstas Yltimas respecti-
vamente en sus otros extremos a la vdlvula divisora D ¥y al paso
38 de la vdlvula de control principal M. La tuberia 75 antes
citada conecta la v4lvula divisora D con la pata de soporte 11,
mientras una tuberfia 80 similar conecta el otro lado de la v4l-
vula divisora D con la pata de soporte 11'., Dicha v4lvula divi-
sora D comprende un alojamiento 81 dentro del cual estd dispues-
to.un cuerpo de vdlvula 82, movible entre tres posiciones de
funcionamiento por medio de 1a balanca de control 14, ILa védlvula
divisora D puede ser accionada para permitir la circulacidén si-
multénea de aceite hidrdulico a ambas patas de soporte 11,11'
citadas, 6 a una cualquiera de ellas con el fin de nivelarlas
por medio de lfqguido.

El paso 38' de la v4lvula principal M estd conectado median—
te una tuberfa 83 al lado superior del depésito de almacenamien-
to 40 para la circulacidn de retorno de fldido hidrdulico h ha-
cia é1. La v4lvula V comprende un alojamiento de vdlvula 84, que

tiene un par de cdmaras de fldido 85, 86 que estédn alineadas

-12 -
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un paso 87, estando dicha cédmara de fldido 85 conectada en forma

adecuada y en comunicacidén con la tuberfa de descarga 41 del de-

.« &

pésito, y estando conectada dicha cdmara de fldido 86 o 14° tu-

LR 1

'beria 76. El extremo de la cdmara de fldido 85 adyacente a'la

*
0.....

conexién a la tuberfa 41 estd formado bara proporcionar un asien-
to de vélvula 88 para una v4lvula de bola 89, que es forsads
contra dicho asiento 88 mediante un resorte 90, EL extredig* in~

terior de la cémara de fldido 86 4 el extremo alejado de* dw>

- -

conexidén a la tuberfa 76, estd formado para proporcionar’,yn,?
asiento de v4lvula 91, contra el cual estd impulsada una:§§ivula
de bola 92 mediante un resorte 93. Dicho alojamiento de‘ggiYula
83 estd provisto ademds de un pPaso 94 que se abre en un extremo
en el paso 87, y que en su otro extremo comunica con el extremo
superior de una cédmara cilfndrics superior 95 de un cilindro re-
forzador C, habiendo también un paso P que se extiende entre

la cémara de fldido 85 y la cdmara de fldido 95, para establecer
circulacidén de fidido segin se indica mediante las flechas en

la Figura 13. La cdmara 95 del cilindro C estd definida por una
pared anular 96 que, en su extremo superior estd fijada a la
parte enfrentada del alojamiento de v4lvula 84 para formar parte
integral con ella. En su extremo inferior, la pared 96 es inte-
gral con la placa extrems superior 97 de una cdmara inferior 98
relativamente ensanchada, que tiene una pared lateral cilfndrica

99, ¥ una pared extrema inferior 100. Situado para movimiento
axial deslizable dentro del cilindro C, hay un pistén 101 que’
sobresale en su parte Superior a través de una abertura 102 de
la placa extrema 97 para que dicho pistén se extienda dentro de
la cdmara superior 95, existiendo medios de cierre convenciona-

les para mantener hermética a los fldidos la junta entre la aber—
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tura 102 y el pistén 101l. E1 fldido 4'dréulico h, que entra en

la cédmara superior 95 a través del paso 94, actuari sobre el
extremo superior del pistdén 101, para impulsarle a la posicién

.« 0

hacia abajo (véase la Figura 13). Dicho pistén 101 es aéf‘dé

mayor longitud que la cémara 98, y en su extremo inferior’, mon-
ta una cabeza 6 disco 103, que tiene un didmetro sustahéiéimen—
te igual al didmetro interior de la cédmara 98 para moverse:

deslizablemente en ella; existen anillos de empaquetaddfafd

miembros de cierre similares (no representados) montados: en

P - b

forma adecuada sobre la cabeza del pistén 103, para,aséggrar un

contacto estanco a los 1fquidos adecuado con la cara‘fﬁﬁé}na
de la pared 99 de dicha cdmara 98. {::E

En la pared extrema inferior 100 estd dispuesta una lum-
brera de aire 104 que estéd conectada en forma adecuada a un
extremo de un conducto de aire 105, cuyo otro extremo estd
fijado dentro de una lumbrera 106 en el alojamiento 43 de la
vdlvula E. Dicho alojamiento de vdlvula 43 incluye también una
lumbrera de escape 107 para evacuar el aire que contiene a la
atmésfera. La vdlvula E comprende un cuerpo de vélvula 108
digpuesto dentro del alojamiento de vélvula 43 para ser coloca-
do selectivamente dentro de €1 mediante el accionamiento de una
palanca de mano 15, mediante la cual el cuerpo de vdlvula 108
puede disponerse en cualgquiera de las dos condiciones de fun-
cionamiento de la védlvula E, siendo una en la que la lumbrera
42 estd en comunicacién con la lumbrera 106 (Figura 14) para
conectar la cdmara 98 del cuerpo de vdlvula C con lé tuberia
de suministro de aire 10; siendo la otra en la que la lumbrera
106 estd conectada a la lumbrera de escape 107 (estando cerrada

la lumbrera de entrada 42) (véanse las Figuras 12, 13, 15) para

descarga de aire desde la cdmara 98 del cilindro C.
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La diferencia entre los radios dél pistén.lOl y de la
cabeza 103 que actdan dentro de sus compartimentos respectivos
95,98, es critica en el funcionamiento eficaz del presen?e‘%n-
vento. Tal diferencia permite un incremento 4§ "refuerzo"’ﬂ?“ia
presién de aire que actda contra el fldido hidrdulico h hé§¥a
un valor por encima del de la presién de las tuberias défuéks-
tema de freno de aire del tractor. Asf, por ejemplo, si ‘ek-ra-
dio del pistén 101 es de 2,5 cms. y el de la cabeza 103 %é'de
12,5 cms., se efectuard un aumento de presién en relacidén: 25
a 1, puesto que la presidén resultante variaréd directameﬁﬁ%:bon
el cuadrado de la relacidén de los radios de dichos pist&ﬁ;iOl
y cabeza 103. 8i la presién de aire que actia contra lai;ébeza
103 es de 7 kgs/cm?, que es la presién del conducto, entonces
el pistén 101 de 2,5 cms. de radio, ejercersd una presidn de
175 kgs/cm2 contra el fldido h de la cémara 95. Es evidente que
puede utilizarse cualquier relacidn de radios seleccionada se-
gin la presidén resultante deseada. Segin se deducird de la des-
cripcidn del funcionamiento del presente invento expuesta més
adelante, el aumento de la presién aplicada sobre el fldido
hidrdulico h mediante la construccién nueva y el funcionamiento
del cilindro C, asegura que sea compatible la seguridad de fun-
cionamiento del presente invento y la fécil adaptacién del mig-
mo para utilizacién con sistemas de aire existentes independien-
temente de las presiones de conducto determinadas que tengan.

El funcionamiento del presente invento es el siguiente:

Cuando el remolque 7 esté siendo remolcado por el tractor
1, se comprende que las patas de soporte 11,11 del dispositivo
de apoyo estardn en la posicién hacia arribaAétreplegada, segin

se muestra en la Figura 1, y con los componentes del sistema

en las posiciones indicadas en la Figura 12 a la que se hard re-
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posicidén de funcionamiento representada en la Figura 12 y en

las Figuras 2 a 6 inclusive, en la que el fldido hidrdulico h

. o —

puede circular a su través para volver al depbsito de 1i&ui&o

40, estando abierta la vélvula divisora D citada a ambas'ﬁétas
de soporte 11,11', de modo que pueda hacerse retornar aéf'hual-
quier fldido hidrdulico h que se encuentre en ellas. oo

Se observarg que el fi&iéo hidrdulico dentro della’ﬁsberia
76 forzard la vdlvula 92 al esta&o cerrado. Con la v4lvtiacode

> &

eontrol principal M en tal estado, el conducto de sum1n1$tro

w4y,

de aire 10 estard conectado a través de ella al conducty, a8
aire 35 para que se dirija a las patas 11,11' segin se'ﬁé’als-
cutido anterlormente, estando cerrado dicho conducto de aire

36 de manera que no se dirige presidén de conducto del sistema
de frenos de aire sobre la éuperficie superior del lfquido h
del depdsito de almacenamiento 40, puesto que su paso a través
de la vdlvula V estd impedido por la vdlvula de bola 89. Se
observard que con el sistema en el estado mostrado en la.Figu—
ra 12, su parte de aceite hidrdulico estd ajustado para dirigir
tal liquido al depdsito 40. Segin se muestra en la Figura 12,
1los componentes del lado de aire del sistema A estén dispuestos
de forma que fuercen aire dentro del volumen 52 de las patas
11,11! para impulsar la pata inferior 1 al estado superior con-
traido, con la presidn de aire del conducto'actuando contra

la cara inferior de las cabezas de pistén 53. Segin se muestra
anteriormente, la v4lvula de bola 71 estar4d forzada al estado
abierto por el vdstago 68 del pistén 66. Con el dispositivo

de apoyo replegado, la vdlvula de escape E y la v4lvula de con-
trol principal M estdn ajustadas para impedir la pérdida de

aire del sistema a través de las lumbreras 107 ¥ 33 respectiva-
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nente, con el fin de asegurar el mantenimientbnééguro de las
patas inferiores 1 y las patas de soporte 11,11' contra un des—

censo prematuro inadvertido, accidental. ‘e
T Y

Cuando sé desea desconectar el remolque 7 después de'yﬁe

ha alcanzado su punto de destino, para carga 6 descarga, ;ﬂ;
necesiten una cantidad de tiempo tal que haga.indeseable6;;%éner
el tractor 1 en relacién acoplada con €1, se gira la vALYYa

de control principal M mediante la manipulacidn de la‘paléHCa
de mano 13 a su segunda posicién para disponerla en la ﬁdéibi6n

¢« v

mostrada en la Figura 13 (asf como en las Figuras 7 a 10 inblu-

"y

sive) para efectuar circulacién de aire y de fldido hidk&il'ico

»
st .,

h para forzar las patas inferiores 1 de las patas de soharte
11,11' del dispositivo de apoyo a la posicidén extendida & de
soporte del remolque.

Haciendo referencia ahora a la Figura 13, tal accionamiento
de la védlvula de control principal M hace que el conducto de
suninistro de aire 10 sea puesto en comunicacién con el conducto
de aire 36 (estando representada aquella en dos partes en di-
chag Figuras 12 a 15 inclusive, solamente con finalidades de re-
presentacién), de manera que se dirige aire dentro del depbsi-
to 40 para proporcionar una fuerza que produzca circulacidn
del fldido hidrdulico h contenido en €1, de manera que.se fuerce
al mismo hacia afuera a través de la tuberia de descarga 41
al interior del cuerpo de vdlvula V desplazando de sus asientos
las vdlvulas de bola 89, 92 para que circule fldido h a través
de las tuberias 76,78 y desde allf a las tuberias 75,§O por me-
dio de la vilvula divisora D, cuyo cuerpo de v4lvula 82 estéd
ajustado de modo que permita la circulacién simultdnea a través
de los dos conduqtos‘ﬁltimamente citados para suministrar fldido

h a las patas 11,11'. Se observard que la védlvula principal M
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de no coincidencia con los pasos del alojamiento 38,38' de ma-

nera que se impida 1la circulacidn de retorno de lfquido al..

»
’0 L4

depbsito 40, :

‘J'

En su estado citado, la v4ilvula principal M har4g que el
c.t;.'

conducto de agire 35 esté conectado a 1a lumbrera de escape 33,

*
.OOQ

de manera que el gire que se reciba en dicho conducto de alre

35 desde las patas de soporte 11,11' serd evacuado a la a%més-

‘wi..

fera liberando de esgte modo la presién de aire dentro de 1ag

v L d

patas de soporte ll 11' con reduccién de la fuerza que ab%ﬁé

,.,ak

® !

sobre el pistén 66 en las vélvulas H, de manera que se QEleta
que el mismo vuelva a su estado hacia arribsg bajo el 1mpulso de
los resortes asociados 67, con 1o que las védlvulas de bola 71
pueden volver a su estado asentado bajo la influencia de los
resortes respectivos 73,

Se observard que el cuerpo de vdlvula 108 de la v4lvula E

estd girado de tal modo que cierre la lumbrera 42, con lo que

la presidn de aire dentro del conducto de aire 36 no serd redu-

cida inadvertidamente.,

El fldido hidrdulico h entrard en el paso radial 74 del
alojamiento de v4lvula 61, para circular al interior del orifi-

cio 69, forzando la presién de tal 1fquido 1a vélvula de bola

71 al estado abierto, mediante lo cual dicho 1liquido b descenderg

por el miembro tubular 49 bara salir a través de lags aberturas
57 del extremo inferior del Pistén 56 para circular con fuerza
contra la cara interna enfrentada de la zapata de terreno 55
correspondiente para hacer que la pata inferior respectiva 1

sea desplazada hacia abajo a la posicidén extendida., Mediante

tal desplazamiento hacia abajo de las patas inferiores 1, es des-

plazado el aire de dentro de los voldmenes 52 ¥ por lo tanto
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obligado a moverse a través de los orificios 51, y desde all{
hacia arriba dentro de la cédmara de aire 44 para salir a través

de la lumbrera 45 y desde allf a la atmbsfera a través del con-

ducto 35 y de las lumbreras 32,33. Las patas inferiores 1 de

L A

las patas de soporte 11,11' continuardn su descenso a la‘p8§i-
cibén extendida hasta que las placas del terreno 55 entrent;;

contacto con la superficie de soporte tal como el terrenéz:éh
cuyo estado la cara inferior de las cabezas de pistén 53‘§H§de

Iy ') » ‘:'-‘ .. X
estar en relacidén espaciada con la cara superior de los pls%ones
* © &
* o f

56 correspondientes segin se muestra en la Figura 13. Yead
PRI Y
€ %

En este momento, el fliido hidrdulico h de las paxQSPin-

feriores 1 extendidas, estd bajo una presién no superiof=éfﬁa
que actda sobre €1 mediante el aire del sistema de freno, y
tal presién de accionamiento puede estar bastante por debajo
de la presién del conducto, y asi, aunque es suficiente para
extender dichas patas inferiores 1, puede no‘ser adecuada para
soportar el peso del remolque y su carga, 6 para elevar el ex-
tremo delaptero de dicho remolque hasta la altura necesaria
para desacoplar la plataforma giratoria 6. Con el fin de ase-
gurar la estabilizacién de las patas 11,11' para soportar la
carga aplicada, asi como para elevar el extremo préximo del
remolque 7 para desacoplarle, se lleva a cabo una operacién de
aumento de presidén mediante el funcionamiento apropiado de la
vdlvula de escape E por medio de la manipulacién de su palanca
de control 15.

Haciendo referencia ahora a las Figuras 12 y 13, se obser-—
vard que con las patas inferiores 1 replegadas, 6 durante su
operacidn de descenso, la vdlvula E estd en la posicidn cerré—
da, de manera que no se introduce aire en el cilindro C. En

este estado, el pistén 101, junto con la cabeza de pistén 103,

- 19 -



10

15

20

25

30

za del fldido hidr4ulico h que entra en la cémara superior 95

desde la v4lvula V de manera que sustancialmente todo el ajre

LI

de dentro del cilindro C es evacuado de él1 mediante tal éaﬁidn

E B INY
del pistén 101 para queé escape a la atmésfera a través de 13
lumbrera 107 de la v4lvula E. Con las patas de soporte ll,li'
extendidas segin se muestra en la Figura 13, y con la v4ivdla

< gya
principal M mantenida en el estado mostrado en la Figura 13

»
via ab

en el que se impide la circulacidn de fldido hidrdulico ‘d*sh

* L3

través y el conducto de aire 35 estd conectado a 1a.atmgsés%a,

G ba

es girada la palanca de mano 15 de la vdlvula E de manere:'que

"Q’

mueva el cuerpo de vdlvula 108 bara cerrar la lumbrera &eféé-
cape 107 y conectar el conducto de aire 105 con la tuberfa de
suministro de aire 10 a través del conducto de aire 36 y de la
vélvula de control principal M, de manera que suministre aire
bajo la presidn del conducto a la parte intérior de la cémara
98 del cilindro C a través de la lumbrera 104 para que actde
directamente contra 1l1a cara inferior de la cabeza del pistdn
103 para hacer que éste, junto con el pistdén 101, se muevan
hacia arriba contra el fidido hidrdulico h de la cémara 95,
Pero a una presidén considerablemente mayor que la del sistems
de freno de aire del tractor a causa de la diferencisa previa-
mente seleccionada en la superficie de seccidn transversal entre
la cabeza del pistén 103 y el pistdén 101.

La fuerza transmitida al fldido hidrédulico h de dentro de
la cdmara 95 es muchas veces la de la presidn del conducto, por
ejemplo del orden de 2,500 Por ciento si los radios de dicha
cabeza de pis%dn 103 y de dicho pistén 101 son 12,5 cms, y
2,5 cms. respectivamente. De acuerdo con ésto, es forzado

fldido hidrdulico h a través de los pasos Py 94y al interior
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92, forzando fldido h dentro del conducto 76 y desde allf al

interior de las patas inferiores 1 de dichas patas de soporte

s v °

11,11' a través del conducto 78, v4lvula divisora D, cond&&hf

*3a

75,80 y los miembros tubulares respectivos 49 de dichas patas

P
4 7wy

de soporte 11,11', aumentando de este modo la presidn del

fldido h en dichas patas inferiores 1 para aumentar la presién

* 3

%:-r; -

dentro de dichas patas inferiores 1.
Se observard que la vdlvula de retencidén de bola 89?de4ia

vdlvula V estard mantenida en posicidn cerrada por el fldide*

36 P

hidrdulico h a presidén, de manera que impida cualquier c;rédlav
cién de retorno indeseada a través de la tuberia de desdé;éa

41 del depdésito. Con la védlvula de control principal M ajustada
segin se ha descrito, el fluido hidrdulico h dentro de la cé-
mara superior 95 del cilindro C es forzado a circular al inte-
rior de dichas patas inferiores 1, y la presién de retorno es
resistida por la vélvula de bola 92.

Esta operacién de refuerzo debe ser repetida para aumentar
adicionalmente la presidén dentro de las patas de soporte ex-
tendidas 11,11°'. ’

Con el fin de realizar ésto, la palanca 15 de la vélvula
E, es girada de manera que se coloque el cuerpo de védlvula 108
en la posicidén mostrada en la Figura 15, de manera que pueda
escaparse aire a la atmésfera a través de la lumbrera de escape
107 desde la cdmara 98 del cilindro C, eliminando de este modo
la fuerza que actda contra la cara inferior de la cabeza de
pistén 103 de forma que la presién que actuaba hasta ahora con-
tra el fldido hidrdulico h de dentro de la cédmara 95 se elimina,
dando lugar al desplazamiento hacia abajo del pistén 101l junto

con la cabeza de pistén 103 bajo la fuerza de dicho fluido hi-
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mayor que la del aire dentro de la cdmara 98. Como el fldido

hidrdulico h de dentro del depdsito 40 estd bajo la presién de

»
*

aire del conducto, ésto hard que se desasiente la vélvulé?ﬁb

bola 89 para introducir fldido hidrdulico h adicional dentio
de la cédmara superior 95; permaneciendo cerrada la vélvﬁiéxze
bola 92 bajo la presidn del fldido hidrdulico h de la tubexrta
76, de manera que no hay variacidn de la preéidn desarrolé%da
dentro de las patas de soporte 11,11'. Con fldido hidrdulice
h llenando sustancialmente la cémara superior 95, el opé%éé&o

IPT N PN
3 K

manipula entonces la védlvula E a la posicién mostrada eﬁiléi
Figura 14 para cerrar la lumbrera de escape 107 y conect;;”ia
cémare. inferior 98 del cilindro C con el conducto de suministro
de aire 10 para repetir la operacién de forzar fldéido hidriulico
h al interior de las patas de soporte 11,11' bajo la presién
incrementada producida por el funcionamiento del cilindro C.
Cualquier aire residual que pueda haber quedado dentro de los
volimenes 52 es evacuado por completo de ellos, con lo que las
patas de soporte 11,11' estdn en estado seguro firme para sopor-
tar la carga superpuesta del remolque 7, asf{ como para permitir
la elevacidén de su extremo delantero para facilitar el desaco-
plamiento de la plataforma giratoria 6. Asi, segin puede verse
mejor en las Figuras 14 y 15, la operacién de refuerzo manten-
drd la cara inferior de las cabezas de pistdn 53 haciendo tope
intimamente contra la cara superior de los pistones correspon-
dientes 56. Después puede desunirse el sistema de freno de
aire del tractor 1 del sistema de freno correspondiente del re-~
molque y el tractor puede ser retirado entonces.

El remolque 7 estd asi soportado independientemente para

la operacién de carga 6 descarga, ¥ puede permanecer aparcado
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asi durante wn periodo de tiempo 1ndef1n1do sin peligro de
pérdida de presidp'inadvertida 6 accidental en lag patas de so-
porte 11,11' del dispositivo de apoyo, con el consiguiente, ,

.J .

desplome perjudicial, El fldido hidrdulico h esté encerrado”

R

evitdndose la circulacidn de escape por el ajuste del sisfé?a
de védlvulas, ¥ la separacién del tractor 1 impide oualquing
Posibilidad de suministro de aire g presién al sistema mlentras
las patas estdn extendidas asf. Sln embargo, aunque el tractor
1 estuviera enganchado a1 remolque 7, el sistema de vélzﬁ’gé

o ~a

T ; Y - v :’-7.'
cerrarfa eficazmente el conducto de suministro 10, para ewvittar

2% 2y

K 3

la entrads de aire involuntariz g su interior. v

7, el conductor del tractor 1 le colocard en posicidn con res-
pecto al remolque 7 aparcado y hard que la plataforma giratoria
6 quede conectada, asf como efectuard el enganche del sistema
de freno de aire del tractor al del remolque 7. La vdlvula de
control principal M es girada a 1g posicidn mostrada en la Fi-
gura 12 (y en las Figuras 2 g 6 inclusive), con el fin de que
sea dirigido aire desde el conducto de suministro 10 al interior
del conducto 35 para suministrar aire a las lumbrerss 44 de las
patas de soporte 11,11', con lo que seréd introducido de nuevo
aire en la cédmara 65 de 1g vélvula H para accionar el pistén
hacia abajo con el desasehtamiento congiguiente de lé vélvula de
bola 71 segun se ha descrito anteriormente para abrir una tra-
yectoria de circulacién de retorno del fldido h de dentro de

las patas inferioregs 1 correspondientes g través de las abertu-
ras 57, del miembro tubular, 49, el orificio 69, el paso radial
T4, ¥ los conductos 75,80, respectivamente, desde donde el

f1dido continuard a 1o largo de los conductos 78,79 a través del
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orificio 37 de la v4lvula de control principal M para volver
de nuevo al depdsito 40 por medio del conducto 83, Mediante la

liberacién de la presidn de fldido h de dentro de las patas-
L]
I‘.

inferiores 1 con la consiguiente impulsién limitada hacia arriba

)I(‘

de dichas patas inferiores d a la posicién mostrada en 1a Flgu-
tqq‘ﬂ

ra 13, el aire admitido a dichas patas de soporte 11,11' a -

0’1

través de la Iumbrera 44 se desplazard hacia abajo a través de

4\:

la cémara de aire 46 y al interior de los volumenes 52 por me-
>
dio de los orificios 51, para actuar contra la cara infefYBf

r e ‘)

de las cabezas de pistén 53 de maners que accione las patas

qﬁlt‘
€ r

inferiores 1 hacia arriba a la posicidén completamente replegada,
segin se muestra en la Flgura 12, siendo ayudado de estermodo
el citado fldido hidrdulico h en su circulacién de retorno.

Lo que precede demuestra el ciclo de funcionamiento comple~-
to del sistema hidroneumgtico del presente invento, Por supues-
to, es evidente que la vdlvula divisora D puede ser accionada
de maner;-apropiada bara circulacidn de fldido h seleccionada
a cualquier pata de soporte 11,11', con el fin de igualar cual=-
quier diferencia de carga inadvertida del remolque 2, que pueda
haberse producido sobre 41,

El presente invento en su aplicacidn a dispositivos de
apoyo para combinaciones tractor-remolque puede ser utilizado
con las construcciones de remolque existentes sin necesidad de
una gran alteracidén 6 modificacidn de la estructura del remol-
que, y mds particularmente, el invento es totalmente utilizable
independientemente de lg presién de aire determinada del con-
ducto en el sistema de freno de aire del tractor a causa del
cilindro reforzador C.

Aungue segin se ha indicado, el presente invento ha sido

descrito particularmente con respecto a dispositivos de apoyo
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para remolque es extremaéa versatilidad,
ya que se adapta igualmente para llevar a cabo el accionamiento
de infinidad de tipos de dispositivos de trabajo en los que una
fuente de aire bajo presién constituye la fuerza de accionamien-
to primaria.
Debe comprenderse que pueden hacerse cambios y modificacio-—
nes en la formacién, construccién, disposicién, ¥y combiﬂ§§§én
de las diversas piezas del sistema hidroneumdtico y ser sﬁsti-
tufdas por las que se han mostrado y descrito aqui sin epaktarse
de la naturaleza y principio del invento. ve o,
Esta solicitud que corresponde a la presentada en.ﬁ@?ados
Unidos de América, el dfa 10 de Junio de 1.966, bajo el hﬁmero

556.647, se acoge a 1los beneficios del articulo 51 del;vigente

0‘..

Bstatuto sobre Propiedad Industrial. et

. . o
.

® e

i .
L d .'
® o o

-~-NOTA-

Los puntos de invencién propia y nueva que seé presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencién
en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

1.- Un dispositivo hidroneumdtico que comprende una fuente
de aire bajo presién, una fuente de fldido hidrdulico, al menos
un elemento para realizar trabajos, medios que conectan dicha
fuente de aire a dicha fuente de fidido hidrdulico para someter
1a dltima a la presién de aire, medios que conectan dicha fuen-
te de fldido hidrdulico a dicho elemento de realizacién de tra-
bajo para accionamiento del dltimo, medios para conectar dicho
elemento de realizacién de trabaio a dicha fuente de aire, ¥

medios de control para dirigir en forma gselectiva dicho fldido
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hidrdulico a dicho elemento de reallza016n de trabaao para su
accionamiento 4 dlrlglr aire a dicho elemento para efectuar el
movimiento del mismo a una posicién inoperante.

2.~ Un diqusitivo hidroneumitico como el definido en la
reivindicacidn 1, y caracterizado ademds por medios para aumen-
tar la presidn destinados a elevar la presién del fldido hi-

¢ oo

drdulico hasta una cantidad mayor que la presidn del airp.’

3.- Un dispositivo hidroneumitico que comprende unésfuente
de aire bajo presién, una fuente de fldido hidrdulico,’ Wedios
que conectan dicha fuente de aire s dicha fuente de flﬁi@o hi-
drdulico para accionar la produccidn de circulacidén de.dlcho
fldido hidrdulico bajo la fuerza de la presién de airg,, 2l me-
nos un elemento de realizacidén de trabajo deslizante Qan?ctado
a dicha fuente de fldido para accidn deslizante en respuesta
2 la recepcién de dicho fldido en &1 bajo dicha presl§?°ge aire,
primeros medios de v4lvula destinados a impedir cireculacidn
involuntaria de fldido hidrdulico desde dicho elemento a la
fuente de dicho fldido durante la operacidn de realizacidn de
trabajo de dicho elemento, medios que conectan dicha fuente de
aire a dicho elemento de realizacién de trabajo, y segundos me-
dios de vdlvula destinados s efectuar entrada de aire en qi-
cho elemento para su retorno desde la posicidn de realizacién
de trabajo,

4.- Un disppsitivo hidroneuﬁético como el definido en la
reivindicacidén 3, y caracterizado ademds por medios conectados
a dicha fuente de fluido hidrdulico ¥y a dieha fuente de aire
bajo presién para gumentar l1a presidén aplicada sobre dicho
fldido hidrdulico hasta una cantidad mayor que la-de la fuerza

de la presidn de aire.

5.~ Un dispositivo hidroneundtico que comprende una fuente
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de fluido hidrdulico que tiene una entrada y una salida, prime-

ros medios de conducto que conectan dicha fuente de aire con
dicha fuente de fldido hidrdulico para provocar la circulacién
de dicho fldido desdé ella bajo la presién de aire, un miembro
de realizacién de trabajo que tiene un elemento deslizante deg-
tinado a ser accionado en una direccidédn de movimiento pb;ihicho
fldido hidrdulico y en la otra direccién de movimiento pér di-
cho aire, segundos medios de conducto que conectan operasiva-
mente dicha fuente de fldido hidrdulico con dicho elemgnto des-
lizante para efectuar el movimiento del mismo a una poségién,
terceros medios de conducto que conectan dicho elementq:q?sli-
zante con dicha fuente de aire para efectuar el movimjento

See

del elemento deslizante a su otra posicidn, una vélvuld ‘de des-

e @

carga que tiene compartimientos primero y segundo, estando di-
cho primer compartimiento en comunicacién con dichos ;;g;ndos
medios de conducto, estando dicho segundo compartimiento en
comunicacién con dichos terceros medios de conducto, un miembro
de vdlvula dispuesto deslizantemente dentro de dicho primer
compartimiento de dicha v4lvula de descargs y que est4 impulsa-
do a la posicién cerrada por el fldido hidrdulico dentro de di-
cho miembro de realizacidn de trabajo para impedir la circula-
cién prematura involuntaria de dicho fldido desde dicho miembro
a través de dichos segundos medios de conducto para volver a
dicha fuente de flduido hidrdulico, medios accionados por aire
dispuestos en dicho segundo compartimiento, estando destinado
dicho miembro de vdlvula para moverse a la posicidén de v4lvula
abierta mediante dichos medios accionados por aire para permitir

circulacidén de retorno de fldido, una vdlvula de control unita-

ria que tiene partes de vdlvula primera y segunda, estando* si-
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tuada dicha primera parte de v4lvula dentro de 1a trayectoria
de dichos medios de conducto primero y tercero, estando situada
dicha segunda parte de v4lvula entre dichos segundos medios de
conducto y dicha fuente de fldido hidrdulico, y medios para
accionar dicha v4lvula de control para determinar la direccién
de circulacién de aire y de fldido hidrdulico.

6.~ Un dispositivo hidroneumdtico como el definido ‘gh,la

.
* e 0

reivindicacidén 5, y caracterizado ademds por una vdlvule Znti-
retorno de fliido hidrdulico dispuesta junto a dicha sdlida de
la fuente de fldido y entre la misma y dichos segundos medios

de conducto. ceh .

*
.

Te= Un dispositivo hidroneumdtico como el definidQ en la
reivindicacién 5, y caracterizado ademds porque dicho sisienma

tiene unos cuartos medios de conducto para conectar dighpe se-

o

gundos medios de conducto con la entrada de dicha fuente ' de
fidido hidr4dulico, teniendo dicha vdlvula de control pésiciones
de funcionamiento primera y segunda, y estando destinados di-
chos medios de control a desplazar dicha vdlvula de control en
forma selectiva a dichas posiciones primera y segunda mediante
1o cual en dicha primera posicidn dicha vAlvula de control:

(a) cierra dichos primeros medios de conducto para interrumpir
la presién de aire de accionamiento a dicha fuente de fldido
hidrdulico, (b) abre dichos terceros medios de conducto para
que circulé aire a dicho elemento deslizante para efectuar su
movimiento, y (¢) abre dichos cuartos medios de conducto para
circulacién de retorno de fldido hidrdulico hacia su fuente,

¥ con lo que en dicha segunda posicién, dicha v4lvula de éontrol:
(d) abre dichos primeros medios de conducto para producir cir-

culacién de fldido hidrdulico, (e) cierra dichos terceros medios

de conducto para impedir circulacidn de aire a dicho miembro de
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realizacidén de trabajo, y (f) cierréMAiéhos cuartos medios de
conducto para impedir circulacién de retorno de fldido hidrdu—
lico a su fuente.

8.~ Un dispositivo hidroneumdtico como el definido en la
reivindicacidén 7, y caracterizado ademis por un dispositivo re-
forzador de presién para aumentar la presién de fldido hidrdu-
lico que actﬁa.sobre la cabeza de presién sobre la.pregéﬁp del
aire del conducto, teniendo dicho dispositivo compartiméentos
primero y segundo, una vilvula anti-retorno de fldido. hidrduli-
co montada sobre dicho dispositivo reforzador de pres?dn, te-
niendo dicha vélvula un alojamiento de v&lvula con pasos‘én é1
que conectan dicho aloaamlento de vdlvula con el primer compar-

®ee e

timiento de dicho dispositivo reforzador de presién, .,un .miembro

de vdlvula dispuesto en dicho alojamiento de v4lvula,..sstando

o .

conectada,dicha vdlvula anti-retorno a dicha fuente dé‘flﬁido
hidrdulico, y medios para mantener dicho miembro de Gél%ula
para que impida la circulacidén de fldido desde dicho primer
compartimiento de dicho dispositivo reforzador de presién vol-
viendo a dicha fuente de fldido hidrédulico.

9.~ Un dispositivo hidroneumdtico como el definido en la
reivindicacién 8, y caracterizado ademis porque la seccidn
transversal del segundo compartimiento de dicho dispositivo re-
forzador de presién es mayor en una cantidad predeterminada
que la seccidén transversal de dicho primer compartimiento,
siendo coaxiales dichos compartimientos primero y segundo, un
miembro de pistdén dispuesto deslizablemente en dicho dispositi-
Vo ¥y que tiene una parte de cabeza ensanchada situada dentro
de dicho segundo compartimiento bara aplicar contra su cara

extrema presidén de aire y una parte de véstago relativamente

estrecha dispuesta dentro de dicho primer compartimiento para
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en dicho primer compartimiento a través de dicha védlvula anti-
retorno, siendo dicho vdstago de tal longitud con relacién a
dicho primer compartimiento que actie como un cierre hermético
para impedir la circulacidn involuntaria de dicho fldido hi-
drdulico a dicho segundo compartimiento y un miembro de control
de circulacién de aire interpuesto en dichos quintos medios

Q0

de conducto para permitir la conexidén en forma selectiva entre

dicho segundo compartimiento y dicha fuente de aire y.qntre

oo o

dicho segundo compartimiento y la atmésfera.

10.~ Un dispositivo hidroneumdtico gue tenga una fuente
L Y

de aire bajo presién de conducto predeterminada, una fuente

S o0 0,

de fldido hidrduwlico que tiene una entrada y una saligab:un

> o

miembro de realizacidén de trabajo, que tiene un elemeﬁjp'des~

. > .

lizable en forma alternativa, medios para dirigir sucgivamen-
te flﬁiao hidrdulico y aire a dicho miembro de reali;héfgn de
trabajo para mover en forma seleccionada dicho elemento desli-
zante, caracterizado por la mejora que comprende una vilvula
de control situada entre dicha fuen£e de aire y de fldido hi-
drdulico y dicho miembro de realizacién del trabajo, teniendo
dicha vélvgla una primera parte neumdtica y una segunda parte
hidréulica, primeros medios de conducto que conectan dicha fuen-
te de aire y dicha vdlvula de control, segundos medios de con-
ducto que conectan dicha parte ﬁeumética de dicha védlvula de
control a dicho miembro de realizacién de trabajo para efectuar
el accionamiento del elemento deslizante bajo presidén de aire
en una direccidén de su movimiento, terceros medios de conducto
que conectan la parte neumdtica de dicha v4lvula de control a

dicha entrada de dicha fuente de fldido hidrdulico para dirigir

aire a ella para producir circulacidén de fldido a través de di-
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qha trayectoria de circulacién dé“gélida, medios constitufdos
que conectan dicha salida de fldido con dicho miembro de reali-
zacidn de trabajo para efectuar el movimiento de dicho elemento
deslizable en su otra direccidn de desplazamiento, cuartos me-
dios de conducto que conectan la parte hidriulica de dicha v4l-
vula,avdicha entrada para hacer volver fldido hidrdulico a su

. o

fuente, medios para desplazar dicha v4lvula de control ‘s .sus
posiciones primera 4 segunda, con 1o que en dicha primégg po-
sicidn dicha v4lvuls de control: (a) abre dichos primérds y
segundos ﬁedios de conducto para hacer circular aire a.qdicho
miembro de realizacidn de trabajo, (b) cierra dichos texceros
medios de conducto para impedir circulacidén de fldido . higréu-
lico, y (c) abre dichos cuartos mediosg de conducto paﬁ§ 91rcula~
cién de retorno de fldido hidrdulico a su fuente, y coq.lo que
en su segunda posicidn, dicha v4lvula de control: (d):éi?e
dichos primeros Yy terceros medios de conducto para dirigir aire
a dicha fuente de fldido hidrdulico para hacer circular al
mismo, (e) cierra dichos segundos medios de conducto para im-
pedir el paso de aire a dicho miembro de realizacidn de traba~
Jjo, ¥y (£) cierra dichos cuartos medios de conducto para impedir
la circulacién de fidido hidrdulico de retorno indeseada a su
fuente.» |

11l.- Un dispositivo hidroneumético, que tiene una fuente
de aire bajo presidén predeterminada y una fuente devflﬁido hi-
drdulico, caracterizado porque cdmprende una vdlvula de descar—
&2 que comprende un alojamiento de vélvula, una cémara dispuesta
en dicho alojamiento, un baso en dicho alojamiento que conecta
dicha fuente de agire y dicha cédmara, un pistdén dispuesto en

dicha cdmara para movimiento deslizante en ella bajo presién de

aire, medios eldsticos que fuerzan dicho pistdn a la posicidén
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inoperante, un vdstago montado sobre dicha pisfdn, en su parte
alejada de su superficie de recepcién de aire, teniendo dicho
alojamiento un orificio en comunicacién con dicha cémara, pe-
netrando dicho v4stago en dicho orificio, estando conectada di-
cha fuente de fldido hidrdulico a dicho orificio y medios de

v4lvula dispuestos en dicho orificio para que sean accionados
s &0

por dicho védstago de pistén para moverse a la posicién d¢ yél-

vula abierta cuando dicho pistén estd sometido a la presidn de
aire. L

12.- Un dispositivo hidroneumdtico.

.
8 0 e,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que anteceqk, (re-

presentado en los dibujos que se acompaﬁan) y con los f}ggs'

que se han especificado. ' $L)

Esta Memoria consta de treinta y dos hojas escritss'a mé-

o o
'3
v .
o, .

quina por una sola carae

A.F.A.
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