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PATENTE DE INVENCION

MEMORTIA DE SCRIPTIVA
Sobre:
* INSTALACION FIJA PARA CAMBIO DE ANCHO IE VIA DE TRENES EN
MARCHA "

Solicitante: PATENTES TALGO, S. A,., entidad espafiola, domi-
ciliada en Madrid, calle Montalbdn n® 14.
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» ~ Bs suficienteﬁente conocido el problema existente
en el trafico ferroviario internacionsl entre paises con re-
des de distinto ancho de via,
| Muchas son las soluciones ideadas para resolver
este problema del cambio de aného de via, la mayoria de las
cuales no han llegado a materializarse y las pocas que han
llegado a construirse, o no han superado la fase experimen-
tal o se}estén utilizendo con grandes limitaciones e incon-
venientés. Por este motivo es corriente to&avia recurrir al

transbordo de viajeros, equipajes y mercancias, con la con-

. siguiente incomodidad, pérdida de tiempo y gastos adiciona-

les que éupone este traslado de un tren a otro.

" La presente invencidén se aplica a bogieé de dos
ruedas de giro independiente, en los que cada rueda va ca-
lada a un eje independiente proviéto'de cojinetes en ambos
extreﬁos, que llamaremos conjunto de rodadura, pof lo que
dichos bogies permiten trasladar transversal y simétrica-
mente 1los conjuntos de rodadura,’pudiendo mantener las ca-
jas de cojinete en su posicidn correcta por la accidn de
topes fijos ¥y de un sencillo cerrcjo. '

El invento objeto de esta Patente se refiere a
la instalacién fija de via situada en la estacién de tran-
sicidn o de paso de un ancho de via a otro con el concurso
de la cual se verifica el cambio de posicidn de los conjun-~ o
tos de rodadura, quedando el tren adaptado para oontihuar
su recorrido por la red de ancho de via distinto.

Esta operacidn se efectia automdticamente al pa-
sar el tren por la instalacidn fija y es perfectamente re-
versible volvieﬁdo los conjuntos.de rodadura a su posicidn

inicial si el tren vuelve a pasar por la instalacidn fija
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en sentido contrario, siendo indiferente la orientacidn en
que pasé el tren.
A la presente memoria descriptiva se acompatian
las siguientes figuras en 1as'cualeé:
- la fig. 1 es una vista en perspectiva de la instalacidn
completa. ‘
- la fig. 2 es una vista esquematica en planta de la misua
instalacidn.

- la fig. 3 representa una variante de la iqstalaciéﬁ fija.

- la fig. 4 representa uno de los patines laterales sobre

el que estd apoyado el bastidor del bogie.

- la fig. 5 representa uno de los patines laterales sobre
el que estd apoyado el bogie para la otra variante del
gsistema de desplazamiento lateral. |

- la fig. 6 representa en alzado, segun un plano longitudi-
nal, uno de los bogies de ancho de via variable. BEsta sec-
cionada parcialmente para poder ver una de las cajasAde
cojinete en su élojamiento.

- 1la fig. 7 es una seccidn por la linea X-X de la fig. 6.

"= BEn las figuras 8 a 13 se representan esquematicamente dis-

tintas fases sucesivas de la operaciln de cambio de ancho
de via.

Los bogies empleados para este sistema son del ti-

po representado esquemdticamente en las figs. 8 a 13.

Bl bastidor estd formado por dos arcos laterales
unidos por un miembro horizéntal central. Las ruedas quedan
situadas dentro de los arcos laterales y las cajas de coji-
nete se montan en los alojamientos existentes en las porcio-
nes verticales de dichos arcos laterales. Cada bogie estd

dotado de dos conjuntos de rodadura independientes, cada
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uno de ellos integrado por una rueda, un eje corto sobre el
que va montada solidariamente la rueda y dos cajas de coji-
nete en los extremos de dicho eje. Normalmente van montados
también, solidariamente sobre la rueda o sobre el eje, los
discos de freno. | ‘
| Ias cajas de cojinete 5 presentan una superficie

curva por su ﬁarte superior sobre la que se apoya el basti-
dor del bogie en su funcionamiento normal.

o En las caras anterior y posterior de las cajas de
cojinete existen unas orejetas 22 cuyas caras laterales que-
dan ajustadas entre el tope 26 del bastidor del bogie y el

cerrojo 9, quedando impedido todo movimiento lateral del

conjunto de rodadura respecto al bastidor del bogie. Cada

pareja de cerrojos de cada caja de cojinete esta formando

un conjunto solidafio por medio del puente inferior de unidn
13. Este dispositivo de encerrojamiento se mantiene en su po-
sicidn normal de funcionamiento por medio de muelles o cual-
quier otro mecanismo, por e jemplo retenedor magnético, que
impida que caiga por su propio peso y por las solicitacio-
nes dinamicas que se produzcan durante la marcha.

Cuando se hacen descender los cerrojos 9 hasta que
su ethemo superior libra las orejefas 22, es posible despla-
zar lateralmente las cajas de cojinete, especialmente si so- i
bre las ruedas no estd gravitando el peso del vehfculo, ve-
rificéndose este deslizamiento transversal .con las cajas de
cojinete apoyadas verticalmente sobre el bogie por las ca-
ras inferibre§ de las'ofejetas 22.

Este desplazamiento se efectia automdticamente al

paso por una instalacidén fija del tipo representado en las

figuras 1 y 2.
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- La 1nstalaclon fija esta formada fundamentalmente
por los 31gulentes elementos:

- Contrarriles dobles de transicidn 28 y 28' que por un extre-
mo estdn separados de acuerdo con el ancho de via mayor y
por el otro extremo con el ancho de via menor, de forma que
’gulen transversalmente la rueda de una a otra posicidn.

- Patines de e;evécién_27Aparalelos al eje de la via sobre

. los que se apoya en su marcha el bastidor del bogie, ele-
vandose lo suficiente para que se descarguen las ruedas.
Por sus extremos termina en unos planos inclinados o de
auerdo para que el ascenso y descenso se haga de forma
suave y gradual. _

- Guias extractoras 29, paralelas al eje de la via, que se
introducen en el puente 13 del dispositivo de encerroja-
miento y desenclavan y enclavan los cerrojos.

Otra variante (fig. 3) del sistema, consiste en
sustituir los contracarriles por unas guias 30 que sigan el
mismo trazado de transicién que el de los contracarriles sus-
tituidos. Bn este caso, en la parte frontal de las cajas de
cojinete eiteriores, se montan soportes 33 (fig. 5) adecua-~
dos para que se introduzcan por el interior de dichas guias
y desplacen las ruedas transversalmente, guigndolas a su nue-
va posicidn,

. Laes guias extractoras 29 tienen sus extremos a la
altura adecuada para que se introduzcan por los soportes
inferiores de los puentes 13 del dispositivo de encerroja-
miento, desgendiendo'progresivamente hacia su parte central
qﬁe se mantiene con alturé constante durante el trayecto ne-

cesario para el desplazamiento lateral de los conjuntos de

rodadura, ya que durante este trayecto se han de mantener
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los cerrojos 9 en su posicidn inferior de desenclavamiento.

De acuerdo con la descripcién anterior, el proce-
80 completd a que. se somete cada bogie para variar su dis-
tancia enfre ruedas, es él siguiente: '

Supongamos que el tren'llega a la estacidén de tran-
31clon procedente de la via de ancho mayor A (fig. 2) y con-
gideremos un bogie cualquiera perteneclente al mlsmo, s1tua-
do a la entrada de la 1nstalaclon fija. En el plano transver-
sal g empiezan los patines 25 que preSentan una cara superior
ascendente. Los soportes horizontales 12 del bastidor del bo-
gie estédn situados en la misma vertical que los patines 27
(£ig. 8). El bogie sigue rodando sobre los carriles hasta que
al llegar a cierto punto entre los planos g y b, los soportes
12 entran en contacto con los patines y el bogie empieza a

asceﬁder, deslizdndose sus soportes 12 sobre los patines 27.

~Las ruedas se despegan de los carriles quedando descargadas

¥y los conjuntos de rodadura quedan apoyados por sus ore jetas
22 sobre las guias 15 (fig. 9). La pendiente de los patines
2% es lo suficientemente suave para que el bastidor del bo-
gie se incline y quede apoyado sobre ellos en toda la 10ngi-
tud de los soportes 12. ) _

La diferencia de altura del patin 27 entre los pla-

nos ayb queda definida por la suma de la variacidén que pue-

 de sufrir en su uso el radio de la rueda, el descenso que se

produce en las cajas de cojinete desde la posicidén de marcha
a la posicién de deslizamiento lateral y la separacidén mini-
ma que se desea tener, con la rueda del didmetro mdximo, entre
la periferia de 1gbmisma y el carril.

Al llegar al plano b el bogie alcanza su altura mé-

xima manteniéndose a este altura hasta el plano b', ya que la
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superficie del patin se mantiene horizontal entre estos dos -
planos. En ei mismo plano b se suprimen los carriles 32‘del
ancho de via A} puesto que al no estar apoyadas las ruedas
sobre ellos no son necesarios, y empiezan las guias extrac-
toras 29, que se introducen por los pgentesv13 del disposi-

tivo de encerrojamiento. Bstas gufas extractoras 29 van des

_cendiendo gradualmente, obligando a 108 cerrojos 9 a desen-

clavarse, hasta que en el plano'g estédn completamente desen~
clavados (figura 10).

BEn el plano b, unos contracarriles 28 empiezan a
gular transversalmente la rueda, manteniéndola en su posi-
cién hasta el plano ¢, aun después de haberse producido el
desencerrojamiento.

En el plano ¢ aparecen los contracarriles exterio-
res 28' de transicidn que vén desplazando los conjuntos de
rodadura lateralmente hasta llegar a la posicidén de tope,
correspondiente al otro ancho de via, en el plano ¢' (fig.11).

Durante el recorrido de transicidén solamente actian
los contracarriles exteriores 28' en caso de pasar del ancho
de via mayor al menor, o solamente 1los interibres 28 en caso
de pasar del ancho de via menor al mayor, de forma que no
hay posibilidad de que la rueda se quede encajada entre ellos,
ya que estan separados convenientemente. '

Bstos contracarriles estén colocados a mayor altura
que los carriles para compensar la elevacidén sufrida por las
ruedas y la diferencia de didmetro de la pestafia y de la par-
te opuesta de la rueda.

Durente el trayecto c-¢' las gufas 29 son horizon-
tales, méhteniéndose desenclavados los cerrojbs. A partir del

plano ¢' los contracarriles 28 ya no existen y las guias 29
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inician su ascenso, empujando hacia arriba el dispositivo

‘de  encerrojamiento hasta que en el plano b', en que se ter-

minan estas gufas, el dispositivo de encerrojamiento y las
cajas de cojinete se encuenfran nuevamente enclavadas late-
ralmente en la posicién corresQohdiente al ancho de via me-
nor (fig. 12). Los’00ntracarriies de ancho de.via menor B
se prolongan hasta este mismo plano b' paralelamente a los
carfiles, con objeto de que guien lateralmente las ruedas
por la pérte opuesta a la pestafia, impidiendo su posible
desplazamiento lateral antes de prqducirse el encerrojamien-
to. |

Durante el trayecto que se efectia con las cajas
de cojinete desencerrcjadas, es necesario guiar lateralmen-
te el bastidor del bogie para mantenerlo centrado con el eje
longitudinal de la via. Bsto se consigue por medlo de unas

guias laterales que fprman parte del patln 27, que se ini-

.cian en el plano b y que gradualmente van reduciendo el jue-

" go entre patin y bastidor del bogie hasta el plano ¢ en que

queda ajustado, manteniéndose en estas condiciones hasta el
plano ¢' donde empieza otra vez a aumentar gradualmente el

juego hasta ol plano b', en el que desaparecen estas guias

laterales. ,

En este plano b' se igicia el descenso de los pa-
tines 2; y el bastidor del bogie #a descendiendo gradualmen-
te hasta que las ruedas quedan apoyadas sobre los éarriles
31 y el bastidof del bogie queda apoyado sobre las caras su-
periores 25 de las cajas de cojinete. Los patines terminan
en el plano a', quedando el bogie en disposicidn de conti-
nuer circulando por la red del nuevo ancho (fig. 13).

Sucesivamente todos los eaes del tren van sufrlen-
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do este mismo proceso al pasar por la instalacién'fija.

-~ ‘Cuando se trata de la otra variante ﬁencionada
anteriogmente,'1a‘disposicién de la ingtalacién fija es la
indicada en 1la fig. 3. LOS‘coptfacarriles de transicidn no
existeh,.encafgén@ose de desplazar lateralmente las ruedas
la guia 30, que normalmente es una ranura existente en el
mismo patin 25.

' Bn esta variante, en la parte frontal de las cajas
de cojinéte.exteriores van montados unos soportes 33 repre-
sentados en la fig. 5, dotados de unos casquillos 39 con unos
apéndices verticales 34 cuyo extremo inferior es el que se
introddce en la'guia 30 durante'la maniobra de cambio,

Las gufas 30 son paralelas al eje de la via entre
los planos a y ¢. De ¢ a ¢' se acercan entre si una distan-
cia equivalente a la diferencia de anchos de via, siendo nue-
vemente paralela al eje de la via desde c' & a'.

-

Cuando el tren llega a la instalacidn fija proce-

dente de la red de ancho de via mayor, los apéndices 34 de

los casquillos 39 se introducen en las guias 30, facilitdn-
dose la.eptrada a las miépas por las'superficies de acuerdo con
30'. Las operaciones de elevacidén del bogie y de desencerro-
Jamiento se suceden en los mismos planos que en el caso ante-
rior con contracarriles.

Al llegar cada eje al plano C, se ha producido ya
el desencerrojamiento. El'apéndice 34,~deslizéndbse por el
interior de la ranura 30 se ve abligado a desplazarse hacia
el eje de 1la v{a, empujando .consiguientemente a todo el con- -
junto de rodadura, hasta que al llegar al plano ¢' las rue-
das se encuentran ya situadas a lar:distancia correspondien-

te al ancho de via menor. Los apéndices 34 continuan intro-
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ducidos por la zona paralela de las guias 30, impidiendo que
las cajas de cojinete se separen de la posicidn de tope antes
de producirse'el encerrojamiento.

Una ventaja importante de esta disposicidn es que
1a fuerza necesaria para desplazar lateralmente el conjunto
de rodadura estd aplicaeda, sobre el apéndice, précticamente
en el mismo plano horizontal que la fuerza de fricecidn que
se opone a dicho desplazamiento. |

Una me jora adicional de esta variante se consigue

montandc eldsticamente el casquillo 39 sobre la caja de co-

jinete. Una pieza anular de goma 35, interpuesta entre el

casquillo 39 y la parte fija del soporte 33, solidario con

la caja de cojinete, hace posible que dicho apéndice puede

girar sobre un eje horizontal longitudinal tomando una po-
sicién inclinada como la indicada en linea de puntos de la
fig. 5. | |

Cuendo interesa endurecer la elasticidad del cas-
quillo al llegar a cierto dngulo el apéndice 34 se puede re=
currir a unos topes elasticos 38 representados también en
la citada figura 5. |

Con este mecanismo elastico es posible ampliér:;as
tolerancias de la instalacidén respecto a la posicién relati-
ve de los apéndices 34 y las guias 30.

Otra ventaja mds, consiste en que es posible, des-
plazando lateralmente unos milimetros las guias 30 en el tra-
yecto conveniente, crear una fuerza que mantenga las cajas
de cojinete Oprimidaé-contra el tope 26 6 26' del bastidor
del bogie de forma que se faciliten las operaciones de ence-
rrojamiento y desencerrojamiento por no ejercer las cajas de

cojinete ninguna fuerza en sentido opuesto, es decir, contra



5

10.

15.

20,

25.

30.

- 11 =

T N— TANAAASAR A A A AT

los cerrojos.

. Cuando se trata de pasar del ancho de via menor B

‘al mayor A, las operaciones se suceden siguiendo el mismo

~ proceso descrito, con la Unica diferencia de que el tren pa-

sard sobre la misma instalacidn en sentido inverso, siendo

" indiferente el sentido en que el tren venga orientado, ya

que el sistema funciona exactamente igual tanto el es el eje
de cabeza como si es el de cola el priﬁero en pasar por la
1nstala01on fija.

Los extremos de las guias 29 (planos by b') estan
ligeramente por debajo de la altura maxima alcanzada por
estas gufas, con el objeto de que la posicidén del puente 13
de los cerrojos al salir de la instalgcién sea la correspon-
diente a una altura intermedia. Asi, al volver a entrar en la
instaiacién, los puentes 13 no empiezan a rozar en dichas
guias hasta que parte de das mismas se ha introducido en su

interior.

Si 1la fuerza vertical de retencidn del dispositivo

_ de encerrojamiento ejercida por los muelles se ha complemen-

tado con retenedores magnéticos adicionales, la altura maxi-
ma de las gufas 29 se prevé para garantizar que las partes
fija y méwil de los retenedores magnéticos lleguen a hacer
{ntimo contacio. Una de estas partes se ha de montar eldsti-

camente para evitar que el bogie quede suspendido de las guias

extractoras 29 en lugar de por los patines 27.

Tanto en una variante como en la otra, para descar-
gar las ruedas ha de elevarse el patin sobre los carriles pe-
ro esta variacién de altura eé relativa, de forma que cabe
la posibilidad de que el patin sea horizontal en toda su lon-

gitud y que sean los carriles 1los que desciendan por sus



5.

10.

15,

20.

25.

30.

-12 -

extremos adyaoentes.a la instalacidén. Bn ambos casos el tra-
zado vertical de las gulas extractoras de los contracarriles
o de las guias que desplazan las ruedas transversalmente, se
efectda de acuerdo con la altura del tramo horizontal del pa-
tin. . )

La firma solicitante se reserva el derecho de exteh-
der esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando 1la
misma prioridad de la presente solicitud al amparo del Conve-
nio Internacional paras la proteccién de la Propiedad Indus-

trial.
Igualmente la firma solicitante se reserva el dere-

cho de introducir en la presente Invencidn cuantos perfeccio-

nanientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la soli-

citud de los correspondientes Certificados de Adicidén en la

forua seflalada por la Ley.

N O T A

_ o La Patente de Invencién, que se solicita por veinte
aflos, para Espaﬁa, de acuerdo con la vigente Leglslacian, de-
bera recaer sobre: "INSTALACION FIJA PARA_ CAMBIO DE ANCHO DB
VIA IE TRENES EN MARCHA", seqin las caracteristicas esencia-
les de las 51guientes. )

R E IVIND I CACION ES

'13.- Instalacidén fija para cambio de ancho de via
de treneS'eﬁ marcha, que se caracteriza porque en dispdsicién.
simétrica respecto al plano vertical ¥y axial comin a ambos
tramos extremos de lés.vias de distinta separacién entre ca-
rriles y situad@sven el espacio intermédio y adyacente a los
extremos de 1os.carriles estan fijados elementos de guia ¥y
apoyo que oomprendén: superficies de deslizamiento formadas

por patinés sobre los cuales se apoyan medios para desliza-
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miento y apoyo solidarios a los bogies para que éstos al pa-.

' 80 del tren se eleven gradualmente con relacién a los carri-

les hasta un determinado nivel en el cual las ruedas dejen

de teﬁer contacto con los respectivos carriles y cuyas guias
cémprenden'una conformacién lateral interna adecuada para
guiar gl mismo tiempo dichos bogies transversalmente; medios
de guia o contracarriles para gufa de las ruedas en sentido
transversal cuando éstas han dejado de tener contaéto con los
respectivos carriles situados en el espacio existente entre
los extremos de los carriles de rodadura de los distintos |
anchos de via, cuyas‘guias o contracarriles se encuentran

en posicidn inclinada respecto al eje longitudinal de las

 vias para que una vez libres las ruedas éstas se desplacen

transversalmente desde la posicién correspondiente a un ancho
de via al otro; medios de accionamiento de dispositivos de

bloqueo'dispuestos en los bogies que fijan la posicién trans-

" versal de las cajas de cojinete y freno de cada. rueda, cuyos

medios de accionamiento comprenden dos guias paralelas longi-
tudinales dispuestas a ambos lados de los contracarriles de
guia transversales de las ruedas y presentan medios para
enganche aizdisPositiGO de desbloqueo que obliga a un movi-

miento gradual en el sentido de accionar el dispositivo de

bloqueo para iniciar el proceso de desbloqueo en un extremo

¥y en el otro extremo para determlnar de nuevo el bloqueo,
siendo por comsiguiente el proceso reversible e independien-
te del sentido de circulacién del tren.

28,~ Instalacifn fija para cambio de ancho de via

" de trenes en marcha, segun la anterior relv1ndicaclon, que

se qaracterlza porque los patines de deslizamiento de los

bogies son elementos fijos dispuestos paralelos y simétri- -
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cos respecto al plano medio longitudinal vertical de las

vias que en su parte superior presentan un plano horizon-

tal en toda su longitud cuando los carriles de ambos anchos
dé via tienen en sus extremos planos inclinados descenden-
tes o bien presentan en su plaho superior une parte media
horizontal y dos partes inclinadas descendentes hacia los
respectivos extremos cuando los extremos enfrentados de los
carriles son horizontales, siendo el nivel del pleno horizon-
tal del patin el adecuado para que teniendo en cuenta posi-~
bles desgastes de las ruedas y demas elementos éstas dejen

de tener contacto con las vias al apoyarse sobre dicha par-
te los apoyos de los bogies, y el nivel y forma de los extre-
mos inclinados de los patines o de los carriles, el sﬁficien-
te para que en cualquier circunstancia entren suavemente en
contacto clas.superficies de.deslizamiento de los‘respecti-
vos patines con los apoyos de los bogies.

39.; Instalacidén fija para cambio de ancho de via
de trenes en marcha, segun la primera y segunda reivindica-
ciones, que se caracteriza porque los patines de deslizamien-
t08 de los bogies presentan em sus caras internas y en la par-
te superior de éstas una conformacidn saliente que comprende
una parte media paralela al plano longitudinal vertical de |
las gufas y dos partes extremas inclinadas divergentemente
hacia los extremos, respecto a dicho plano, que constituyen
guias para evitar el movimiento transversal de los respecti-
vos bogies cuando éstos se encuentran apoyados sobre los pa-
tines. |

48,- Instalacidén fija para cambio de ancho de via
de trenes en marcha, segin las reivindicaciones anteriores, ¢

que.-se caracteriza por comprender guias para el movimiento
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transversal de las ruedas ésn el fin de hacerlas pasar de un
ancho de via a otro formadas en cada lado por correspondien-
tes parejas de contracarriles que presentan una parte media
paraléla con inclinacidn adecuada para el paso del conjunto
de rodadurs de una posicidn & la otra y en cada elemento de

cada pareja respectivos tramos paralelos a cada carril dis-

puestos de forma que el contracarril interior se inicia en

el extremo y por la otra parte interna del respectivo carril
de la via de mayor anchura, y el contracarril ekterior en el
extremo y por la parte‘externa del respectivo carril de la
via de menor anchora, de forma que segin el sentido de mar-
cha del tren se disminuye o aumenta la distancia entre rue-
das al ser guiadas por el carril externo o interno.

58.- Instalacidén fija para cambio de ancho de via
de trénes en marcha, segin las reivindioacionés anteriores,

que se caracteriza porque comprende medios extractores para

‘accionamiento del dispositivo de bloqueo transversal de las

cajas de cojinete y freno de cada rueda formados en caeda ca-
rril por guias paralelas dispuestas entre los exéremos de

las Yiéé de rodadura de distinto ancho en ambos lados de los
contracarriles de guia $rensversal de las ruedas, cuyas guias
extractoras estan formadas por un perfil en forma de T que
comprende en su parte media una parte horizontal plana coinci-
dente en longitud con la parte media plana vertical y salien-
te, segin la reivindicacidén 32, y partes extremas inclinadas
en sentido ascendente hacig el extremo, en cuyas guias se alo-
jan medios de accionamiento de los citados dispositivos de blo-
queo de las ruedas conformados adecuadamente para que las ci-

tadas gufas queden alojadas por su parte superior en ellos,

- de forma que produzcan en dichos medios de accionamiento, se-
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gun avanza el tren, en primer lugar, un desplazamiento ver-
tical descendente para dar lugar a su desﬁloqueo y, después
de un ffayecto sin desplazamiento alguno, un desplazamiento
vertical ascendente para dar lugar avsu retorno a la posi-

cién de blogueo, siendo por tanto dicho accionamiento idén-

. tico, cualquiera que sea el sentido de la marcha y por tanto

aumente o disminuya el ancho de la via.

 68,- Instalacibén fija para cambio de ancho de via
de trenes en marcha,'segﬁn las reivindicaciones anteriores,
que Sse caracteriza porque los patines de deslizamiento para
apoqo de los bogies presentan en su cara superior, de anchu;‘
ra conveniente, wna guia que comprendé un tramo paralelo al
eje longitudinal de la via en cada extremo y separado una
misma distancia del respectivo carril de la correspondiente
via y una parte inclinada para enlazar entre ambos tramos pa-
ralelqs, cuya proyeccién‘coincide con la parte horizontal me-
dia de las guiés extractoras, con cﬁyas guias cooperan me-
dios dispuestos en los respectivos conjuntos de cojinete de
cada rueda con el fin de obtener un desplazamiento de cada
conjunto para pasar dé un ancho de via al otro.

;3.— INSTAZACION FIJA PARA CAMBIO DE ANCHO DE VIA
DE TRENES EN MARCHA. |

Segﬁn queda sustancialmente descrito en la presen-
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te memoria, que corista de diecisiete hojas, escritas a na-
quina por una sola cara y dibujos.
Madrid,

PATENTES TALGO
P. P.
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