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MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
N¢ 295.414, POR "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS ANFIBIOS"

Solicitantes D. JUAN JOSE CHICO GARATE, de nacionalided
Espaficla, domiciliado en Ibize, 66,
MADRID, -

Inventor: El solicitante.-
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La presente memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre que ha de recaer el privilegio

de explotecion industrial y comercial exclusivo en el terri

torio nacionel, de acuerdo con la Legislacidn vigente, de un

Certificado de Adicidn de la Patente de Invencicdn nf 295.414,
correspondiente a unos perfeccionamientos en vehiculos anfi
bios,

Es conocida la utilidad de los rotores dotados de
un helicoide de Arquimedes, como elemento propulsor de vehi
culos, especislmente para su aplicacion como tractores, em
terrenos blendos, fengosos, arena y nieve, ademés de ser ca
paces de propulsarlos por el agua.

Pero los vehiculos hasta shora ensgyados, provise
tos de este medio de propulsidn, no han sido capac;s de mo~
verse satisfactoriamente en terrenos duros, suelos pavimen-
tados, etc. _

La finalidad de la Patente 295.414, es resolver
este inconveniente, obteniendo un vehiculo anfibio y pare
todo terreno.

La Pinalidad del presente Certificado de Adicion
es la misma, pero obtenidae mediente una realizacién mecéni
ca diferente, presentando en le préctica algunas ventajas
respecto a la Patente anteriormente citada, de la que vie-
ne a ser un complemento.

Los rotores, de forma genersl andloge a los de la
Patente primeremente citada, estén formados por un nucleo
cdnico-cilindrico, (1) o eénico, (2) (figs. 1, 2, 3y 4)

( también puede ser de otras formas, ojival, etc.) dotado

de una o més aletas helicoidales (3) (en las figuras se re-
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presentan con dos aletas).

Ia forma en que estan dispuestos estos rotores res-
pecto al casco (4) de la embarcacidn, se indica en las figs.
5, 63 T.

La disposicidn parse avenzer por terrenos duros,
constituye la principal diferencia con la Patente citada.

E1l avance se consigue, en este caso, disponiendo
en la periferis de la aleta o aletas helicoidales, cuyo desa~-
rrollo se representa en la figure 8, y cuya vista de un frag-
mento frontal se representa en la figura 9, unas ruedas (6)
que girsn loces sobre sus ejes (7), por medio de unos roda-
mientos de rodillos cdnicos no representados en la figura.
Para que la forma exterior de la periferia de la aleta sea
lo méds continua posible, pueden disponerse estas ruedas en
dos filas (8), desplazades una respecto & la otre, en la for-
mae indicada en las figs. 10 y 1ll. Estas ruedas no se represen
ten en las figs. 1 a 4 por razones de sencillez en el dibujo.

El avence sobre terreno duro se realiza en la forma
siguiente:

En la figura 12 se representa una vista en planta
del contorno del casco del vehiculo, con las lineas 9 que
representen las direcciones (tangentes) de las 1ineas de con
tacto de la periferia de las aletas (3), dotada de las ruedes
(6) con el suelo. La reaccién del suelo sobre las ruedas (6),
y a través de ellas, sobre el vehiculo, tendrd que tener la
misme direceidn que el eje de las mismes, yea que giren locas,
direceidn normal, por tanto, al borde de las aletes helicoi

dales en su punto mas préximo al suelo, que se representa
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por las flechas (10) de la fig. 12, cuya resultante, si los
rotores de la izquierda giran s le misma velocidad que los
de la derecha y en sentido contrario, estando roscados tame-
bién en sentido contrario, estard dirigida hacia adeleante,
con sentido adecuado de giro de los rotores, o hacis atrés,
si se invierte el sentido de giro de los mismos. Si se hacen
girar més répidsmente 1los rotores de un lado, las reacciones
correspondientes sobre el vehiculo serén msyores, lo que pue
de aprovecharse para la direccion del vehiculo. Esto puede
conseguirse fécilmente, por ejemplo frenando la rueda del di
ferencisl 13 de la fig. 13, correspondiente a los dos rotores
de une de las bandas del vehiculo. Si se dispusiers un meca-
nismo que frenase las ruedas (6), correspondientes a un rotor,
haciéndoles solidarias, por tento, de las sletas (3), (por
ejemplo, con el rotor delantero derecho) apareceria une fuerze
lateral, indicada por ls flecha 1l en la fig. 12. Esta fuerza
podria userse también para dirigir el vehiculo. (Podria conse
guirse meyor efecto frenando simulténeamente las ruedas co-
rrespondientes a dos rotores opuestos, por ejemplo el delan=-
tero derecho y el trasero izquierdo). Los dos procedimientos
tendrian la ventaja de no necesitar variar la orientacion del
eje de los rotores, si bien también por este procedimiento PO
dria conseguirse dirigir el vehiculo.

La superficie de las ruedas (6) puede ser de mate-
rial qué gse adhiera adecuadamente al terreno pavimentado, como
caucho o matefial andlogo.

Ia trensmisidn de la energis desde el motor (12),

fig. 13 a los rotores se realiza a través de una caja de cam-
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bios de velocidad, y un sisteme de ejes, diferencisles, aco-
plamientos y pifiones conicos que se representan en las figs.
13 y 14, que no requieren mayor explicacidn, y que son analp
gas 2 las correspondientes a la Patente citada.

En las figrs. 15 y 16 se represente la trensmisidn
del movimiento & los rotores y una forma de suspensién neuma
tica, que puede userse preferentemente cuando los soportes
(14) de los rotores estén dispuestos en direceidn verticel o
préxima a le vertical,y en la fig. 17 una forme altermativa
de realizar la suspensién; en este caso el soporte (14) del
rotor puede girar alrededor del eje que se proyecta'en el pun
to (15), y el amortiguador (16) se dispone entre los puntos
(17) y (18).

NOTA

El Primer Certificado de Adicidn que se solicita
en Espafle, segﬁn la vigente Legislacidn, debera recaer sobre:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL bBJETO DE IA PATENTE PRINCIPAL
Ne 295,414, POR "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS ANPIBIOS",
segin las siguientes,

REIVINDICACIONES

18.~ Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal n? 295.414, por "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS
ANPIBIOS", caracterizadas porque el avance én terrenos duros y
pavimentados se hace por medio de unas pequeflas ruedas dis-
puestas en la periferias de las aletas helicoidales, que giran
locas, y cuya superficie de apoyo se adhiere al terreno, pro=
porcionando en cada rotor una reaccidn en la direccidn del eje
de dichas ruedas, de manera que si los rotores de un lado es-

tan roscados y giren en sentido contrario & los del otro, la
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resultente de estas reacciones tiene la direccidn de avence
del vehiculo.

28 ,~ Mejoras introducidas en el objeto de la Paten
te principal n¢ 295.414, por "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS
ANfIBIOS“, segin 12 reivindicacién, caracterizadas por la
disposicién de las ruedas de los rotores, en dos filas, con
los ejes de una desplazados respecto a los de la otra, con
objeto de hacer més regular la superficie exterior de apoyo,
¥y mas sueve el avance sobre terrenos duros y pavimentados.

8.~ Mejoras introducidas en el objeto de la Paten
te principal n? 295.414, por "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS
ANFIBIOS", caracterizadas poraue la direccidn del vehiculo
se consigue mediante un dispositivo que hace variar la velo
cided de los rotores correspondientes a una banda del vehi
culo, respecto a la de los correspondientes a la otra, ac-
tuando sobre el diferencial que transmite el movimiento,
frenando la rueda opueste a la que corresponde & los roto-
res que se desea que giren mas deprisa.

48,~ Nejoras introducidas en el objeto de la Paten
te prineipsl n® 295.414, por "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS
ANFIBIOSY caracterizadas porque la direccidn del vehiculo
se consigue frenando las ruedas correspondientes & uno de
los rotores, o a dos opuestos y haciendo que, temporalmente,
permanezcan solidarias al mismo, con lo que se obtiehe ung
reaceidn lateral sobre el vehiculo, normal a la direceidn
de avance, o dos reacciones laterales opuestas que se uti-

lizan con la finalidad expresada.



98,~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PA-
TENTE PRINCIPAL N2 295.414, POR "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHI
CULOS ANFIBIOS".

Segin queda sustencialmente descrito en la presen
te memoria que consta de seis hojas escritas s méquina por
une sola cara, acompafiade de sus correspondientes dibujos.

Madrid, a 17 de Octubre 1966.-
D. JUAN JOSE CHICO GARATE,
P.P.

Firmado: M.® Dolores Jorqu
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