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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE  INVENCION
en
ESPARA
por VEINTE aiios

a nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad fran
cesa, establecida en 117 a 167, Quai André-Citroén, Pa-
ris, Francia, por:

"UN DISPOSITIVO DE DOSIFICACION DEL CARBURANTE
INYECTADO EN UN MOTOR DE EXPLOSION"

El presente invento se refiere a un disposi-
tivo de dosificacidn de la gasolina inyectada en un mo-
tor y destinado a asegurar una relacién constante entre
el caudal peso-aire aspirado por este motor y el caudal

5 de gasolina, siendo medido el caudal peso-aire por un
aparato deprimégeno de la clase Venturi. La depresibén
medida por el Venturi se aplica a una membrana, que por
medio de dispositivos apropiados, permite regular la di-
ferencia de las presiones a uno y otro lade de un surti-

10 dor de medicidén de caudal de gasolina, proporcionalmente
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a la depresidn que wide el caudal peso-aire.

En general, estos dispositivos estén coloca-
dos en circuitos de gasolina de alimentacidn continua,
pasando luego la gasolina dosificada de manera general
mente pulsatoria en el extreuo del circuito por uno o
varios pulverizadores a las tuberias de admision del
motor,

El dispositivo conforme al invento admite, por
el contrario, ser alimentado por una bomba cuyo ciclo de
funcionamiento se repite a cada inyeccidn, siendo regu-
lada la cantidad inyectada en el curso de cada ciclo y
el exceso de gasolina enviado a una canalizacidn de re-
torno. Se observaré, sin embargo, que este dispositivo
se acomoda también a una alimentacibdn por bomba de paso
continuo o poco ondulado.

El dispositivo conforme al invento es utili-
zable en todos los tipos de motores de gasolina y asegu
ra su alimentacibén correcta de carburante cualquiera que
sea su régimen de utilizacidn., Dado que se encuentran
las variaciones de régimen mas diferentes unas de otras
y las mas répidas en los motores de tracci6én de un vehi
culo, nos colocaremos en lo gue sigue en el caso del em
pleo del dispositivo de dosificacidn en un motor de au-
tombvil, pero naturalmente esto no implica ninglin inten
to limitativo del alcance del invento.

El dispositivo de dosificacidn debe estar aso
ciado en funcionamiento a upa bomba de inyeccidén y a un
dispositivo de distribucidn de gasolina que serén de
preferencia, los que constituyen el objeto de las soli-

citudes de patente francesas presentadas por la solici-
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tante, respectivamente, el 16 de abril de 1965 y el 24
de junio de 1965 con los titulos " Bombas de inyeccibn
de gasolina" y "Distribuidor de gasolina destinado a ser
asociado a una bomba de inyeccibn".

Se admitirad que, durante el funcionamiento de
un motor de traccidén de un vehiculo, el motor es suscep-
tible de encontrarse en tres condiciones principales de
marcha que se denominarin : marcha normal, ralenti y mar
cha denominada con motor arrastrado durante la cual el
vehiculo arrastra en rotacidn el motor a una velocidad
superior a la que corresponde a la posicidn, en el mis-
mo momento, del pedal de aceleracidn y de la mariposa de
estrangulacidén de la entrada del aire.

El dispositivo de dosificacidn segilin el inven
to permite un funcionamiento eficaz en las tres condi-
ciones de marcha citadas, siendo valida la disposicidn
bésica para la marcha normal y estando previstos elemen
tos de correccidn que intervienen automlticamente para
la marcha al ralenti o con motor arrastrado.

Se conocen ya digpositivos de dosificacidn de
un carburante impulsado por una bomba de accidén intermi-
tente, especialmente por la patente francesa nimero
981,945 de la solicitante. Segln un modo de realizacidn
descrito en esta @ltima, el carburante atraviesa un sur
tidor de medicidén en el cual esth colocada en derivacidn
una chmara de dosificacidn que contiene un pistbén de la
winacidn ajustado immdvil cuyas dos caras extrewas es-
tan expuestas a la presidn, P, aguas arriba, P, aguas
abajo. La cara aguas arriba de este pistdn regula la sec

cidn de paso de un orificio que desemboca en una canali-
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zacibn de retorno al depdsito de carburante. La posicidn
del pistdn estd determinada por un pardmetro exterior tal
como la depresidn que reina en la tubuladura de aspira-
cidn., A este efecto, una membrana sometida a esta depre
sibén estd unida mechnicamente por un varillaje al pistdn
de laminacibn.

Un dispositivo asi concebido presenta varios
inconvenientes. En primer lugar, es poco cdmodo estable-
cer por meaio de una transmisibén mecénica la relacién
exacta y elevada de los hrazos de palanca que ha de co-
rresponder necesariamente a la de las presiones emplea-
das que van del orden del centenar de gramos por cm2, por
una parte, a la decena de kilogramos por cm2., por otra
parte. Ademés, para una necesidad dada del motor en car-
burante, existe una posicidén definida del pistén que le
es impuesta por Organos rigidos que ejercen un esfuerzo
constante, En estas condiciones, las variaciones instan-
téneas de presidn de la bomba, principalmente cuando se
trata de una bomba de impulsidn intermitente, que afec-
tan las presiones Pl Yy P2, producen, por lo menos a las
grandes frecuencias que corresponden a las grandes velo-
cidades de rotacidn del motor, caudales superiores a los
(ue son necesarios sin que ninguna variacidn correctora
correspondiente sea aportada al esfuerzo constante que
determina la posicidn del pistdén y, por consiguiente, la
dosificacibn,

El invento trata de eliminar estos inconvenien
tes; hace posible una ampliacibén importante, precisa y
flexible del parametro que manda el caudal de carburante

inyectado, por ejemplo, la depresibén captada en la tubu-
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ladura de aspiracidn, y permite, gracias a un nuevd;prg
cedimiento, obtener una dosificacidn precisa que sigue
siendo independiente de las fluctuaciones de la presidn
producida por la bomba de inyeccidn.

Segln el procedimiento del invento, se reali-
za una contrapresibén en el circuito de fuga aguas abajo
del pistdn de laminacidn y se utiliza esta contrapresibdn
como medio de regulacidn del caudal de fuga haciéndola
actuar en antagonismo con la caida de presidn en el sur-
tidor de medicidn.

En régimen de marcha normal, se realiza la
contrapresién por un frenado de la fuga en funcidn del
caudal de aire absorbido por el motor, siendo el valor
medio de esta contrapresidn constante para un caudal de
aire dado.,

En régimen de marcha al ralenti, se realiza
la contrapresidén por medio de un surtidor fijo.

El invento concierne también a un dispositivo
que permite, en particular, la puesta en préctica del pro
cedinmiento anterior.

Segln el invento, un gato, alimentado por la
contrapresidn que existe en el circuito de fuga, esté
unido al pistdn de laminacidn en un gentido de accidn
opuesto a la resultante de las presiones a uno y otro
lado del surtidor de medicidn; de preferencia, este gato
se dispondrd entre las caras del pistdén de laminacidn.

EL invento seréd mejor comprendido y caracte-
risticas secundarias asi como sus ventajas aparecerén en
el curso de la descripcidn dada a continuacidn a titulo

de ejemplo de un modo de realizacidn preferido del inven
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to. Se hara referencia a los dibujos anejos, en los cua
les:

- La figura 1 es un esquema que ilustra el
procedimiento del invento;

- la figura 2 es una vista en corte del con-
junto de un aparato de dosificacidn al cual estan asocia
dos drganos correctores de ralenti y de marcha con motor
arrastrado.

En la figura 1, se encuentra una bomba la, al
ternativa, que impulsa carburante a través de un surti-
dor 3o. Canalizaciones 2 y S colocadas, respectivamente,
aguas arriba y aguas abajo del surtidor 3o terminan en
los extremos de un cilindro 5 en el cual est& ajustado
y libre en desplazamiento axial un pistén de laminacién
7. Las caras extre.as de este (Ltimo estln expuestas a
las presiones P1 Yy P2 recogidas aguas arriba y aguas aba-
jo del surtidor 3o.

El extremo 9 del pistdn resula la seccibn de
paso del orificio 38 de una canalizacidn 16 de fuga del
carburante sobre la cual estd montado un dispositivo de
estrangulacidén que comprende un cilindro 43 en el cual
se desliza un pistbdn 45. Este Gltimo estl unido a la mem
brana 59 de un drgano sensible a la depresibdn unido a su
vez por una canalizacidén 64 a un tubo de venturi V colo-
cado en la tubuladura de aspiracidén del motor.

Una contrapresidn designada por P4 es creada
en la tubuladura 16 por el pistdn 45 y es transmitida por
una canalizacidn 37 a un gato cuyo pistdm 7c¢ es solidario
en desplazamiento axial del pistdn 7,

Para una posicidn dada de la membrana 59, los
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pistones 7 y 7c estén en equilibrio, por una parte, ha-
jo la aceidén de la presibn resultante P -P, ejercida
sobre el pistén 7, y por otra parte, de la contrapre-
sidn P, aplicada al pistén 7c. La contrapresibn P, sigue
las variaciones instanténeas de la diferencia P;-P,.

Se describird ahora con referencia a la figu-
ra 2 un modo de realizacidén ventajoso de un dispositivo
para la puesta en practica del procedimiento conforme al
invento,

En la parte inferior de la figura 2, se ve el
circuito de alimentacidn de los inyectores que parte de
la bomba la y que comprende los conductos 1lb, lc, 1ld y
luego el distribuidor le gque sirve a los inyectores 1f.
En el trayecto del conducto lc esté inserto el surtidor
de medicidn de caudal de gasolina 30, aguas arriba y
aguas abajo del cual se encuentran las tomas de presidn
2 y 3 que terminan en un brgano de deteccidn y de lami-
nacidén D.

Este Gltimo se compone de tres cilindros co=-
axiales consecutivos en los cuales se desliza un pistdn
ensamblado compuesto de tres elementos coaxiales de di
metros diferentes 7a, 7b, 7c. Los pistones 7a y 7b tie-
nen la misma superficie Gtil; el pistdn 7c tiene una su-
perficie notablemente mayor; el pistdn 7a estl sometido,
en una primera chmara lo donde desemboca el conducto 2,
a la presibn aguas arriba P; o presidn instanténea de la
bomba; el pistdén 7b est& sometido, en la clmara 22 don-
de desemboca el conducto 3, a la presidén instanténea
aguas abajo P2. Estando estas dos fuerzas en oposicidn,

su resultante es proporcional a Pl—on
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El pistbén 7a presenta, en su extremo 9 ex-
puesto en la clmara lo, una pequeiia superficie de apoyo
perforada por un agujero 38 de pequefio diémetro que co-
munica por un canal axial 37 con una chmara 13 a la cual
pasa la gasolina en exceso; el pistdn 7a presenta, sin
embargo, (para tener en cuenta la pequeiia superficie de
apoyo alrededor del agujero 38), un didmetro ligeramente
superior al del pistdn 7b. La pequeiia superficie de apo-
yo del pistdn 7a puede aplicarse sobre ¢l fondo 8 del ci
lindro o sobre un tope plano gue estd alojado alli, con
objeto de obturar el agujero 38, y de operar luego la la
minacién de gasolina al apartarse ligeramente.

La presién que reina en la cémara 13 es la con
trapresibdn P,. Se ejerce sobre el pistdén de gran dibme-
tro 7c y genera una fuerza opuesta a la resultante pro-
porcional a P;-P,, de las fuerzas ejercidas sobre los
pistones 7a y 7b.

La relacidén de la presién diferencial p,-P, a
la contrapresidn P, es igual a la relacion de las super-
ficies respectivas del pistom 7c y del pistdédn 7a. S8i, por
ejemplo, esta relacidn es de 2,5 y la diferencia de pre-
sidn P;-P, del orden de lo kg/cm2., la presidn en la ca-
mara 13 seré del orden de 4 kg/cm2., es decir, una baja
presidn.

La presién P, en la cmara 13, donde pasa lé
gasolina en exceso, es en un instante dado funcidn de la
cantidad de gasolina que ha atravesado la seccidn de la-
minacién, cantidad que es funcibén de las variaciones de
presibén aguas arriba del surtidor de medicidn.,

Por consiguiente, las puntas de presidén en la
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chmara 13 se producen al mismo tiempo gue las puntas
de presidn aguas arriba del surtidor de medicidn.

El dispositivo que acaba de ser descrito se
denomina drgano de deteccibén y de laminacidn y constitu
ye, de hecho, un paso de alta presidn que tiene una sa-
lida de baja presién.

Un conducto 16 une la clmara de baja presidn
13 a otro drgano que se describiri en detalle.

Comprende un pistdén 45 que se desliza en un
cilindro 43 y sometido a la contrapresidn P4. Una mem-
brana 59 de gran dilmetro est& sometida por una de sus
caras a la depresidn recogida en un venturi V alojado
en la tubuladura de aspiracidon y transmitida por el con
ducto 64 a la clmara 63. La otra cara dc¢ la membrana 59
estd someiida a la presidén atmosférica por un agujero
58 perforado en una caja 57 gue protege la membrana. La
fuerza ejercida por esta depresibn actua en oposicidn
a la ejercida sobre el pistén 45 por la presibn P4.

Estas fuerzas estan en la relacidn, de una
parte de dichas presiones y, de otra parte, de la super-
ficie de la membrana 59 y del pistdn 45. Si la relacibn
de las superficies es, por ejemplo, de 30, se ve que la
fuerza ejercida por una depresidn del orden de 135 g/cm2
permitird equilibrar la fuerza ejercida por una presidn
P, del orden de 4 kg/cm2.

El equilibrio de estas dos fuerzas permite re
gular la salida de la gasolina de laminacidén y, por este
hecho, definir una presidn media P4 proporcional al va-
lor medio a la depresidn en el venturi, es decir, al cau

dal de aire medio admitido en el wmotor.
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garganta periférica 48 comunica por al menos un agujero
47 con el interior, y por consiguiente con la chmara 4o
donde reina la presidn Pye

Esta garganta 48 desemboca, para una posicidn
conveniente del pistdn 45, en una cémara 44 constituida
por un ensanche del &nima del cilindro 43, permitiendo
el paso de la gasolina de laminacidn, que es enviada lue
go al depésito por un conducto de retorno 52.

Este 6rgano estd completado por un amortigua-
dor en forma, por ejemplo, de un disco 49 que se despla-
za en la cémara 50 cuyo diimetro es ligeramente superior
al del disco.

Se acaba de describir un drgano amplificador
que constituye de hecho un paso de baja presidn.

Se describird ahora un drgano corrector que
sirve para la marcha al ralenti del motor.

Un grifo de pequefia carrera lg estd colocado
en derivacidén sobre un surtidor de medicién 36 dispues-
to a su vez en serie con el surtidor 30, aguas abajo de
este Gltimo. Este grifo lg es mandado por el acelerador
a la proximidad de la posicidén de ralenti de tal manera
que en esta posicidm se cierra y pone en circuito efec-
tivo el surtidor de marcha 3o, en serie con el surtidor
de ralenti 36,

El paso de baja presidén estd completado por
un empujador 68 atraido por un resorte 69 y accionado
por una palanca 67 montada pivotante en 66 y mandada al
nismo tiempo que el grifo lg por el pedal de acelerador;

cuando elnempujador baja el pistdén 45, impide que la gar
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ganta 48 sea descubierta y lleva a coincidencia una gar
ganta 72 del pistbén y un orificio 73 del cilindro 43
que comunica por un canal 74 con el conducto 52 de re-
torno, después de haber atravesado un-pequeﬁo surtidor
77. 5e comprueha que en esta posicidn del dispositivo,
el carburante impulsado por la bomba se divide en dos
corrientes de las cuales una, destinada a los g¢ilindros,
atraviesa los surtidores en serie 30 y 36 y la otra, en
viada al depbésito, pasa por el surtidor fijo 77,

El dispositivo esti completado todavia por
un economizador que interviene cuando el vehiculo arras
tra el motor, por inercia o en pendiente descendente. Se
compone de un cilindro 79 unido a la canalizacidn 74 y
en el cual se desliza un nistdn 87 cuya cabeza, de dia-
metro inferior al di&metro del cilindro 79, viene a obs
truir un conducto lateral 86 bajo el efecto de un resor
te 88, il borde lateral superior 85 del pistdn oculta
normalmente la abertura 82 del conducto 86 unida a la
canalizacidn de retorno. Oculta igualmente otro orifi-
¢io lateral 84 unido por una ranura axial a otro orifi-
cio 83, puesto en comunicacidén a su vez por una canali-
zacibn 8% con una cuarta clmara 90 del cilindro central
del paso de alta presidn., El orificio 84 es descubierto
un poco antes que el orificio 82, resultando la diferen
cia de un desplazamiento angular L entre los bordes su-
periores de estos orificios. '

11 fondo del cilindro 79 comunica con la at-
mésfera por un orificio 81, En la posicidn de reposo,
existe comunicacidn entre los orificios 8l y 83, es de-

cir, entre la clmara So y la atmbsfera. El pistdn 87 in
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terrumpe esta paso precisamente antes de descubrir el
orificio 84.

Bl conjunto de regulacibén descrito mas arri-
ba permite una dosificacidn correcta de la gasolina ali
mentada a los inyectores, bajo una presidn conveniente,
zracias al aparato que define la contrapresidn, que re-
gula a cada instante la laminacidén de gasolina y, por
consiguiente, el caudal en los inyectores, equilibrando
la diferencia de las presiones agzuas arriba y aguas aba
jo del surtidor de medicién. Esta es la misidn del orga
no denominado de deteccidén y de laminacidn, que ha sido
descrito como paso de alta presidn, y constituye de he-
cho el dispositivo esencial de dosificacién.

El funcionamiento del aparato es, en efecto,
el siguiente : se ha visto que los pistones 7a, 7b y 7¢
se equilibran bajo la influencia de la presidn Py, de
la presibn P2 que actua en sentido inverso, sobre los
pistones 7a, 7b, y de una presidn P4 que actlia sobre el
pistdén 7¢c., La diferencia Pl--P2 que se aplica sobre las
superficies s de los pistones 7a y 7b es equilibrada
por la presidn Py que actua sobre la superficie s’ de
7¢c.

La definicidn de la contrapresidn se hace a
la salida de laminacidn que estd determinada en el paso
de baja presidn por la llegada de la garganta 48 al ni;
vel inferior de la clmara 44. Esta colocacidn a nivel del
equilibrio de las fuerzas ejercidas, por una parte, so-
bre la membrana 59 de superficie S por la depresidn p vy,
por otra parte, sobre el pistbén 45 de superficie s" por

la presibén de dosificacidn Py-
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£n tanto que esta salida de laminacidn esté
cerrada, la contrapresibn Py puede aumentar y, en los
cilindros del Organo "D", aplicar mas enérgicamente el
conjunto de los pistones 7a,7b y 7c contra el fondo 8
del cilindro para impedir el paso de la gasolina. Una
vez que el pistdn 45 se pone al nivel de la garganta 48,
la gasolina pasa hacia la clmara 44; la contrapresidn
P, cesa de aumentar y se estabiliza a un valor medio,
funcibén de la depresibn P.

La diferencia P;~P, se establece a su vez al
valor instantlneo que corresponde a este equilibrio.

Si la depresidn bajo la membrana 59 disminu-
ye, la membrana tiende a volver a subir aumentando la
seccidn de salida de la laminacibn. Este aumento de fu-
ga disminuye la presidn P,» es decir, el apoyo del pis-
tén 7a sobre el fondo 8 del cilindro, y una cantidad ma
yor de gasolina es tomada por el conducto 2 del canal
la, lo que diswinuye la presidn Pl y el caudal en los
inyectores.

$sto se traduce aritméticamente de la manera

siguiente:

(Pl—PZ) S=P4 S'

P4 s" = p S
.. o . S _ps
lo que da, eliminando P, : (P;-P,) o = P =

Y, estando las superficies fijas, se tiene :

lo cual origina la proporcionalidad del caudal de gaso-
lina con el caudal de aire. Una buena eficacia de funcio

namiento y una disposicidn mecénica satisfactoria han po
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dido ser realizadas con proporciones .

s de 3 a 4

<4

3 préximo a 25.

Otros valores podrian ser, sin embargo, vali-
dos para condiciones particulares de inyeccidn o de ad-
wmisidn de aire.

El funcionamiento gue acaba de ser descrito
se aplica a todo el &mbito de marcha en traccidn por el
motor.

La marcha al ralenti corresponde a la puesta
en circuito del surtidor de medicibén 36 y del surtidor
de laminacidén de ralenti 77. El relajamiento completo
del pedal de acelerador manda, en efecto, la rotacién
del grifo lg y al mismo tiempo el descenso del empujador
68, que impide que la garganta 48 deje de estar a nivel
y pone, por el contrario, el cilindro 43 sobre el circui
to de retorno 74 llevando el orificio o garganta 72 ante
el orificio 73 del circuito 74, poniendo asi en juego
el surtidor 77 de laminacidn de ralenti.

En este funcionamiento, no existe equilibrio
aire-gasolina puesto que el caudal de gasolina se regula
solo.

El economizador estd destinado a evitar una
llegada importante de gasolina a los inyectores cuando
el vehiculo arrastra el motor y el pedal de acelerador
es soltado. La bomba gira, en efecto, a una velocidad su

perior al ralenti desembragado y envia un caudal de gaso
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lina que, al atravesar el surtidor 77, crearia una pre-
sibén muy grande en 40 y en 13. Una fuerte presidn seria,
pues, mantenida en el conducto 1 y una cantidad notable
de gasolina seria alimentada a los inyectores.

El funcionamiento del economizador es el gi-
zuiente:

EL cilindro 79 y su pistdn 87 entran en juego
una vez que la presidén ante el surtidor 77 alcanza un va
lor elegido previamente, el pistdén 87 es empujado contra
la accidn del resorte 88 estableciendo una comunicacidn
83, 89 con la cuarta cémara %o, que, en marcha normal,
estaba a la atmdésfera y en la cual se establece ahora una
presidén igual a la de la cémara 13, lo que peruwite a Pl-P2
empujar los pistones 7a, 7b, 7c¢ hacia la derecha para ha-
cer posible el paso de la gasolina gue viene por el con-
ducto 2., Después de un desplazamiento correspondiente a
la holgura L, el pistdén 87 descubre igualmente el conduc-
to de retorno 82, afiadiendo una fuga suplementaria que au
menta la caida de presibdn y corta la llegada de gasolina
enviada a los inyectores.

Cuando la velocidad del motor disminuye, el pis
tén 87 obtura la canalizacidn 89 y se vuelve a estar en
lag condiciones de funcionamiento del ralenti.

fis evidente que el Organo de dosificacidn con-
forme al invento es susceptible de numerosas variantes de
realizacidn; se sobrentiende que el invento no esté limi-
tado al modo de realizacidn representado, sino que cubre
por el contrario todas las modificaciones o equivalencias
que podrian serle aportadas, sin salir de sa wmarco ni de

su espiritu.
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La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Francia, el 18 de octubre de 1965, bajo el
namero 35.264, se acoge a los beneficios del articulo 351

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

N O T A

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidén en Espaiia, por VEINTIE afios, son los
siguientes:

l.- Un dispositivo de dosificacidn del car-
burante inyectado en un motor de explosion, siendo impul
sado este carburante bajo presidn elevada a través de un
surtidor por una bomba de caudal continuo o por una bom-
ba de caudal pulsatorio y siendo regulable el caudal gra
cias a la regulacidn de la caida de tensidén a uno y otro
lado de dicho surtidor por medio de un pistén mévil de
laminacién expuesto en sentidos opuestos a las presiones
recogidas aguas arriba y aguas abajo del surtidor y so-
metido a una fuerza antagonista a la resultante de di-
chas presiones, caracterizado porque se realiza una con-
trapresién en el circuito de fuga aguas abajo del pistén
de laminacidn y se hace variar proporcionalmente a esta
contrapresidén la fuerza antagonista aplicada al pistén.

2.~ El dispositivo del punto 1, ca;acteri-

zado porque en régimen de marcha normal se realiza la

2206. 67 "'].6"
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contrapresidn por una expansidn funcidn del caudal de
aire absorbido por el motor, siendo el valor medio de
esta contrapresidn constante para un caudal de aire dado.

3.- El dispositivo del punto 1, caracteriza-
do porque en régimen de marcha al ralenti, se realiza la
contrapresidn por medio de un surtidor fijo.

4,~- El dispositivo de cualquiera de los pun-
tos precedentes, caracterizado porque un gato alimentado
por la contrapresidén estd unido al pistdédn de laminacidn en
un sentido de accidn opuesto a la resultante de las presio
nes.

5,~ El dispositivo del punto 4, caracteriza=-
do porque el gato estld dispuesto entre las caras del pis-
ton de laminacidn expuestas, respectivamente, a las pre-
siones recogidas aguas arriba y aguas abajo del surtidor.

6.« Kl dispositivo del punto 4, caracterizado
porque el dispositivo de estrangulacidén que genera la con
trapresibén comprende un érgano amortiguador.

7.~ El dispositivo del punto 4, caracterizado
porque el pistdén mdévil de laminacidn ajustado y libre en
traslacibén en un cilindro presenta en la proximidad de
su centro un resalto que constituye con un resalto opues-
to correspondiente del c¢ilindro el gato alimentado por la
contrapresidn,

8.- El dispositivo del punto 4, caracterizado
porque el piston es atravesado por un canal axial recorri
do por el caudal de fluido, cooperando el extremo aguas
arriba de dicho piston con la cara opuesta proxima del ci
lindro para delimitar una seccidn de paso variable.

9.~ El dispositivo del punto 4, caracterizado

22.6.67 -]7=
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porque el dispositivo de estrangulacidn gque crea la con-
trapresién en el circuito de fuga esté reunido a la mem-
brana flexible de un organo sensible a la de presidn, uni
da a su vez a un tubo de venturi colocado en la tubuladuo-
ra de admisidén del motor.

10.—- Un dispositivo de dosificacién del car-
burante inyectado en un motor de explosidn,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y pa
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escri-

tas a miquina por una sola cara.

Madrid, 3 o S0P
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