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NEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solieitud
de
PATENTDTE DE INVENCION
formulada el 17 de Qotubre de 1966, oon el ne 332,340
e n
EsrPANA
por VEINTE afios
& nombre de PAOLO MASSARDI, de maclonalidad italiana, resi-
dente en 26, Corso Adriatico, Turin, Italia, por:
n UN DISPOSITIVO DE SERVOFRENC PARA AUTOVEHICULOS #

La presente invenci én se refiere a un servofreno para
vehfoulos automdviles, de mendo hidroneumdtico, Se caracteri-
za por el hecho de que el dispositivo gradual va incorporado
al émbolo motor del propio servofreno.

Mds en partioular, el servofreno en ouestidn estd cons-
tituido por un cuerpo husco en ouyo interior va dispuesto un
émbolo que subdivide el hueco o vano central en dos oémaras,
una de las cuales estd constantemente en depresidn mientras
la otra puede ponerse en comunicacidén con el exterior median-

te la intervencién de un pequefio émbolo superior accionado
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por el aceite a presidn a oconsecuencia de la aceidn de fre-
no, de modo que la diferencia de presidn existente entre

las dos oémaras produce el desplazamiento del émbolo prin-
oipel, que ve a accionar un pequefio émbolo inferior, de ne~-
nor didmetro, el cual actda direotamente sobre el aceite jue
va al grupo de freno.

El inveuto se comprenderd mejor por la siguiente des-
oripeidn de una de sus formas de ejeocucidn preferidas, dada
a t{tulo meramente ilustrative y no limitativo, del servo-
freno en cuestidn; desoripeidn heoha con referencia al di=
bujo adjunto, el oual representa el dispositivo en ouestidn
segdn un corte longitudinal.

Hesciendo referencia a esta figura, se 1indica en ells
con el ndmero 1 una envolvente hueoa dotada de una tapa o
cubierta ¢, bloqueada ésta respecto a dicha envolvents por
medio de un anillo de cierre hermético A. La envolvente 1
tiens su cavidad interior subdividida en dos cdmares 2 y 3
por medio de un émbolo mdvil 4 dotado de drganos de clerre
hermético 5. En la cdmara 3, el desplzamientp del émbolo 4
encuentra la oposicién de un muelle 6,

Con el ndmero 7 se indica uan cuerpo cilindrieo hue-
co fijado al cuerpo 1 y que por una parte estéd en comunioca-
cidn, por medio de la abertura 8, con el aceite intermedia-
rio puesto a presidn por la accién del freno, mientras por
la otra esté en comunicaoidn, mediante la abertura 9, ocon
el grupo de freno propiamente dicho.

Dentro del cuerpo cilindrico 7 puede desplazarse, con-
tra la accidén de un muelle 10, un émbolo inferior 11 en
cuyo interior hey practicedo un canslillo 12, y va dispues-

to ua vdstago 13 en cuyo interior se ha practicado un con-
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ducto 14 ocerrado por una extremidad, conducto que estd en
comunicacidn por una parte con el aceite que llega de la
abertura 8 y por la otra va a desembocar contra un peque-
fio énbolo superior mdvil 1o dispuesto dentro de un elemern-
to fijo 16,

ElL émbolo 4 estd constituido en el centro por dos
elementos 17 y 1 respeotivamente dotado de sgujeros 19 y
20 que comprenden entre ambos una pequefia cémars 21,

Bantre estos Gos elementos, y aproximedeunente en lea
zona media de lu pequefia cémara 21, va dispuesta una mem~
braia eléstica 22 cuyo borde perfilado en moldura 23 se
apoya ocontra una plaquita 24 dispuesta sobre el elemento
fijo 16, que estd blogueado sobre el elemento 18; plaguite
que puede desplazarse haocia arriba al correrse el pequefio
émbolo 15,

Ta plaquita 24 estd dotada de una espiga 25 que pue-
de llegar a tropezar contra una valvulita de disco 26 des-
plazable en sentido axil contra la resistencia de un mue-
lle 27 contenldo en un alojamiento 28 f£ijado al elemento
17,

Bl slojamiento 28 estd en comunicacidu, por medio de
un conduoto flexible 29 dispuesto dentro de la cdmara 2,
con una sbertura &0 dotada de un filtro 31l en comunicacidn
oon el exterior,

Con el ndmero 32 estd designada una pequefia vdlvula
que puede poner en comunicacién la cdmara 3 con la aspira~
¢idn del motor,

Finalmente, el ndmero %5 designa un slemento de res
gulacién del desplazaniento en altura del émbolo 4.

kBl dispositivo funciona del sigulente modo:
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En ouanto el conductor hace presidn con el ple so-
bre el pedal de freno, el aceite a presién llega a la aber-
tura 8 y va tanto al grupo de freno, por medio del condus-
to 12 y de la abertura 9, como al pequeiio émbolo 15 por el
corducto 14. El embolo 15 se elevard entoneces, arrastrando
consigo tanto la membrene 22, como la védlvule 26, La aper-
ture de la vélvula 26 determinard la llegada del aire dal
exterior a través del conducto flexible 29, sire exterior
que, peiietrendo en la odmara 21, pesa a la cdmara 2 a tra-
vés de los agujeros 19; y como en la cdmara 3 hay una Ge-~
presidn, por estar ella en comunicacidn con la aspiracion
del motor por medio de la valvulita 32, el dmbolo 4 se des-
plazard nacia abajo.

El desplazamiento de este émbolo, ademés de compri-
mir el muelle 6, determinard una acoidn sobre el pequeiio
émbolo 11, por parte del vdstago 13, que se aplicard al
mismo cerrando al mismo btiempo la emboeadura del condueto
12 de tal modo que ya no vnodrd llegar nuevo aceite al de
la abertura 8,

La aceldn ejereida sobre el pequefio énbolo 1l se
verd multipliocada por la relacidn entre los dos didmetros
(el del émbolo 4 y el del émbolo 11), de modo que dicho
pequefio émbolo 11 podrd a presidn el aceite contenido en
el interior del ouerpo 7, que pasard al grupo de fremo
por medio de la abertura 9 con una mayor aceidn, debida
preclsamente a la de sobrepresidn asi oreada,

En determinado punto del desplazamiento del émbolo
4, aumentard la presidn del aire contenido en la cdmara 3
que, pasando a través de los agujeros 20, llegard a actuar

coubra la membrana 22, haciendola separarse de la plaguita
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Al producirse esta separacidn, se creard la misma
presidn en la cdmara 21, sobre las dos caras de la membra-
ne 22, mientras que la vdlvala 26 se cerrard y los muelles
volverdn & llevar los Grganos lnteresados a la posicién DYL=
mitiva.

De tal modo, ¢on una sucesidn de sobrepresiones poco
distanciades entre si, se obtendrd em el veticulo automévil
una acoidn de freno no solamente répida y eficaz, sino tem~-
bidn ddeil,

Las principales caracteristicas del servofreno en
cuestidn son las siguientes:

1) el émbolo de accionamiento y el mando forman un
s0lo grupo con evidente y notabilisima economiz de coste;

2) el oonducto 29 que estd en comunicacidn con el
exterior se halla situado en el interior del cojunto, con
evidentes ventajas de duraeidn y conservaocidn;

3) como al pararse el motor se clerra autométiocamen-
te la pequefia vdlvula 32, en el interior de la odmara 3 exis-
te siempre una depresidn, lo que pemmite realizar una so-
cién segura de freno asimismo ouando llegue & faltar la ac-
eidn del motor.

La presente solieitud que corresponde & la presenta-
da en Italia el 1& de Ootubre de 1,965 con el nunero 23362/
65 (V, 30878), se acoge a los benefieios del articulo &1

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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NoTA&

Los puntos de invenei én propie ¥y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de In~
vencidn en Espafia por VEINTE afios, son los siguientes:

1¢,- Un dispositivo de servofreno para autovehiculos,

oon mando hidroneumdtico, caracterizado por el ie cho de
que el dispositivo de mando gradual va incorporado al ém-
bolo motor del propio servofreno, .

22,- ELl dispositivo de servofreno del punto 1, carac-
terizado por el hecho de estar constituido por un cuerp6
hueco en cuyo interior va dispuesto un émbolo que subdivide
el hueco o0 vano centrsl en dos eémaras, una de las auales
estéd constantemente en depresidn mientras la otra puede
ponerse en comunicacién con el sexterior medjante la intervendod
de un pequefio énbolo superior aoeionado por el aceite & pre-
sibn a consecuencia de la acoidn de freno, de modo que la
diferencia de presidn existente entre las dos cémaras produ=-
ce el desplazamiento del émbolo prineipal, gue va a accionar
un pequefio émbolo inferior, de menor didmetro, el ousl ao-
tda directamente sobre el aceite gque va el grupo de freno,

32,- EL dispositivo de servofreno del punto 2, carac-
terizado por el hecho de que el aceite a presién que viene
del pedal de freno, antes de llegar a actusr sobre el grupo
de freno propiamente dicho, pasa por un canalillo practicado
dentro del pequefio émbolo inferior, canalillo que puede ob=
turarse por medio de un védstago aceionado por el émbolo prin-

eipal,
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terizado por el neono de gque el vdstago que puede mandaer
el desplazamiento del pequeilo éubolo inferior estd dotado
de un conducto en comunicacién eon la 1legada del aceite
gue viene del pedal de freno, aeceite que va a actuar so-
bre un pequefio émbolo mdévil superior destinado a cooperar
en contacto de aplicacidn eon una plaquitea que puede ce-
rrar el sgujero central de una membrana eldstica oconteni-
da en una pequefia edmara practicada eutre dos elementos
que conjuntamente constituyen el émbolo prineipal, elemen-~
tos perforados de tal modo que ponen en comunicacidn la
pequefia cdmara central, por arriba con el vano o espacio
hueco superior que puede ponerse a la presidén atmosferica,
¥ por sbajo com el vano o espaclo hueco inferior en el que
puede orearse una depresidn por la aceidn del motor del
veh{sulo automdvil,

59,« EL dispositivo de servofreno del punto 4, oa-
ragterizado por el necho de que la plaguita puede accionar
unasnvédlvala de disco que hace que se ponga en comunica-
¢ién el eire del exterior, por medio de un conducto fle=-
xible dispuesto en el interior del propio servofreno, eon
el espacio hueco superior creado en el interior de la en-
volvente principal del émbolo prineipal, émbolo principql
que ge desplaza dentro de dlena eanvolvente contra la re-
sistencia opuesta por un muelle siftuado en el espacio hue-
eo inferiocr, constantemente en depresidn,

6%,~ EL dispositivo de servofreno de los puntos 4 y
5, caracterigado por el hecho de que el vano inferior gque
se halla constantemente en depresidn estd en comuniocacidn

con el motor del venfoculo automdvil, por medio de una pe-
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quefia vélvula unidireccional, :

7¢,~ El dispositivo de servofreno de uno o méds cua-
lesquiera de los puntos precedentes, caracterizado por el
hecho de que el mando gradual de frenado estd acocionado
hidrdulicamente,

82,~ EL dispositivo de servofreno de los puntos 1 a
7, inclusive, caracterizado por el hecho de que la accidn
de servofreno viene dada por la relacidn de los didmetros
del émbolo prinoipal respeecto al pequefio émbolo inferior.

9¢,- El dispositivo de servofreno de los puntos 1 a
8 inclusive, oaracterizado por el hecho de tener previsto
un mando, regulable desde el exterior, para delimitar la
carrera ascendente del énbolo principal,

102,~ El dispositivo de servofreno del punto 2, caz-
racterizado por el hecho de que el ouerpo hueoco estd cons-
tituido por una envolvente cilindrica cerrada por arrida
por medio de una tepa, con cierre hermético realizado por
medio de un anillo de caucho interpuesto entre ambas,

112,~ Un dispositivo de servofreno para autovehiou-
los,

Tal, y como se ha deserito en la Memoria que auteocede
representado en los dibujos que se acompafian y pare los
fines que se hean especificado,

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a médquina

por una sola ecara,

¢ 5 NOV. #og

Madrid,
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