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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta pars unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 15 de Octubre de 1.966, con el nfm. 332,288
en
ESPANA
por VEINTE giios
a nombre de UNJON TAWK CAR COMPANY, entidad nortesmeriocana, esta-
blecida en 111 West Jackson Boulevard, Chicage, Illinois, Estados
Unides de América, por:

" UN VAGON CISTERNA FERROVIAAIOM
FEEFFTEFEEREPEFETFRLETTEETERFLPRTPECTRIFETLTEE L LTSS E0E

La presente invencién se refiere a vagones cisterna de
ferrocarril, en general del tipo expuesto en le patente de EE,UU,
2.907.284, MAs en particular, ests invencién tiende a una versién
perfeccionsda y aislade de tales vagones cisterna,

5 Como en lineas generales se ha bosquejado en lo gume an=-
tecede, la presente invencibn prevé una forma perfeccionsda de va-
gbn cisterna. ferroviario aislado. De preferencia, estos vagones
cisterna estén realizados conforme a la estructura expuesta en la
mencionada patente de EE,UU. 2.907.284, segln la cual los vagones

10 no necesitan la infraestructura usual que venia siendo tipica de
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dichas construceciones de vagbn cisterna. BEn un sentido més es-
pecifico, la invencidn prevé wnos perfeccionamientos concretos
en una forma aislada de vagbn cisterna ferroviario en la que los
articulos o materiales transportados estén contenidos dentro de
una envolvente de depbdsito o cisterna de confinamiento del arti-
oculo, a su vez rodeada esencialmente por entero de una capa de
material aislante t&rmico.

Es objeto de la presente invencibn una forma perfeccio-
nada de vagbn cisterna ferroviario aislado.

Otro objeto de la presente invencién reside en unos mo-~
dios aislantes térmicos auxiliares, para uso en vagones cister-
na ferroviarios aislados.

Otro objeto mis del presente invento reside en unos me-
dios guxiliares de aislamiento térmico para uso én vagones cisier-
na ferroviarios aislados, de mode que se elimina esencialmente por
completo la transmisidn de energie térmica a través de las partes
no aisladas del vagdn cisterna.

Be objeto adicional del presente invento el de habilitar
wos medios combinados de aislamiento y descarga con los cue se re-
duce al minimo la transmisién de encrgia férmica a través de las
partes no aisladas de un vagbn cisterna ferroviario y, al mismo
tiempo, se facilita la descarga o salida del articulo que lleva el
vagbn,

Otres objetos y ventajas del presente invento se irén
desprendiendo de la siguiente deseripeibdn detalladqﬁe una forma
preferide de realizacidén del mismo, especialmente considerada en
unidn del dibujo adjunto, en el cual:

= la figura 1 es una viste en seccibn recta fragmenta~
ria de uno de los extremos de un vagbn cisterna ferroviario aisla=-

do, que lleva incorporados los medios combinados de aislamiento y
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descarga previstos por la presente invencidn;

- la figura 2 es una vista en seccidn recta fragmenta-
ria tomada por la l4inea 2-~2 de la fig. l; ¥

~ la figura 3 es una vista en seccidén transversal frag-
mentaria tomeda por la linea 3~3 de la fig. 1.

Con referencia en general a los dibujos, la invencidn
tiende a perfeccionan los vagones cisterna ferrrvierios aislados
que estfn proyectados y destinados a efectuar la manipulacibn y el
transporte de articulos que han de mentenerse en los vegones cisw-
terna & condiciones de temperatura distintas de las del ambiemte
(por ejemplo, en condiciones de alta o baja temperatura). Por
consiguiente, tales materiales deben scr almacenados y mantenidos
dentro del depbésito o clisterna en condiclones tales que se trans—
mite la cantidad minima de energia térmica hasta o desde el artiw-
culo contenido , en el intervalo de tiempo gue transcurre enire
la ocarga ¥ la descarga del vagbn . Tales vagones cisterna aisla-
dos incluyen una envolvente de depbdsito o cisterna, de confinamien-~
Yo del articulo, alar;ads y completamente cerrada, que constitu-
ye un conjunto enterizo y estructuralmente estable. A los extre-
mos opuestos de la envolvente de cisterna van unidos sendos cone
Jjuntos de carreras y puente de carretén, de modo que procuren el
necesario apoyo pare la misma, sobrentendiéndose que el vagbn cls-
terna esté construido esencislmente de la mmnera indicada en la
mencionada patente de EE,UU,, y que, por tanto, se ha eliminado
la infraestructura de los vagones cisterna usuales, ILa envolvén-
te de citerna est& de preferencia encerrada dentro de una camisa o
envoliura exterior, que limita y forma un recinto para una capa '
aislante que circunda esencialmente por entero la envolvente de
cislerna, salvo en los pocos lugares por los cuales va unida la

cisterna a las partes de los conjuntos de carreras y puente,
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Tipicamentie, un vagbn cisterna de este género incluye por lo me-
nos una lumbrera de descarga centrada en general entre las extre-
midades de vagbn.

Conforme al presente invento, hay unos medios combing-
dos de aislamiento y descarga, unideg solidariamente o de una ﬁis-
ma pieza con la superficie interior del depbsito, en relacién com
plementaria y de contiguidad con aquellas paries de la envolvente
de cisterns (esto es, el lado inferior de las extremidades de &s-
ta) que van unidas a los conjuntos de carreras y puente de carre-
t6n. De preferencie, los medios combinados de aislamiento y desw -
carga comprenden un par de miembros de placa unidos solideriamenw
te o enterizos con la superficie interior de la envolvente de cis-
terna, con cada uno de los miembros de placa asegurados junto a
cada une de las extremidades finales de la envolvente. ILos miem-
bros de placa van montados preferiblemente en relacibn angular den-
tro de la envolvenie de cisterna, de modo que cooperan entre gi y
con las superficies interiores de la envolvente, proporcionando
de ese modo una configuracibén de pared interna inferior a modo de
embudo, que facilita la salida o descarga del articulo respecto del
depbdsito o cisterna, y a través de lz lumbrera de descarga situada
en la parte central de &sta.

¥&s en particular, los miembros de placa van montados a
cierta distancia de separazcibdn respecto a la superficie interna in-
ferior de la envolvente de cisterna, de modo que & cada extremo de
la cisterna se define uns regién de acomodacidn de aislamiento,
junto a los lugarses por los ocuales la envolvente de oisterna va uni-
da a otros elementos esitructurales del vagdn cisterna, En relacidn
con esto Gltimo, tales regiones esthn idezdas para dar acomodo a
cuslesquiera de entre una diversidad de materiales aislantes térmi-

cos, para asi impedir el paso de energia térmica hasta o desde el
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articulo almacenado.

Con referenciaz mis concreta a los dibujos, se ilustra
en las figs. 1 a 3 inclusive una parte extreme o final de un va-
gbn cisterns ferroviario tipico, aislado, a2l que se han adpstado
los medios combinados de aislamiento y descarga del presente il
vento., En relacidn con esto tltimo, estas figuras representan una
parte o seccibn 10 de una versibn aislada de vagdn cisterna ferru-
viario que corresponde esencialmente a la expuesta en la mencio-
nada patente de EE.UU. 2.907.284, y afmm cuendo solamente se ilus-
tra una de las partes de extremidad del vagbn, se sobrentiende que
la otra extremidad de &ste se halla iguslmente congiruide y adap-
tada conforme al presente invento. Para mayor claridad, se han
omitido en las figuras diversos detalles estructurales inherentes
al vagbn cisterna.

En la fig. 1, el vagbn cisterne se representa como dota-
do de une envolvente de cisterns 1l alargada, para confinamiento
del articulo o material a transportar , envolvente gue consiste
en un conjunto unitario enterizo, estructuralmente estable y com-
pletamente cerrado, sostenido por ambos exiremos mediante conjun-
tos usuales de carreras y puente, de los cuales se han designado
con el ntmero 12, es la figura 1 las partes pertinentes., Como
s¢ indica en la figura, esta envolvanie de cisterna 1l cerrada es-
té rodeada, de manera usual, por una camise 13 exterior que define
una regién 14 de recepeclén y confinamiento del aislante, que rodea

egencialmente por entero la supcrficie exterior de la envolvente
de cisterna. Como en las formas de comtruccién de vagbn cisterna
aisledo ye conocidas, las caracteristicis de aislante utilizado
pare lirnar la regibn 14 vienen diz :’es tanto por la naturaleza
del articulo encerrado dentro de la cisterna 11 comc po.r las con-

diclones de temperatura que ge quieren mantener en el intervalo
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de tiempo transcurrido entre la carga y descerga del articulo.

Con referencia mis concreta a las figs., 2 y 3, las par-
tes 12 representadas del conjunto usual de carreras y puente de
carretdn que va unido y proporciona d apoyo al extremo de la ene
volvente de cisterna 1l incluye una placa de apoyo 128 y un per
de carreras de muibtn 12b. De manera acostumbrada, estos miembros
estructurales van unidos a los regtantes elementos componentes
(no representados) del conjunto de carreras y travesafios y el -
conjunto completo estéd asesurado a su vez a un carretbn usual co-
mo se ilustra en la citadas patente de EE,UU. 2,907.284.

Teniendo en cuenia las caracteristicas estruecturales uue
acaban de describirse, se apreciari fhcilmente que el confinamien-
to de un articulo dentro de la cisterna 11, en condiciones de tem-
peratura que no sean las del ambiente, tiende a2 producir una trans-
misién de calor hasta o desde la sustancia confinada, segln el ca~
so, Ahora bien, la utilizacibn de una capa de aislamiento en la
regién 14, entre la superficle de la envolvente de cisterna 11 y
la camisa 13, de por resultado que se elimine en proporcidn impor-
tante esta transmisgién ds calor. No obstante, la conexiébn direc-
ta de partes del conjunto de carreras y puente a la parte inferior
de la envolvente de cisierna 1l presenta un camino directo para la
conduccién de calor entre el articulo confinado, la envolvente de
cigterna y estos miembros estructurales, Para eliminar esta cir-
cunstancia, la presente invencidn prevé unos medbs combinados de
aislamiento y,dgscarga con los que no sblo se elimina esencialmente
la transmisibn de calor entre la envolvdnte de cisterna y los con-
Juntos combinados de carreras ¥ puentes de carretbn, sino que se
refuerza o favorece la descarga o salida del articulo almacenado,
de la envolvente de cisterna 11, |

En relacién con esto, y haciendo referencia a las figs.

1 y 3, se verh en ellas que la regibn contigus al extremo inferior
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esth provista por su interior de unos miembros de montura o pes~
tafias 17a en cisrto modo doblados en curva y unidos entre si pre~
sentando una repisa o superficie continua de apoyo 17 que comple-
menta la configuracibn curvilinea de la parte inferior de la ex~
tremidad del vagbn cisterna y la conveniente disposicién en penw
diente dé una placa 18, como mhs adelante se describe con mayor
dotalle. Le repisa de apoyo 17 est ideada y preparads pars re-
cibir y formar la base de montura de la placa 18, que de preferei~
cia, aungue no necesariamente, tiena una configuracibn curvilinea

o cbneava completamentaria tanto de la disposicibn de las pestafius

- individuales 17 & como de la configuracidén interior de la envol

vente de cisterna 11 también.

Como se indica en el dibujo, las pestaias 172 estén ase-
guradas a la superficie interior de la envolvente de cisterna 11
(por ejemplo, por soldadura o de modo seme jante) de mod que la plaw
ca 18, adecuadamente apoyada en ellas, forme pendiente hacia la =
parte central del vagdn, como mejor se ilustra en la fig, 1. De-
bido a esta conveniente confisuracidn de montura en pendiente, la
repisa de apoyo 17 que recibe la placa 18 forma una superficie de
apoyo periférica esencialmente en cuila, y la placa 18 esté confore
mada de modo que se adpta y corresponde apropiadamente con esta
superficie. Claro es que la en cierto modo inusitada confipuracién
en cufia surge de la combinacidén de la configuracién circular de -
seccibédn recta de la envolvente de cisterna 11 con la montura de
las pestatias en posicidn inclinade sobre unos segmentos encularmen—
te dispuestos de la superficie interior de esta envolvente. A4 con=-
secuencia de la disposicidén de montura y de la configuracién de las
placas 18 a cada extremo de la envolvente de cisterna 11, estos
élementos cooperan entre si y con la supsrficie interna de la en-

volvente, dando por resultado una superficie inferior de envolvente
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de cisterna a modo de embudo dirigida hacia la lumbrdra central
de descarga (no representada) de la envolvente de cistérna.

De preferencia, la placa 18 esté asegurada a las pes~
taiias 17a por soldadura u otro medio adecuade, de modo que se -~
eviten los huecos y/o orificios o rendijas de escape en torno al
borde periférico de ls placa., Ung vez apropiadamente montade, le
placa 18 define una regidn 19 de acomodacibén de aislamiento, cuyos
otros confines son la tapa o cabecera cerrada lla de la cisterna
¥ la parte de la supsrficie inferior de la envolvente de cister..
na, a la cual van unidos los elementos componentes de los conjun~
tos de carreras y puente de apoyo.

Conforme al presente invento, en la regibén 19 definids
por la placa 18 y vor les segmentos de pared de la epvolvente de
cigterna que la forman, puede emplearse uno ocualquiera de entre una
diversidad de medios aislantes. Por ejemplo, es posible utilizar
un bloque monolitico de un cemento aislante o una composicibn ce-
rémica vitrificada, como {también ruede usarse un aislamiento de ti-
po espumoso o esponjoso. Ademfs, pueden emplearse también compo-
siciones aislantes granulares como carga de rellenc para la regién
19.

Sea cual fuere el tipo concreto de material aislante que
se emplee, la presente invencién prevé que este material llene por
completo la regibn 19, de modo gue se elimine tode hueco o lugar
vacio o similar. Esta Gltima consideracién tiene particular ime
pontancia, por cuanto concierne a la estabilidad estructural de
los medios combinados de aislamiento y descarga. BEn relacién con
esto (ltimo, los espacios vacios que haya ern la regidén 19 pueden,
en respuesta a los esfuerzos engendrados en el vagdn duranie el
transporte y/o dursnte el acoplamiento de los vagones cisterns,

dar lugar a un alabeo o deformacidn similar de la placa 18, de mo-—
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do tal que podria resullar afeotada adversamente la estabilidad
de este miembro. Por ejemplo, si la parte central de la placa

18 no esth firmementie apoyada en una capa de aislamienio, sino
que mis bien puede quedar sujeta a movimiento oscilatorio o simi-.
lar debido al desplazamiento del articulo almacenado o a causa G&
los esfuerzos transmitidos,al‘vagbn cisterna, exlste la posibi-
lidad de que llepuen & crearse discontinvidades en la montura -
periférica de la placa. DPor consi..uiente, es conveniente poner
bajo 1a placa 18 una configuraciédn aislanie ininterrumpida y, de
preferencia, densamente apretada.

Bl medio aislante utilizado en la regibn 19 se hace de
preferencia en forma dd blogue monolitico o elemento enterizo si-
miler. Segln las circunstancias de cada caso, ¢l material aislan-
te puede colocarse en posicién antes de montar la placa 18 sobre
la reviga 17, o bien puede formarse en le cémara 19 tras de intro-
ducirlo en la misms a través de unas sberturas adecuadas (no re—
presentadas) precticadas en la placa ya montada (esto es, cerran-
do hermética y firmementc ¢stas aberturas despubs de efectuadas
tales operaciones). Ahora bien, en estos casos en que el medio -
aislante se aplique vertiéndolo en su sitio (por ejemplo, en el ca-
so de un hormigbn aislante y de poco peso), puede ser apropiade el
empleo de medios adicionales para maniener una distribucién esen-
cialmente constante del material por debajo de la placa, como sale-
vaguardia contra la posibilidad de ge queden huecos o espacios va-
cios én la rezibn 19.

Un ejemplo de la situacibn mencionada ® tendris en las

‘oircunstancies en que los miembros definidores del recinto, indui- '

da la placa 18, se dilaien en mayor grado que el material aislante
en 81 encerrado., Como resultado de esta diferencia de dilataclén,
cabria esperar gue se orearan una pequefia separacidn, por lo ge~

neral uniforme, entre el msterial aislante y la placa 18, por =
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ejemplo. Normalmente, esta separacidn no perjudicaria ni a la
integridad del cuerpo aislente ni a la continuidad de la montura
del miembro de placa. Sin embargo, es posible que al final, en
alghn ocaso dado, podria producirse una condicibn nade deseable =i
el cuerpo aislante no se mantiene en su sitio o queda sujeto a
esfuerzos que conducirian a la ruptura del materisl y a la crea~
cibn de huecos o espacioe vacioe en la regidn 19.

En previsibébn y para evitar que surjan teles condiciones
indeseables, esg preferible utilizar unos 6rganos de anclaje adecua~-
dos cuando =6 emplee una forma de materizl asislante de vertide
en posicibén. M&s en particular, la dificultad arriba mencionada
puede evitarse dotando a la parte inferior de la regibn 19 de un
6rgano 2 2 manera de tamiz (por ejemplo, una tela metédlica usual
de refuerzo de hormigbn) soldado en posicién junto a la superficie
interna inferior de la envolvente de cisterna. Ademés, se colooca
otro Srzano 22 de tamiz o tela metdlica, soldado de preferencia en
lugares adecuados a la superficie interior de la placa 18, antes
de colocar laz placa sobre la repisa de apoyo, 17. A continuacién,
g8 asegura en su sitio la placa 18, como antes se ha descfito, y
se introduce de modo usual el hormigén aislanie de poco peso en la
regibn 19, por medio de unas aberturas adecuadas practicadas en
ls placa. Debido a la presencis de lam telas methlicas de refuer-
zo y anclaje 21 y 22, el cuerpo de materisl aislante que llena la
regidén 19 queda positivamerie mantenido en su sitio, a pesar de las
diferencias de dilatacidén térmica o de otras condiciones que, de
lo contrario, darian lugar finalmente a la creacibn de espacios
vacios o huecos en la rezibtn de debajo de la placa 18.

En una versibdn alslada tipica de un vagbn cisterna para
ferrocarril, construido como se indica en la patente de EEe UU,

2.907.284 (esto es, un vagbn cisterna de 75.700 litros proyectado

- 10 -
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para transportar asfalto), es preferible que la rezidén 19 dé apro-
ximademente 30 cm (esto es la méxima profundidad) de un hormigbn
aislante vertido "in situ" entre la placa 18 y los segmntos de

la envolventec de cisterna que van unidos a los elementos estruc—
turales de los conjuntos combinados de carreras y pucnte de apo-—
yo. AdemAs, se prefiere montar la placa 1” “e manera que se lo.we
est. distancia de separacidn y al propio tiempo se tenga una su-
perficie de descarga en pendiente con una disposicién angular de
aproximadamente 5%,

Las personas versadas en la maiteria se darén cuenta fh-
cilmente de que la forma de constiruccibén b&sica de vagdn cisterna
expuesta en la mencionada patente de EE.UU., lleva incorporado -
asimismo un conjunto de puente de carretdn junto a cada uno de
sus extremos. Para mayor claridad, estos conjunios de carretédn
no se han representado en relacidn con la forma de ejecucidn del
presente invento arriba descrita. No obstante, es de notar que la
estructura del presente invento aisla también contra la transmisiébn
de energis térmica hasta o desde la envolvente de depbsito a tra-
vés de los elementos componentes de los conjuntos de puente gque
vayan fijados a la envolvente.

En relacidn con esto, es posible aislar de la envolvenw
te de cisterna la parte prineipal del conjunto de puente de apoyo
mediante el empleo de medios aislantes exteriores a la envolven-
te. Ahora bien, en la medida en que el conjunto de puente de apo-—
yo no pueda ger alslado exteriormente de manera adecuade respecto
de la envolvente de cisterna, tal aislamisento viene proporcionado
por la preseunte invencién. Es decir, la manera arriba descrita

de montar la placa 18 de por resultado que se disponga de un ma-

_terial aislante junio a las partes inferiores curvas de las pare-

des laterales da la envolvente de cisterna, asi como a lo largo
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Por lo que antecede se apreciarf que la presente inven-
¢ibn proporciona una forma perfeccionada de vaghn cisterna aisla-
do para ferrocarriles, La estructura del presente invento no sf-
lo reduce al minimo y esencislmente elimina la transmisién de ener—
gfa térmica hasta y desde un articulo o material almacenado den —
tro de la envolvente de cisterna, sino que también proporciona
una superficie interna de pared inferior finica y singular en la
cisterna, de tal manera gue la descarga del articulo o material al~
macenado puede realizarse con facilidad y efiocacia.

Ahora bien, se sobrentiende que la mencionada forma de
realizacidn arriba descrita no es sino meramente ilustrativa y no
limitativa de la invencién, pudiendo ser ideadas por las personas
versadas en la meteria diversas modificaciones de la estructura -
arriva deserita. Por ejemplo, la placa 18 podria emplearse de -~
configuracién plana y no curvilinea; y en una diversidad de cire
cunstancias pueden eliminarse por entero de la regidn 19 los br-
ganos de anclaje, sea cual fuere la configuracibn estructural de
la placa 18 y/o el tipo de medio aislante que se utilice. Estos
¥y otros cambios semejantes en la estructura de la forma de rsali-
zacidn ilustrada no constituirian uwna desviacibn o divergencia -
repecto a este invento, cuyas diversas cgracteristicas ge eXponen
en lasg reivindicaciones que siguen. '

La presente solicitud que corresponds a la presentada
en ligtados Unidos de América el 23 de Qotubre de 1.96%5, bajo el
ntm, 503.460, se acoge s los beneficios del artioculo 51 del vi-

zente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- 12 -
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Los puntos de invencibén propia y nueva que se presen—
‘tan para que sean objoto de este solicitud de Patente de Inven-
cién en Espafa, por VEINTE afios, son los siguientes:

l.- Un vasbn cisterna ferroviario aislado para manipu-
lar y transportar materiales en condiciones de temperatura distia-
tas de las del ambiente, caracterizado porque el vagbn cisterna
incluye una envolvente de cisterna alargada y cerrada para el con-
finamiento del articulo, un par de conjuntos de carreras y puen~
te de carretdn parz sostener los extremos opuestos de dicha en-
volvente de cisierna, y una camisa o envoltura exterior que limi-
ta y forma un recinto para una capa aislante que circunda esenciale
mente por entero dicha envolvante de cisterna, salvo en lag regio-
nes contisuas a la superficie inferior de las extremidades de di~
cha envolvente de cisterna, por donde dicha envolvente de cister-
na esté unida a dichos conjuntos; unos medios combinados de ais-
lamiento y descarga, los cuales compreuiden un par de estructures
de soporte, yendo cada una de dichas estructuras de soporte unids
& la superficie interior de dicha envolvente de cisterna, en rela-
clén do confimmiento o formacidn de un recinto respecto a la su~
perficie interna inferior de cada una de dichas exiremidades de
lz envolvente de cisterna, junto al lugar por donde dicha envol-
vente estd unida a dichos conjuntos; un par de miembros de placa

los cuales van asesurados cada uno a una de dichas estructuras de
soporte, definiendo un recinio completamente cerrado para contener
material aislante; y unos medios aislantes intimamente confinados

dentro de dichos recintos cerrados definidos por las citadas pla=
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cas y por la superficie interna inferior contigua de dicha en-
volveonte de cisterna,

2.~ El1 vagbn cisterna tal como se reivindics en el pun-
to 1, y en el que dichos miembros de placa son curvilineos y cocw
peran entre si y con las superficies interiores de dicha envolven-
te¢ de cisterna, dando una configuracién de pared interna inferior
a modo de embudo.

Je= Bl vagbn cisterna tal como se reivindica en el pun-
%0 2, y en el que dichos medios aislantes estén constituidos por
un cuerpo monolitifo de material aislante.

4+~ Un vaghn cisterna ferroviario aislado para manipu-
lar y transportar materiales en condiciones de temperatura dis-
tintas de lag del ambiente, vegbn cisterna que comprende: una en—
volvente de cisterna alarpada y cerrada, para el confinamiento del
articulos un par de conjuntos de carveras y puente de carretédn pa—
ra sostener los extremos opuestos de diche envolvente de cister—
na; una camisa exterior unida a dicha envolvente de cisterna de
modo que define un recinto para efectuar el confinamiento dd uns
capa aislante cue circunds esencialemtne po:- entero dicha envol-
vente de cisterna, salvo en las regiones contiguas a la superfioie
inferior de las extremidades de dicha envolvente de cisterna, por
donde dicha envolvente de cisterna esti unida a dichos conjuntos;
v unos medios combinados de aislamiento y descarga, los cuales
incluyen un par de estructuras de soporte, yendo cada una de di-
chas estructuras de soporte unida a la superficie interior de di-
cha envolvente de cisterna, en relacién de confinamientio o forma-
cidn de un recinto respecto a la superficie internag inferior de
cadg una de dichas extremidades de la envolvente de cisterna, jun-
to al lugar por donde dicha envolvente esth unide a dichos conjun-

tosj un par de miembros de placa, los cuales van agegurados cada
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uno a una de dichas estructuras de soporte, definiendo un re-
cinto completamente cerrado para contener material aislante; y
unos medios alslantes intimemente oconfinados dentro de dichos re-
cintos cerrndos definidos por las citadas placas y por la super-
ficle interna inferior contizua de dicha envolvente de cisterna.

Hew Un vagbn cisterna tal como se reivindica en el pun-
to 44 y en el que dichos miembros de placa son curviliness y cuo-
peran entre 8l y con las superficies interiores de dicha envolvsi-
te de oisterna, dando una configuracidn de pared interna inferior
a modo de embuio,

6, Un vaghn cisterna tal como se reivindica en el pun-
to 5, y en ¢l que dichos medios aislantes estén constituidos por un
cuerpo monolitico de material aislante.

Te= Un vagbn cisterna ferroviario aislado para manipu-—
lar y transportar materiales en condiciones de temperatura distin-
tas de las del ambiente, caracterizado porque el vagbn cisterns
incluye une. envolvente de cisterna alargada y cerrada para el con-
finamiento del articulo, un par de conjuntos de carreras y puente
de carretdn para sostener los exiremos opuestos de dicha envolven-
te de cisterna, y una camisa sxterior que limita y form wn recin~
10 para efectuar el confinamiento de una capa aislante que circunda
esencialmente por enter: di~ba envolvente de cisterna, .-lvo en las
regiones contiguas a la superficie inferior de las extremidades
de dicha envolvente de cisterna, por donde dicha envolvente de cis-
terna estf unida a dichos conjuntos: unos medios oombinados.de
aislemiento y descarga, los cuales comprenden un par de estructu-
ras de sgporte, de forma general en cuiia, yendo cads una de di-
chas estructuras de soporte unida a la superficie interior de di~
cha envolvente de clsterna, en relacién de confinamiento o forma-

c¢ibn de un recinto respecto a la superficie interna inferior - -



de cada una de'dichas extremidades de la envolvente de cisterna,
Junto al lugar por donde dicha envolvente esté unida a dichos
conjuntoss un par de miembros de placa curvilinees, los cuales
van asegurados cada uno a una de dichas estructuras de soporte,
definiendo un recinto completamente cerrado para contener material
aislante; wn blogue monolitico de material aislente intimamente
confinado dentro de cada uno de dichos recintos cerrados defini-
dos por dichas placas y por la superficie interna inferior conti-
gua de dicha envolvente de cisterna; y medios para anclar dichos
blogues de meterial aislante dentro de dichos recintos cerrados.
8.~ Un vaghn cisterna ferroviario.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado por el dibujo que se .acompaiia y para los fines que
se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escrites a mé~

quina por una sola cara.

11 MOV 1968
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