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MEMORTIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPaAfA

por VEINTE afios
a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad fran
cesa, establecida en 8/10, Avenue Emile Zola, Billancourt
(Altos del Sema), Francia, por:

"DISPOSITIVO DY CLIMATIZACION DE VEIIICULOS".

El invento se refiere a un dispositivo de climati-
zacidn para vehfculo.

En la mayoria de los dispositivos de climatizacidn,
en particular en el que constituye el objeto de la patente -
espafiola de la solicitante nimero 30#.585 del 25 de noviembre
de 1964, el airc de climatizacidn puede ser enviado a través
del aerotermo y luego al habitdculo del vehfculo por dos me-
dlos:

1) 0 bien por el ventilador de calefaccidn que as—

pira el aire exterior por un orificio practicado en la carro
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ceria v lo dirige luego hacia el aerotermo vy el habitd-
culo,

2) o bien por la accidn de la presién dindmica
del aire, cuando el vehfculo rueda y a partir de una ciex
ta velocidad solamente. En este caso, el aire exterior pa
sa generalmente por el mismo orificlo de la carroceria que
en el caso precedente y luego pasa a través del ventilador
para ser dirigido luego hacia el aerotermo y el habitdculo.

BEn este dltimo caso, para temer una buena eficacia,
serfa deseable entonces, por una parte, tener un orificio de
toma de aire de sran dimensidn situado en una zona de fuer-
te presidn dindmica para tomar el aire em capa y, por otra
parte, evitar que el flujo de aire sea frenado por su paso
a través del ventilador que se hace entonces indtil.

Siendo la utilizacidn del aparato de climatizacién
segin este d¥ltimo caso la adoptada por la mayoria de los con
ductores que prefieren, o bilen no poner en marcha el venti~-
lador cuyo funcionamiento es frecuentemente ruidoso o bien
olvidan servirse del mismo, el presente invento tiene por ob
jeto perfeccionamientos en la realizacidén del dispositivo de
climatizacibén que permiten mejorar la eficacia de la climati
zacidén en el funcionamiento a presidén dindmica sin disminuir,
no obstante, su eficacia en el aso en que se utilice el ven-
tiladore.

Segin la disposicidn objeto del invento, el aire -
que pasa por el ventilador de calefaccidén y el utilizado en
dindmica son separados de lg manera siguiente:

BEn dindmica, el aire gue penetra por una toma de -
aire en toda la anchura del vehiculo, es llevado a una prime

ra cdmara de decantacidn, pasa luege a una segunda cdmara por
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un orificlo provisto de una vdlvula, atraviesa el aeroterw
mo sobre el cual estd montado un postigo que regula el cau
dal de aire, y luego se separa a la salida del acrotermo -
entre la calefaccidn y la descongelacidn desempafiado o ven
tilacién.

En caso de utilizacién del ventilador, el aire en
tra en la primera cdmara de decantacidén donde es aspirado por
el ventilador centrifugo colocado lateralmente., Este sopla
directamente en la sepunda cdmara y la presidén croeada en es~
ta cdmara por el aire soplado por el ventilador cierra la -
vdlvula de entrada del aire dindmico, y luego el alre atra-
viegsa el aerotermo y se reparte como anteriormente.

Cuando el ventilador funciona y si, al rodar, la
presidén dindmica que reina en la primera cdmara llega a ser
superior a la presién del aire debida al funcionamiento del
ventilador v que reina en la scgunda cdmara, la védlvula de -
la primera cdmara se abre bajo el efecto de esta presidén su-
perior y se dispone siempre de la mayor presidn para ascgurar
la climatizacidn.

Se ha representado en el dibujo anejo un dispositi-
vo de climatizacidén conforme al invento.

La figura 1 es una vista esquemdtica de costado de
la parte delantera del vehiculo que incluye los diferentes -
érganos del dispositivo.

La figura 2 es una vista parcial de frente del &ig-
positivo de climatizacidne " ‘

81 se hace referencia al dibujo, se ve que la pare
te delantera de la carroceria situada entre el parabrisas y
el capd 2 que recubre él motor presenta una rejilla con orie

ficios de entrada de aire 3 dispuesta encima de una cdmara 4,
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Esta cdmara 4 estd colocada al lado de una cdmara mayor 3
con la cual comunica por un orificio 6 provisto de una vil
vula de batiente 7. En la cdmara 5 estd colocado el radia-
dor de calefaccidn o dispositivo aerotermo 8 de gran longl
tud dispuesto horizontalmente al chasis del vehfculo; un -
postigo 9 montado con articulacidén que regula el paso del
aire al aerotermo y que puede obturarlo completamente, estd
adosado al aerotermo y puede ser mandado por cualguier me-
dio conveniente.

El aire que ha atravesado el aerotermo, pasa a =
una cdmara 10 en relacidn por su parte superior con el con=-
ducto 11 de desempafiado y de ventilacidn y por su parte in-
ferior con el conducto de calefaccidn 12 que desemboca en =
el interior del habitdculo cerca del pisoe.

Las cdmaras 4 y 5 estdn dispuestas para evacuar la
teralmente por canales el agua residual de lluvia y de lavaw
dos

Bl aire que sale del aerotermo 8 y que llega a la
cdmara 10 es dirigido hacia los conductos 11 y 12 por un pog
tigo 13 cplocado en la cdmara 10 y mandado de manera conves-
niente. Bl aire necesario para la climatizacidén puede llegar
al aparato de una manera diferente. Un ventilador centrifugo
14 colocado lateralmente, como resulta visible en la figura
2, aspira el aire por la rejilla de entrada de aire 3 en la
cdmara I ¥ lo sopla directamente a la cdmara 5; este aire =
atraviesa luego el aerotermo 8 y es repartido como se ha di-
cho anteriormente por los conductos 11 y 12,

Bl dispositivo de climatizacidn funcioma de la ma-
nera siguiente:

Por via dindmica, el alre penetra, estando el vehi~
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culo en marcha, en toda la anchura del vehfculo por la re=-
jilla 3, pasa a la cdmara 4 y a la cdmara 5 levantando la
vdlvula 7, atraviesa el aerotermo 8 y es repartido luego -
en los conductos 11 vy 12. El alre en cste caso sigue el tra
yecto indicado por las flechas F.

En el caso de la utilizacién del ventilador 14, =
este filtimo sopla directamente en la cdmara 5 y la presidn
creada en esta cdmara por el aire insuflado por el ventilador
tiende a cerrar la vdlwvula 7 del aire entrado por via dind-
mica; el aire insuflado por el ventilador atraviesa el aero=-
termo & y se reparte como anteriormente. LBl aire aspirado por
el ventilador sigue en el aparato el trayecto indicado por -
las flechas F1,

Cuande el ventilador funciona, y si al rodar la pre
sidn que reina en la primera cdmara 4 llega a ser superior a
la presidn del aire debida al funcionamiento del ventilador y
que reina em la segunda camara, la vdlvula de la primera cd-
mara se abre bajo el efecto de esta presidn superior y se dis
pone siempre de la mayor presidn para asegurar la climatiza-
cidn.

En este caso el funcionamiento del ventilador no ~
es ya necesario y éste puede ser parado. lLa parada del venti=-
lador puede ser obtenida por lo demds automdticamente dispo-
niendo en serie con el interruptor habitual de mando del ven-
tilador un contacto accionado por el desplazamiento de la vdl
vula 7 que cortard la corriente de alimentqcidn del ventila-
dor para una apertura dada de la vdlvula.

La presente solicitud gue corresponde a la presen-
tada en Francia, con fecha 21 de Octubre de 1.965, bajo el =~

ndnero P.V. 35.709, se acoge a los benoficios del artfculo =~
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51 del vigente Bstatuto sobre Propicdad Industrial,

N O T 4

Los puntos de invencidn propia y nueva que se =
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencién, en Espalia, por VEINTE afios son los siguien
tes:

1.~ Dispositivo de climatizacidn de vehfculos que
incluye un radiador de calefaceidén o aerotermo de gran lon
gitud dispuesto en un tabique colocado entre el habitdculo
a climatizar y una cdmora de alimentacidn de aire fresco, =-
caracterizado por que la cdmara de alimentacidn estd en comn
nicacidn con el aire exterior por un orificio provisto de =
una valvula y por medio de un ventilador gue insufla el aire
en esta cdmara.

2.~ Dispositivo de climatizacidn segin 1, caracte
rizado por que el aire exterior es introducido en primer 1lu
gar en una cdmara anterior situada éguas arriba de la cdmaw
ra de alimentacidn de aire fresco.

3.~ Dispositivo de climatizacidn segin 1, caracte
rizado por que la cdmara anterior incluye en una de sus caw
ras una rejilla de entrada de aire de gran longltud situada
en una zona de presién dindmica del vehiculo,

Iow Dispositivo de climatizacidn segin 1, caracte
rizado por que la vdlvula estd situada onire la cdmara ante

rior y la cdmara de alimentacidn del aerotermo, vy esta vdl-

vula es sensible a la presidén y no se abre mas que cuando -

-6 -
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la presidn en la cdmara anterior es superior a la que reina
en el compartimiento de alimentacidn y proporcionada por el
veantilador,.

5.= Dispositivo de climatizacidn segin 1, caracte
rizado por que las cdmaras anterior y de alimentacidn sirven
de cdmara de decantacidn de agua.

6.~ Dlspositiveo de e¢limatizacidén sepdn 1, caracte-
rizado por que el circuito eléctrico de alimentacidn del ven
tilador cs cortado automdticamente a partir de una cierta -
apertura de la vdlvula disponiendo en serie com el interrup-
tor de mando del ventilador un contacto accionado por ol deg
plazamiento de la vdlvula,

7o~ Dispositivo de climatizacidén de vehfculos.

Tal y como se ha descrito en la Moumoria que antece
de, represcntado en el dibujo que se acompaia, y coin los fi~
nes gue se han especificado,

La presente lemoria consta de siete hojas escritas

a mdquina por una sola de sus carase

15 OCT. 1968

P.A,

Madzrid,

alb e, Elzabura
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	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



