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 MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente & la solicitud de registro de

PATEUTE DE INVENCION

a favor de

D. JEAN MOGNET, D. MANUEL SERDA TORELIO, D. CARLOS
CARRERAS RIUS y EMPRESA NACIONAL DE AUTOCAMIONES,
Se Aoy de nacionslidad francess, el primero y espa~
fiols los restantes, con domicilio en Barcelona, ca~
1le de Sagrera, 179 y por: PERFECCION&MIENTOS EN
10S CILINDROS MAESTROS DE LOS SISTEMAS DE FRENADO.

X=X =X=X=X=X=

~ La presente invenciég, concerniente a sistemas de
mandos accionados por un liquido a presién, tiene por ob-
jeto la construccidn de un cilfndro maestro, en el cual
se ha introducido el‘perfeccionamiento de un dispositivo
de decalaje, especialmente caﬁcebido para mandar sucesi-
vemente, segin la graduacion fijeda de antemano, tres o
mis circuitos de 1iquido a presion, mutuamente indepen-
dientes y en funcidén de un pistén finico,

Ia préctica ha demostrado la necesidad de obtemer
un dispbsitivo dentro de los cilindros maestros, que per-
mita tal decalaje, & f£in de lograr que el frenado sobre
10s distintos juegos de ruedas no se inicie simulténea=
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mente, sino.con un escalonamiento en el tiempo para de-
terminar una mayor seguridad en los résultados de aquel
frenado. ,

Asi por ejemplo, en los casos de remolque, se de-
be considerar conveniente que el frenado de éste se ini-
cie con antelacidn al del vehiculo motriz, para evitar
en todo caso la precipitacién de aquel gsobre éste, si el
frenado se realiza en distinta condieidn. Claro estd que
este intervalo debe ser regulado atendiendo las exigen~
cias de cads caso, para que la accidn iniciel del frena~
do se realice con arreglo a un decalaje previamenté deter-
minado.

Para el desarrollo conceptivo de mmestro invento,
pértimos precisamente de un cilindro maestro, en dbnde
hae de situarse el dispositivo de decalaje, més hamoé de
hacer la adverpencia que la estructuracién y funcionabi-
1idad intrinseca de tal cilindro es inoperante al fin de
esta invencidén, ya que puede el dispositivo objeto de la
misma; emplearse en cualquier tipo o modelo de cilindro
maestro. Y como quiera que para le adecuada comprensién
de lo que ha de ser reivindicado en esta patente, debe
explicarse la adaptacidn al funcionamiento del cilindro
del dispositivo de decalaje para conjugar la unidad de
accidn en el funcionamiento de todos sus elementos, pasa;
mos & referirnos a un tipo determinado de cilindro, en
el que se dispone la aplicacidén de la mejora que ha de
gser objeto de la invencidn, sin que esta descripcién, ro=-
petimos, sea limitativa en cuanto & la aplicacién del in-
vento; ya que sSe hace so0lo & titulo de realizacion préo—
tica del mismo.

Nos vamos a referir a la hoja de dibujos que se
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acompafia a esta Memorig para mejor ilnstraéién de lo que
on 1o misma se describe, y en ella, en la figl 1% presen-~
tamos un tipo de cil{ndro maestro que manda tres siste-
mas hidraulicos independientes y con compensacion por
vélvulas basculantes. ) .

En tal fig. 1%, con -i- se determina el cuerpo del
cili{ndro en cuyo interior se desplaza el pistén -2~ pro-
visto de junta de estanqueidad -3- ¥y que recibe en =4~
un esfuerzo que proviene de un empujador no representado
en la figura. 1

El piston -2- gsirve no solo para comunicar directa -
mente una presion al primer circuito hidréulico =5-, sino
también pars accionar por presidn hidraulica unvpistén
flotante -6-, provisto de juntas de estanqueidad -T=- 5
-8~ El pistoén =6-, ademfés de comunicar la preslon direc-
tamente al segundo circuito -8-, acciona por presidn hi-
ardulica al pistdn flotante -10- provisto de juntas de
estanqueidad =1ll- y -12- qué transmite la presién al ter-
cer circuito hidrdulico -13~7 la extremidad del cuerpo
cilindrico -1~ se cierra medighxe el tapén estanco -l4-.

El pistén flotante —~6- es libre normalmente en re-
lacudn con el pistén de mando =2-, pero'éste hace tope
mecdnico con aquel piston ~6- cuando la presién reinante
en le cémara -15- se hace inferior § la presién de la
cdmara -16-, & consecuencia de una pérdida de 1{quido en

el circuito -5-¢ B

El piston flotante -10~ es normalmente libre en
relacidén con el piston b=y perO«este hace tope megani-
00 con el pistén =10- cuando le ptesién reinante en la
cdmara =16- se hace inferior a la presién de la cémara

-17- & consecuencia de una fuga de 1{quido en el circui-
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to =9-s

Bn el caso de fuga de aceite en el circuito -13-
la presién no puede establecerse en la chmara -17- y el
piston =10~ hara tope mecanico contra el tapon -1l4~-..
carrera total posible del piston de mando -2- debe ser
igual al menos a la suma de las carreras parciales =183
-19- y =20-,

La posicidn de reposo gel pistén de mando -2- es-
+4 dada por el tope tfasero -21-, I8 posicién de reposo
dol pistén -6- vieme fijeda por el tormillo -22- ¥ la
posicién de reposo del pistén =10~ viene dada por el tor-.
nillo =23-+

La carrera posible -24- del piston -6- debe ser
igual al menos & la suma de las carreras ~18- y =19-.
e carrera posible —25- del pistén —10- debe ser &l me-.
nos igual a la carrera -20=,

Unos resortes =26- y =27- actuan respectivamente
sobre los pistones flotantes -10~ y -6~ y Se eligen de
forma tal que;cadaipistén sea repelido por ellos hacia
el pistén -2-, cuando este Q1ltimo haye sido conpletamen=
te desplazado hacia atrés con la ayude del resorte =28~
¥ los circuitos -5~ % -13-, unidos respectivamente &
1os compartimientos =15-, =16- y -17- estén en reposo.

Los orificios de alimentacion -29-, -30- y =31~
del cilindro maestro estan unidos & tres depdsitos in-
dependientes -32-, =33- ¥ =34, que contienen el liquido
utilizado para la puesta en prewidn de los circuitos ¥
por otra parte comunicazn con los orificios ~35e, =36-

y =37-, con las cémaras -15- 16— y =17-%
Cade uno de los orificios -20my =30- ¥ -31- estin

provistos de ung valvula basculante compuesta de un cuer-
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po ~36-, conteniendo una vilvula -39- provistai de una
junsa eléstica -40-, prolongade hacie arriba por una
extensidn unide a un resorte -4l- y hacia abajo por una
oxtonsién -42- que hace tope con una valons solidaria
de cada uno de los pistones 2wy =6- ¥ -10-.

. Cusndo los pistones -2-, —=6- y =10- estén en posi-
cidén de reposo sobre sus topes respectivoa; las valonas
obligan a las vélvulas & tomar una posieidén oblicue que
despege la junta -40- de su asiento, asegurando asi el
paso del liquido contenido en los depdsitos -32 ¥y =33~
y —34- para realimenter los compartimentos -15-, =16~
y =17-, en caso de contraccidén del liquido o para evitar
uns sobrepresidén debide a un exceso de 1{quido o & una
elevgcién de la temperatura. .

Hemos venido explicando hasta el presente la estruc-
turecién del cilindro maestro, en el cual hemos de in-
troducir les mejoras que son objeto de esta patente. Y
hemos llegado al momento, en que, siguiendo el ciclo de
tal explicacién de los elementos constitutivos del ci-
1indro se determine y haga especial referencia al modu-
10 de salida del liquido a presidn hacia los circuitos
solidarios a tal cilindro.

Es 16gico, que para ello, tal cilindro lleve un
orificio de salida para cada circuito y que éste quede
comunicado con los conductos respectivos que han de lle-
var el 1{quido a presidén a los distintos puntos de fre—
nado, situados sobre los ejes correspondientes. Més si
en estos orificios no se adopta disposicién alguna es—
pecial, es natural que la presidn del 1liquide actie si~
multineamente en cada uno de ellos y la iniciacidn del

frenado se produciréd al unisono, incurriendose con ello
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en las causas y los efectos que se pretenden evitar, o
sea el no producirse el escalonamiento, el decalaje en
1e iniciscidén del frenado, actuando por comsiguiente
tales frenos al mismo tiempo sobre cada uno de los ejles
respectivos a cada circuito.

Y 12 mejora, objeto de esta invencidn, no es otra
que ol haber concebido situar en cada uno de los orifi-
cids de salida del cilindro maestro uma vélvula tarade
que produzce ese decalaje en relacion con dicha tara,

o sea, en consecuencia de la distinta presién que se
precise pera vencer la resistencia gradual de cada val-
vula,.

Para ello partimos de une vélvula de doble efecto,
que se sitle en cade uno de los orificios -5y =9= ¥
~13- de salida del cilfndro, vélvule que queda represen-
tada en particular en la fig. 2% de la hoja de dibujos,
y que tiene la especilal circunstancia de que su cuerpo
centrel -43- estd cargado por un resorte -44-, o cual-
quier dispositivo andlogo que cumpla la misma mision, ¥y
cuya tensién estd calculade para poder ser comprimidos
precisamente & una presion determinada,

De esta forma, cuando la presidén se produce en el
interibr del cilfndro, el liquido vencera primeremente
1a resistencia de la vélvula menos cargada, poniendo en
aceidn el circuito correspondiente a la misma, y & mé-
dida que se vaya intensificando le presién dentro del
ci1{naro maestro irdn actuando las restantes vélvulas,
rompiendo la resistencia de sus reguladores y poniendo
gradualmente en accidén sus circuitos respectivoss'

Con ello se habra logrado la finalidad perseguida.
Si queremos que el circuito de preeién hidrdulica co-
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rrespondiente al frenado de los juegos de ruedas del
remolque see el primero que actie, para que estas rue-
das frenen antes que las del vehiculo tractor, bastard
que la vélvula menos cargada se interpole en este cir-
cuito para que sea el primero en actuar. Sucesivamente
se podrd escaloner la accidn de frenado a los distin-
tos ejes o ruedas, situando las vAlvules més o menos
cargadas en sus respectivos cirouitos, aeéﬁn se desee
que actien.,

Se logra asimismo con este dispositivo que sea
indiferente la colocacidén de las vilvulas en el cilin-
dro maestro propiamente dicho, ya que su distribueion
depende solamente de los respectivos circuitos y de las:
exigéncias de frenado.

Hemos de poner en relieve que una vez alcanzade
la presién de funcionamiento del circuito més resisten-
te en el interior del eilindro, tal presidn seiguala
sutomiticamente en los compartimentos y circuitos, con
1o cusl y & partir de dicho momento la accion de frena-
do se iguals con el tiempo y en el esfuerzo. '

Finalmente diremos que la valvula, con su conjun-
to de soporte, es mantenida sobre su asiento por otro
resorte muy débil -45- para que al retorno del 1iquido
no deje subsistir en el circuito correspondiente més
que una ligera presion residual.

Con el fin de evitar retrasos en el funcionamien-
to, la vélvule que ha de corresponder al primer circui-
to que deba fremar, carece de resorte de carga. De es-
te modo se consigue Que el primer gircuito entre‘inme-
diatamente en funcionamiento. Ademés; es misidn de es-

46 vilvula facilitar la purge de aire del circuito. A
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este efecto lleve una membrana con un orificio pasante
en el fondo y su deformacién no opone més que una debil
resistencie al paso del 1iquado. Al retorno del 1iqui-
do a la odmera, le vélvula mantenida sobre un gsiento
por un resorte muy débil, se levante y no se produce
nés que una pérdida de carga, justo suficiente para evi-
tar las transferencias rapides de 1iquido que podrian
arrestrar las burbijas de aire hacia el cilindro maes-
tro en el curso de las operaciones de llenado y pursga
del circuito. |

Perminada la exposicién y descripcion anterior, es
obligado advertir que, aun cuando nos hemos referido a
un determinado tipo o sistema de cilindro maestro, la od
jotividad del invento que ha de reivindicarse en esta
patente de invencion, tiene su aplicacién no obstante &
eualquief variante que se introduzca en la estructura-
cidn del cilindro, bién por el empleo de un sistema dis-
tinto de valvula en los circuitos de alimentacién, ta-
les como los eilindros con compensacién por orificios,

o cuslquier otras, o por que varia la forme de los pis-
tones flotantes, o cualquier otra circunstancia, ya que
la finalidad que se persigue y constituye la me jora apor-
tada, ha de interpolarse en el circuito de salida de 14~
quido a presién, indiferentemente del sistema o médulo

en que tal presién se produzca o del funcionamiento del
cilindro. | .

En resumen, reivindican los recurrentes en virtud
de la presente solicitud de registro de Patente de In-
vencidn, el privilegio exclusivo de fabricacion, venta
y explotacién industrial en Espafia y sus posesiones, por
el plazo de 20 afios que determina el vigente Estatuto
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de la Propiedad Industrial del objeto de la misma, el
cual gqueda esencialmente garacterizado por las siguien-
tes

NOTAS.- REIVINDIDACIONES

PRIMERA.~ Perfeccionamiento en los circuitos maestros
de'los sistemas de frenado, esencialmente caracterizado
por la circunstancia de disponer,en cada uno de los ori-
ficios de salida de los respectivos circuitos que ha

de 1levar el cilindro maestro, una vilvula de doble efec-
t0, en la que su cuerpo central estd cargado por un re-
sorte, o por cualquier otro mecanismo similar, cuya
tensidn estd calculada para poder ser comprimido a une
presién determinada y producida por el 1{quido impelido
por los pistones del cilindro, para su utilizacidén en

el circuitog » o _

SBGUNDA.- Perfeccionamiento en los circuitos maestros

e 106 sistemas de frenado, tal y conforme se especifi-
ca en la anterior reivindicecidn y asimismo esencizlmen-
te caracterizado por la circunstancia de que los esfuer-
zos de los resoptes o0 mecanismos que cargan sobre el
cuerpo central de la vélvula estén calculados diferen~
ciativamente en cada una de ellas; para producir el de-
calaje preciso, a fin de determinar los distintos tiem-

pos de puesta en presién en cada uno de los respectivos

"circuitos.

PERCERA.- Perfeccionamiento en los circuitos maestfos
de los sistemas de frenado, tal y conforme se especifi-
can en las dos anteriores reivindicaciones ¥y asimismo
egencialmente caracterizado por la circunstancia de que

ol orden de entrada en accidén de los distintos circui-
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tos puede elergirse arbitrariamente, sin tener en cuente
la posicidn de los compartimentos o camaras activas del
cilfndro maestro, a condicién de colocar la vélvule mds
cargada sobre el compartimento que deba entrar en accidn
el Altimo y asi sucesivamente con las restantes.

CUARTA.- Perfeccionamiento en los cilindros maestros de
los sistemas de frenado; tal y conforme se especifica en
las anteriores reivindicaqiones y asimismo esencialmente
caracterizado por la.circunstancia de que alcanzada en el
cilindro maestro la presién de funcionemiento de la val-
vula més resistente,’tal presion se iguala automaticamen~-
te en los restantes compartimentos y ctrcuitos y la gc=
cidn se hace simulténea en el tiempo y en el esfuerzo.
QUINTA.- PERFECCIONAMIENTO EN LOS CILINDROS MAESTROS DE
LOS SISTEMAS DE FRENADO. | o '

‘ Podo tai y confdrme se especifica en la anterior
Memoria Descriptiva que consta de diez hojas mecanografiaﬁ
das por una solae cara y se representa a titulo de ejemplo
en la hoja unica de dibujos que se acompafia.

Madrid, i4 de Octubre de 1,966,
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