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HEMORTIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DT INVENCION
en
EsPARA

por VEINTE aifios
a nonbre de SOCIDTE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad francesa,
establecida en 117 & 167, Quai André-Citroén, Paris, Francia,

por:

"UN DISPOSITIVO DE CAJA DE VELOCIDAD SINCRONIGZADAY

En las cajas de velocidades, especialmente para
vehiculo automévil, del tipo denominado sincronizado, es -
decir, en las cuales el drbol primario es accionado por el
motor con interposicidén de un convertidor, la sincronliza-—
cidn no es realizada mas que para las velocidades de marcha
hacia delante, con exclusién de las velocidades de marcha -
atrdis, De cste resulta que, en ciertas maniobras, especlial-
mente estacionamiento o circulacidn en itinerarios dificiles,
el paso a la marcha atrds requiere algunas precauciones, en

particular parada completa del vehiculo y, de todas maneras,
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impone un tiempo muerto de maniobra indescable. Ademds el

mecanismo de estas cajas de veloclidad de modelo conocido
es bastante complicado.

La finalidad del invento es una caja de velocidad
sincronizada que permite el paso a la marcha atrds sin nin-
ain tiempo muerto vy que ademds es de um mecanismo mis sen=—
cillo que ¢l de las cajas de velocidad sincronizadas de mo
delos conocidos.

A este efefto, la velocidad de marcha atrds estd
sincronizada como las otras velocidades y, en particular,
como la velocidad de marcha hacia delante, y un mismo des-—
plazable 13, 14, que se desliza sobre el drbol sccundario
10, y accclonado por una horquilla dnica, manda la primera
velocidad o la marcha atrds scgin el sentido de maniobra de
esta horquilla.

La construccidn del invento estd asi exenta de la
horquilla especial de marcha atris que es indispensable en
la construccidén de las cajos de velocidades sincronizadas
de modelo conocido.

Los caracteres y ventajas del invento resaltardn
de manera mas completa de la descripcién que serd hecha a
continuacidn, a titulo demostrativo y no limitativo, con =
referencia al dibujo que es un corte esquemdtico de la ca-
ja por el plano de los ejes de los dos drboles primario y
secundario con parte representada en corte para la clariéad
en otro plano que pasa por el bje de la transmisién de mar-
cha atrds.

‘La entrada de la caja de velocidad estd formada
por la armadura, unida positivamente en rotacién al drbol

del motor no representado, del elemento arrastrador 1 de =
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un convertidor hidrdulico cuyo elemento arrastrador 2 pue-
de ser solidarizado en rotacibn, por ﬁn embrague de fric-
cién 3, con el Arbol primario 4 de la caja de velocidades.

El 4rbol primario 4 11eva riridamente dos pifionew
5, 6 y un desplazable asociado a dos pifiones 7, 8 solidarios
en rotacidn del Arbol primario y que pueden deslizarse con
relacién a éste por la accidn sobre un anillo periférico 9
de una horquilla no representada.

B1 drbol secundario 10 montado rotativo en la ca
ja de velocidades, paralelamente al drbol primario b, 11eva
rigidamente dos piiiones 11, 12 en engranaje permanente, res
pectivamente con los pifiones 8,7 del drbol primario % y un
desplazable asociado a dos pifiones 13, 14 solidario en rota
cién del 4rbol sccundario y que pucde deslizarse con rela-
cién a &ste por la accidn sobre su anillo periférico 15 de
ung horquilla neo representada. Bi pifidn 13 de este despla-
zable del 4rbol sccundario estd en ensranaje permanente con
el pifibn 6 llevado rigidamente por el 4rbol primario l. E1
segando pifién 14 de este desplazable del 4drbol secundario
estd en engranaje permanente con un pifién 16, representado
desplazado en el dibujo, que estd montado sobre un drbol fi
jo en la caja de velocidad con objeto de engranar permanen-
temente con el primero 5 de los dos p;ﬁones llcevados rigi=-
damente por el drbol primario U,

Bl dibujo muestra la caja de velocidad en la posi
cién neutra. MNaniobrando el anillo 15 hacia la derecha o ha-
cia la izquierda sezin el dibujo, se manda, o bien la mar~
cha atrds, por transmisidén de la potencia del piiién 14 sobre
el pifién inversor G, o bien la marcha hacia delante en pri-

mera velocidad por transmisidn de la potencia del pifién 13
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sobre el pilfidn 6. Maniobrando el anille 9 hacia la dere-
cha o hacia la izquierda, com relacidén a su posicién ncu-
tra tal como se representa en el dibujo, se mete, o bien
una segunda velocidad por transmisidén de la potencia del
pifién 12 al pifién 7, o bien una tercera velocidad por trang
misidén de la potencia del pifién 11 al pifién 8.

Se ve que, on la disposicidm descrita, se puede,
por la maniobra hacia la derecha del anillo 15, pasar direg
tamente de la marcha hacia delante en primera velocidad a
la marcha atrds, lo que es ventajoso en ciertas maniobras -
del vehfculo a conducir e imposible eon las cajas sincroni-
zadas de tipo usual.

Ademds, la construccidn semin el invento estd no-

tablemente simplificada con relacién a la de las disposicio

nes conocidas que requicren el empleo, para la marcha atrds,
de una horquilla especial de mando y de un pifién inversor
mévil, mientras que resulta de la descripcibn anterior que
el mando de la marcha atrds se hace por la misma horquilla
que el mando de la marcha hacia delante en primera velocl=-
dad y que el pifién inversor, gue engrana permanentementc con
un pifién llevado risidamente por el drbol primario, estd mon
tado sobre un cje solidario de la caja de velocidad.

Numecrosas modificaciones podrfan ser aportadas a
la disposicidn descrita mas arriba con referencia al dibujo
sin apartarse para esto del marcho del invento.

Por ejemplo, el convertidor 1,2 podria ser omiti-
do en la conmbinacidne.

La presente solicitud que corresponde a la presen
tada en Francia con fecha 15 de Octubre de 1.965, bajo el =

mimeroe 35.094%, se acoge a los beneficios del articulo 51 =

- b -
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del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

N ¢ T A

Los puntos de invencién propia y nucva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Taten
te de Invencién en Bspafia, por VEINUE afios, son los sigulen

1e~ Un dispositivo de caja de velocidad sincrong
zada, ospocialmente pura vehfeulos autombviles, en el cual
la velocidad de marcha atrds estd sincronizada como las otrgs
velocidades y, en particular, como la velocidad de marcha
haeia delante, y un mismo desplazable que se¢ desliza con re
lacién al drbol secundario y accionado por una horquilla =~
dnica, manda la primera velocidad o la marcha atrds segun -
el sentido de manlobra de esta horquillae.

2.~ Un dispositivo segdn el punto 1, caracteriza-
do porgue uno de los dos dArboles primario y secundario lle-
va rigidamente dos nifiones y el otro 4rbol lleva un despla-
zable asociado a dos pifiones solidario en rotacién de cste
otro “rbol y que puede ser desplazado por deslizamiento so-
bre este otro dArbol a uno y otro lado de una posicién necutra
provocando, o bien la transmisidn de potencia de uno de sus
dos pifiones con uno de los dos pifiones del primer drbol y -
el paso a una primera velocidad en marcha hacia delante, o
bien la transmisién de potencia de su otro pifién con un pi-
fidn inversor que c¢std moniado en la caja rotativa alrededor
de un eje fijo y en engranaje permancnte con el otre pifién

del primer arbol y el paso a la marcha atrds,.
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3= Un dispositivo segin el punto 1, caracteri~
zado porque los dos drboles llevan, ademds, por lo menos
un sistema gue permite meter dos velocidades difcrcntes de
marcha hacia delante, comprendiendo eoste sistema dos. pifig
nes llevados rigidamente por uno de los dos drboles y un
desplazable asociado a dos piflones y que pucde deslizarse
sobre el otro drbol, a uno y otro lado de una posicidn meu
tra, hacia dos posiciones que permiten la transmisidn de -
potencia de uno u otro de sus pifiones a uno u otro de los
de los pifiones del primer A4rbol.

o Un dispositivo segin el punto 1, que incluye
un embrague, por ejemplo de friceidn, que permite solidari
zar el drbol primaric con el elemento arrastrado de un con
vertidor hidrdulico cuyvo elemento arrastrador estd unido
positivanente al 4drbol del motor del vehiculo.

5em Un dispositivo de caja de velocidad sincroni
zada.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, represcntado en el dibujo que se acompaiia, y con los
fines que se han especificado.

La presente Memoria consta de weis hojas escritas

a midquina por una sola de sus caras.

Madrid,

1 4 Ll 968
P.A. '

Slbefi do Elzabura
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