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PATENTE DE INVENCION

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia, sus
territorios y plazas de soberania, a favor

de:
SWEDISH RAIL SYSTEM AB =S.ReS,-

entidad sueca, con domicilio en Sommarvigen

3, Solna (Stockholm), Suecia, por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS DISPOSICIONES IE
SOPORTE IE CARRILES"
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Inventor: Per Erik Olson

Prioridad:Solicitud de patente en Suecia n®
13007/65 de focha 7 Octubre 1965.



5

10.

150

20.

MEMORTA DESCRLPTIVA

ELl empleo de traviesas de hormigén en los ferroca-
rriles ha ido en granaumento durante los dltimos afios. Una
traviese de hormigén tiene casi ume duracién dotle comparade
con una traviesa de madera de alta calidad bajo condiciones

de trabajo similares: = = = = = = ¢ o 0 e m - v - - - -

Una dificultad de construccién con referencia a las
traviesas de hormigén ha sido el unir el carril a la traviesa
de modo que se obtenga una unibn permanente, exenta de entre-
tenimiento durante varios afios y asimismo una elasticidad en
direccidn lateral y vertical. A tftulo de ilustracidn de la
complicada naturaleza del problema, puede mencionarse que por
lo que se refiere a las traviesas de hormigén, que se fabrican
en cantidades de varios millones, ha sido necesario disponer
espiges de madera en el hormigbn pretensado pars montar el dig
positivo de sujecibn del carril mediente este 6rgano de unién

con objeto de reducir el riesgo de agrietamientos = = = - = ~

Para las traviesas adaptadas para tender en tremos
de via rectos, los distintos dispositives de sujecidén de ca-
rril que se han deserrollado podrfan normaslmente ser fabrica
dos con una duracién suficiente con respecto a sus caracteris
ticas mecdnicas y de cooperacién con el hormigbn, aunque algu

nos de estos dispositivos de sujecién del carril, bien conoci
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dos, han exigido un trabajo de entretenimianto sustancial
debido al ajuste de algunos elementog que forman parte del
digpositivo de sujecibn. Con todo, se han desarrollado dis-
positivos elésticps de sujecién completamente exentos de en
tretenimiento y que no poseen piezas que precisen ajuste. En
vias rectas, las fuerzas laterales son naturalmente inferio-
res que en las curvas, y por tanto estas fuerzas pueden gene
ralmente ser absorbidas por friccibn sobre la superficie de
hormigén y/o por esfuerzos de traceibén y doblado de los me-
dios de sujeclén dispuestos en el hormigbn, sin agrietamien

t0 de dste. = = = - = - -~~~ R T R

No obstante, en los tramos de via curvos las fuer
zas laterales ammentan sustancialmente, y la accién de impac
t0 sobre el hormigbn a travéds de los elementos de sujecidn
embebidos en el hormigén suele ser & menudo destructiva. Ia
fnica solucidn del probleme, que, por 1o que se sabe, ha si
do probada satisfactoriamente, estriba en que el carril va
montado sobre una placa de acero, alojada en el hormighn y
que, por medio de su superficie mucho mayor, transfiere las
fuerzas al hormigén a través de una delgada capa plana de
caucho., La razdn de esta construccibn. es que la friceibn en
tre la almohadille de caucho y la superficie de hormizbn que

puede utilizarse por completo, no es por si sola suficiente

para absorber las fuerzas laterales. No obstante, un aloja-

miento en el hormigbn, directamente debajo del carril, signi
ficard un debilitemiento de la seccién transversal del hormi
gbn en la parte sometida a los mayores esfuerzos, y el efec-

o del mismo puede ser adn peor si por alguns razbn tiene 1lu
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gar un contacto directo enbre les placa de acero o el carril
y el borde del hormigén el cual, en dicho caso, se desgasta.
En general, otre desventaja inherente tambidn a los conoci-
dos dispositivos de sujecibn, es que estos dispositivos tien
den 2 bloguear el carril contra la traviesa, sin condicf%pes

laterales de élasticidad definibleSs = = = = e = = = = - - -

La presente invencidn tiene por objeto evitar los

inconvenientes manifestados anteriormentes = = = = =« = ~ = =

Anteriormente, el conocimiento de las fuerzas dind
micas y las investigaciones de distribucién cuantitative han
sido de alcances limitados. Mediante estudios empiricos rea-
lizados recientemente por el inventor, se ha demostrado que
las fuerzas laterales mdximas que determinan las dimensiones
de los dispositivos de sujecién del carril sobre una travie-
ga estdn, por regla general, siempre en direccién opuesta por
cuanto la fuerze lateral sobre el carril interior de un {ramo
de via curvo estd dirigide hacia adentro, opuesta, por tanto,

Este hallazgo se ha empleado, de acuerdo con la in
venclén, de modo que la intercomexién o unibn de carril y tra
viesa se ha hecho con ayuda de placas eldsticas que soporten
8l carril, permitiendo dicha almohadilla eldstica una rota-
cién del carril alrededor de su eje longitudinel cuando estd
sometido a fuerzas verticales y horigzontales, y poseyendo un

espesor que aumente a modo de cufia hacia el lado exterlor del

cerril de la via: = = = = @ = = = = - - .- - - - -

Segln esto, es esencial gque el carril, cuando estd
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sometido no sflo a fuerzas verticales sino también a fuer-
zas horizontales, tenga la posibllidad de realizar uns ro=-
tacidn controlada alrededor de su eje longltudinal antes
de que la resultante de la fuerzae horizontal y de la fuer-
za vertical caiga fuera de la hase del carril, permitiendo
precisamente las almohadillas, debido a su gran elasticided
y formae caracteristica, este rotacibn mientras simulténes-
mente estédn sujetas a un esfuerzo cortante lateral. Por e-
1lo, la fuerze horizontal que actla en la bage del carril
es distribufda sobre une pluralidad de traviesas y gqueda
contrarrestada no sblo por las meras fuerzas horizontales
sino tambidn por fuerzes torsionales que ‘tlenen un eje lon

gitudinal de momentos = = = - - . e e =

Unas realizaciones de una almohadilla de sopoxrte
de carril, segin la invencién, se ilustran esquemdticamente,
a modo de ejemplo, en loz planog anexos, en los que lag fi-
guras 1, 2 y 3 son vistas en seccién transversal de la almo
hadilla con parte adyacente de la traviesa, tomadas trans-

versalmente a la direccidn longitudinal del carrile = = - -

En la figura 1, el ndémero de referencia 1 indica
la almohadille de soporte del carril que estd formade por
un material con una elasticidad relativamente grande, como
caucho vulcanizado o un pldstico similar, o material semejan
te, 2 es la parte adyacente de la base del carril y 3 es la
parte adyacente de la traviesa de hormigbn. E1 borde exte-
rior del carril, eg decir el borde que mira haclae afuers de
la via, queda a la izquierda en la figura, y el espesor de

la a2lmohadilla 1 aumenta a modo de cufia hacia dicho borde.
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La elasticidad de la almohadilla 1 es tan grande que permi-
te un movimiento de oscilacién de la superficie superior de
la almohadilla, por ejemplo del orden de un milimetro en el
borde exterior, asi{ como un movimiento lateral cortante, em
bog movimientos con fuerzes de reposicibén controladas. Ade-
més, el nimero de referencis 4 indica el dispositivo de su-
jecibn del carril, mediante el cual el carril queda fijado
contra la almohadilla 1 y con ello conbra la traviesa 3. Bl
dispositivo 4 de sujecibn del carril puede ser hecho & modo
de bucle, que se extienda por debajo de una espige 5 inser=-
tade a través de le traviesa y fijdndose hacia abajo como un

arco sobre la superficie superior de la base del carril. - -

En la figura 2, el niémero de referencie 6 indica
une. placa de acero de refuerzo y eldsticae que forma paxrte de
la almohadilla, estando wulcanizado el caucho de la almohadi
1lla a dicha placa de acero, la cual esté curvada hacia arri-
ba sobre la base del carril. La placa de acero 6 sobresale
de la almohadilla 1 y estd curvada hacia arriba y hacia a~
dentro sobre la base del carril hasta tal punto que su parte
curvada constituye une superficie de contacto para el dispo-
sitivo 4 de sujecién del carril que se acopla con la base

del GaI‘I‘ilo W FE T W @ = o = e - = em w® ww e e e - s e en e -

En le figurae 3, el ndmero de referencia % indica
unog alojamientos poco profundos rectangulares en la super-
ficie inferior de la almohedilla extendiéndose dichos aloja
mientos de modo transversal a la traviesa (en la direccién
longitudinel del carril) y estando dispuestos pars acoplar-

gse con los correspondientes salientes rectangulares bejos
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de la superficie superior de la traviesa. Si se desgea, los
alojamientos 7 de la elmohadille y los salientes correspon
dientes de la traviesa pueden ser ondulados. Debe observer
ge que, por lo demds, la traviesa posee una superficie su-
perior puramente horizontal, y ello significa que puede di
seflarse mds baja que las bien conocidas traviesas que tie~
nen partes extremas con superficie superior oblicus y gran
des alojamientos para la base del carril, como ha sido u-

sual hasta 8horg. = = = = = = = @ = = = = - -« - - - - .-

Seglin se desprende de la figurs 3, le mitad més
gruese de le almohadills 1 puede hacerse de modo que sea
més eldstica que la otra parte de almohadilla, por ejempib
formando unas ramras 8 sobre el lado superior o cavidades

9 en el interior del material, = = = = = = « = - e - -

Le invencién no gueda limitede a las realizacio-
nes ilustradas y descritas, siendo posible efectuar modifi

caclones dentro del alcance de las reivindicaciones siguien

'tes.—-.——- mmmmmmm e M R Em N MM R W W AR e o am W e
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Se declaran de novedad y propiedad pare Egpafia,

sus territorios y plazas de soberenfs, las siguientes: = -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en las disposiciones de s0
porte de carriles, especialmente carriles sobre traviesas

de hormigén, caracterizados por la provisién de una almoha-
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dillz de un material con elasticidad relativemente gran-

de, preferentemente caucho vulcanizado o similares, y que
tiene un espesor que aumenta a modo de cufia hacia el lado
exterior del carril de la via, con lo que un carril fija-
do & la almohadilla puede girar alrededor de su eje longi
tudinal cuando estd sometido a fuerzas verticales y hori-

Zon’tales.--—u-ﬂqm-—-- —————— - am ar wm ww =

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porgue la almohadille tiene umos aloja
mientos poco profundos rectanguwleres u ondulados en su
superficie inferior, extendiéndose dichos alojamientos
trensversalmente a la traviesa (en la direccién longitu-
dinal del carril) y acopléndose con correspondientes sa-
lientes bajos de la superficie superior de la traviese
para aumentar las fuerzas de friccibn entre la almohadi-

lJla y la fraviest. = = = = @ = - o = e o - - - .- -

3¢= Perfeccionamientos segin las reivindicacio
nes 1 o 2, caracterizados porque la parte mds gruesa de
le almohadilla estd hecha de modo que sea més eldstica
que la parte restante de la almohadilla, preferentemente
por formacién de renuras en la superficie superior o ca-

vidades en el interior del materigle = = = = = -

4.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién
1 0 2, caracterizados porque la almohadilla estd reforza
da con una place de acero eldstico que sobresale de la
almohadille por el borde més grueso de la misma y estéd
curvada hacla erriba sobre la base del carril para sbsor

ber las fuerzas horizontales entre la base del carril y
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la almohadillf,. = = = = = = = -—- -~ - - - -

5.~ Perfeccionamientos segln le reivindicacién
4, ceracterizados porque la placa de acero estéd curvade ha
cie adentro sobre le base del carril con una parte ten gran
de que constifuye une superficie de contacto para un dispo-
sitivo de sujecibn del carril que se acople a la base del

mismo.n---u———-n—u--u——.—--—-_‘-,‘—_-__

6+~ "PERFECCIONAMIENIOS EN LAS DISPOSICIONES DE
SOPORTE IE CARRILES"e = = = = o= = = = ot e et e e m = w = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memorie que consta de nueve hojas foliadas y
mecanografiades por una sole de sus caras y de una ldmina

de dibujos que la ilustra.

BARCELONA, 27 SET, 1966

s A M. CURELL SUNOL



SWEDISH RAIL SYSTEM AB-S.R.S.- HOJA UNICA

RAPATT NS ) ~v ﬂmﬁ

ﬁ{f"”""ﬂ,?f :




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



