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PATENTE DE INTRODUCCION
que por 10 afios, para Espafla y sus Posesiones, se solicita a favor
de DON ANTONIO GRANDI, de nacionalidad italiana, residente en VARE
SE (ITALIA), Via Verdi 32, por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS —
EN_EL MECANISMO DF ACCIONAMIENTO DE LAS BARRAS DE TOS PASOS A NI

Memoria Descriptiva

El presente invento se refiere a perfeccionamientos intro
ducidos en los dispositivos de accionamiento de las barras o barre
ras de los pasos a nivel, que tienen la finalidad de mejorar su fun
cionamiento, tanto desde el punto de vista de seguridad de maniobra
cuando por lo concerniente a la parte practica y funcionale.

Tos dispositivos de accionamiento de las barras o barre-
rag de los pasos a nivel, aplicados hasta la fecha, comprenden co-
mo es notokio, un montante sobre el que se hallan montados los en-
granajes que, accionados mediante cadenas a distancia, accionan a-
su vez la barra o barrera, provocando su descenso o subida medlian-
te un perno que se desplaza en una ranura practicada al objeto en-
la placa que soporta la barra. Desde dichos engrenajes el movimleg

to se transmite ademds a ungfarilla vertical que acciona mediante-
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levas o apropiados acoplamientos o engranajes conicos, f&s Qena;eé
Opticas y acisticas de sefializacion.

Los pprfeccionamientos objeto de la presemnte invencidn
comprenden wn dispositivo de blogqueo de la barra en su posicidn ho
rizontal, es decir, en la posicidn de cierre del paso a nivel,2que
actia de forma que el engranaje de control pueda continuar en su -
rotacidn sin influir en el movimiento de la barra, cuando estd es-
taen posicidn: cerrada en los casos en los que desea que la otra ba
rra del paso a nivel desciende con un cierto retardo con respecto-
a la primera. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se desea que las ba
rras que se encuentran situados sobre el lado derecho de la calza=
da descienden antes que las situadas en el lado izquierdo, de for-
ma que permitan a los vehiculos eventualmente blogueados por las -
barras ya colocadas horizontalmente por detrds de los mismos, salir
facilmente de la zona cerrada, prosiguiendo su marcha. |

Un ulterior perfeccionamiento este previsito en el dispo-
sitivo de control de las sefiales épticas y acisticas de sefinlizacidn
a fin de hacerlas independientes entre si, de forma que pueda &c-—-
fuar con cada barras ambas gefizles o una sola de las mismas indistin
tamente, sin que por ello sean necesarios complicadas construccio-

7nes o mecanismose.

Se puede, de esgta forma, reducir el nimero de sefiales,
por ejemplo, sefiales acusticas, y limitarlas a una sola aplicada a
uns de lag barras del paso a nivel.

Otro perfecclionamiento se refiere a la posibilidad de

édontrol mediante manivela dotado de pifion dentado a la salida de =
los engranajes, normalmente controlados a distancia mediante cade-
nas, de forma gque, incluso en el caso de rotura de las mismés o de
eventuales otros desperfectos o averias, es poaible continuar mae-
nualmente la maniobra de las barras, evitando de egta forma la ine
terrupeidn det trafico por un tiempo excesivamente largo.

En los dibujos adjuntos la:s

fige 1 e una vista frontal del dispositivo de control -

de una barra izquierda y de las sefiales de aviso;
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figs. 3 ¥ 3! ilustran la manivela y el pifion dentado pa=
ra el accionamiento manual de las barras en vigia frontal y lateral;

figs. 4, 5 y 6 muestran el montante de la barra derechaw
en posicidn de apertura (fig. 4) de cierre (fig. 5) y de blogueo -
del cierre (fig. 6).

Con referencia a las mencionadas figuras, el dispositivo
de control de las barras de los pasos a nivel se halla constituldo
por un montante M sobre el que se halla montado el eje de un tren-
de ruedas que eomprénde una rueda dentada 1 con la que engrana Un-
pifion 2 para la transmisién del movimiento, eventualmente mediante
motor, una rueda 3 en forma de polea de cadena, por la que pasa la
cadena 4 que, controlada a distancia, acciona la mencionada rueda-
3 y por consiguiente las otras montadas en el mismo eje, y finalmen
te una rueda 5 con correspondientes entalladuras y salientes. Esta
rueda, mediante su dentado, transmite movimiento a un rodillo 6 alg
jado en una entalladura 7 en forma de I de una leva 8 oportunamen-
te configurada y articulada en 9 sobre el propio montante. Dicha -
leva 8, movida por el dentado de la rueda 5, acciona una varilla =-
vertical 10 que desplazéndose en sentido longitudinal, acciona una
gegunda leva 11 en forma de uileta y articulada en 12 en el soporte
de la campana de sefializacidén. La leva 11 hace girar un pifion 33 -
dot-ado de dentado en forma de dientes de sigra, el cual pone en -
movimiento giratorio el molinete provisto de extremos 1uminisgentes
que constituye la sefial optica de advertencia. Sobre esta misma va
rilla 10 se halla montada otra varilla 15 accionada por la primera
que a su vez acciona el brazo de palanca 16, articulada en 17 sobre
el soporte de la campana 20 y que lleva en el extremo del otro bra
zo el martillo esférico 18, con un muelle de presidén 19, que en su
novimiento golpea por la parte interior la campana 20, lo que cong

tituye la sefial acustica, sin que ello altere ol funcionamiento de

la gefial Sptica.
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seguidamente el soporte de la barra que se halla constituido por -
un elemeﬁto articulado en 21 que presenta un brazo 22 que termina-
en un elemento 23 que gse une a la correspondiente pieza 22' de la-
barra, que contiene dos planos ineclinados, adosables mediante un -
tornillo de acoplamiento 23'.

El soporte de las barras, visto en la posicidn de apertu '
ra (fig. 4), presenta por detras del punto de articulacién 21 una=
cola 24 con perfil rectilined por el lado que, una vez cerrada la-
barrera,resulta superior, y un perfil con apendice de entrada pro-
nunciado 25 y sucesivo apéndice dotado de rodillos 26, ademds de —
los dispositivo de blogqueo y desbloqueo de la propia barra. Estos-
digpositivos estédn constituidos por un tope 2% con su vastago rodea
do por un muelle 27! y montado en un brazo 28 de una palanca en eg
cuadra articulada en 29 que presenta un segundo brazo recto 30 con
la punte en forma de ganchillo y cabeza con corte oblicuo 31 que =
permite el facil enganche en la prevista mensula fija 32 que presen
ta tambien un corte oblicuo 31'« El gpendice 24 de la barra presen
ta une amplia acanaladura 33 que se bifurca en dos ramales 33' ¥ -
33", en las proximidades de lghrticulacion 21, donde coopera un per
no 34 montado sobre la rueda 5.

Con especial referencia a la figura 4, el funcionamiento
ge efectiia de manera que, mientras que la rueda se desplaza para -
llevar el perno de la posicién P a la posicidn P!, dicha rueda accip
na las sefinles dpticas y aclsticas; seguidamente el perno 34 entraA
en el ramal 33" de la bifurcacidén y, continuando su movimiento gi-
ratorio, la rueda 5 se mueve a 1o largo de la acanaladura recte y-
empuja el apendice el porta-barra hacia arriba y provoca de esta-
menera el consiguiente descenso de la barra. En la posicidn de la-
figura 5, el rodillo 34 acciona el dispositivo de bloqu-ec, tan pron
to como toque el tope 27 haciendo girar 1ld leva en escuadra articn
lada en 29, de forma que su brazo 30 se desplaza desde la vertical;
en este momento una leva 35, montada en el eje de la rueda 5 y dig

puesta desplazada con respecto a dicho perno 34 actuando sobre el-
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rodillo 26, levanta la cola de la barra y juntamente

mencionada leva en forma de gancho, de forma gque, cesada la accidn
del rodillo 34 sobre el boton 27, el brazo 30 de la leva se coloca
nuevamente en posicidén vertical y, cuando cesa la accidn de la le-
va 35, la cola o el apendice 24 desciende de nuevo, provocando el=
engache de la cabeza de la leva o palanca 31 a la mensula fija 32.

Egte dispositivo de bloqueo permite accionar antes las =
barras del lado derecho y seguldamente las del lado izquierdo con-
el mismo mando'de cadena,: por cuanto, una vez alcanzada la posicidn
de cierre de las barras de la derecha, tal como se ha descrito ==
anﬁeriormente, la ruede puede continuar su movimiento giratorio -
para accionar las de las izquierda, sin que ge produzeca movimiento
alguno.en las primeras gue quedan bloqueadas por el gancho de la =
palanca 31.

Al levantarse la barra para la apertura del paso & nivel
la rotacidn de la rueda 5 se efectia en el sentido contrario al =-
precedente; el perno 34 se introduce en el ramal de entrada 33r y-
la leva 35, en este caso con anticipo respecto al mismo, levanta -
la cola 24 y por consiguiente la cabeza 31 de la palanca. Seguida-
mente, el perno 34, accionando el botén 27, hace girar la leva y -
provoca el desenganche de la misma de la mensula fija 32.

En el caso de rotura o averias en los controles de cade-
na, es posiblé accionar la rueda dentada 1 para el levantamiento ~
de las barras, haciendo girar dicha rueda directamente por medio =
de una manivela 36 dotada de un pifion dentado de extremo 37.

Esta manivela presenta un eje 38 con dos acanaladuras pg
riférica 39 y 40 y una chaveta 41 dispuestas entre la verdadera y-
propia manivela y el pifion 37.

El eje de la manivela se introduce, para el accilonamien-
to manual, en el taladro 42 de un soporte 43 fijado mediante pasaw
dores con tuerca B al montante de la barra y esta constituido por-

un alojemiento que presenta una acanaladura longitudinel 44 para =

el paso de la chaveta 41 ¥ tres muescas 45 en la periferig del wew
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taladro 42. Estas muescas sirven para fijar medﬁégte térnillos 47~
con muelles 48 y bola 49 la manivela en la posicidén de mando libre
155 de la rueda 1 o en la posicidn de parada. Consecuentemente, si en-
correspondencia a los tornillos 47 se encuentra la ascanaladura 39,
el pifion dentado de altura mayor que la rueda 1 engrana con la mig
ma, mientras que la chaveta 41 no se aloja en la acanaladura 44 del
ejes. Si contrariamente, en correspondencia con losg mencionados tor
160 nillos, se encuentra la acanaladura 40, la chaveta es introducida-
en la acanaladura 44 continuando engranando & peser de ello el pi-
fion con la rueda dentada 1, se obtiene la parada de la barra en cual
quier posicidn deseada. Para facilitar el control mediante manive-
la el dispositivo se halle construido de tal forma gue la manivela
165 debe ger introduclda en el taladro 42 vuelta hacia abajo; entonces
}a chaveta 41 se halla en correspondencia a la acanaladura longitu
dinal 44 del cojlnete de la manivela, siendo dicha acanaladura li-
geramente mas ancha que la propia chaveta para permitir su facil -
pasoc ¥y algﬁn desplazamiento. Se permiten de esta forma pequefios des
17C plazamientos giratorios de la manivela con el fin de conseguir el-
que los dientes del pifion 37 puedan engranar facilmente con el den
tado de la corona de la rueda 1.
Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la -
presente invencion, se hace constar que en la misma, podrdn ser Vg
175 riables los materiales, dimensiones y en general aguellos otros de
talles accesorios o secundarios que no alteren, cembien ni modifi-
guen la esencialidad propuesta.
Los términos en en que queda redactade esta memoria son-
clierto y fiel reflejo del objeto deserito, debiéndose tomar en un-
180 gentido mas amplio y nunca en forma limitativa.
RETVINDICACIONES
Se reivindica no como nuevo, sino como nd practicados en Egpafia =
los puntos siguientessy
18,~ Perfeccionamientos introducidos en el mecanismo de accionamien
185 to de las barras de log pasos a nivel, caracterizado por un mecg=-

nismo de blogueo en la posicion horizontal de cierre de la barrs -
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del paso a nivel, cuyo mecanismo de bhlogueo esté digpuesto sobre la
cola del elemento porta-barras y comprende un tope provisto de mug
1le, el cual, presionado por un pernc unido a la rueda dentada de-
mando durante su paso por la acanaladura de la cola del porta~bge
rrag, acclona a su vez una palanca en forma de escuadra que termi-
ne en un brazo cuyo extremo tiene forma de gancho que es llevado a
cooperar con un enganche formado en una oportuna ménsula fija al -
montante del dispogitivo de maniobra, de forma que, una vez alcan-
zada la posicidén de cierre, es posible hacer continuar la rotacidn
de la rueda de mando para accionar las barras opuestas, sin que la
barra que ya ha sido accionada, se desplaza de su posicion de cie-
rre.

28.~ Perfeccionamientos introducidos en el mecanismo de accionamien
to de las barras de los pasos a nivel, segin reivindicacion 18, ca
racterizados porgue el mando de las sefiales opticas de advertencia
es independiente del mando de las sefiales aclisticas. |
38.~ Perfeccionamientos introducidos en el mecanismo de accionamien
to de las barras de los pagos a nivel, segin las reivindicaciones-
18 y 28, caracterizados porque el control de las seiiales opticas -
& acusticas comprende una varilla vertical movida por los dientes-
de una corona que transmite un movimiento oscilatorio a un brazo -
de una leva, cuyo otro extremo en forma de trinquete actia sobre -
un pifion dentado con dientes en forma de dientes de sierra, el cual
acciona un molinete luminoso de sefializacidén. Sobre la prolongacion
de dicha barra puede ser montada otras varilla gue acciona el brazo
de otra palanca cuyo extremo opuesto, en forma de martillo esféri—
co ¥ retenido por un muelle, constituye el badajo de une campanas
48,~ Perfecclionamientos introducidos en el mecanismo de accionamien
to de lag barras de los pasos a nivel, segun las reivindicaciones=
18 g 38, caracterizados porgue es posible efectuar su maniobra a -
mano en el caso de averia o rotura de la transmisién a la rueda den
tada de control, por medio de una manivels cuyo véstago termina en
un pifion dentado y presenta en sm zona central una chaveta y dos -

acanaladuras periférica. Dicha manivelas puede ser introducida conw



225

230

1 que Se-

halle fijado al montante del porte~barras, de forma que puede tomar

su vdstazo en un cojinete con una acanaladura longlitudina

dos posiciones retenidas por oportunos tornillos que atraviesan el

cojinete, de modo que el pifion de extremo puede engranar con la rug
da dentada, mientras que la chaveta no estd retenida por la acana-

ladura del cojinete, obién siguiendo en engranaje el pifion con la-

rueda, la chaveba es retenida por la acanaladura del cojinete y el

dispositivo mantiene la barra fija en una determinada posicién de-

seada.

58,= YPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL MECANISMO DE ACCIONAw-

MIENTO DE LAS BARRAS DE TOS PASOS A NIVEL".=

Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas nue
meradas y mecanografiadas por una séla cara a las que se acopafian~

dos planos para su mejod comprenaién.

MADRID, 2s . oca;unlaﬁma 1.966
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RODOLFO DE LA TORREZIUSELLO
P. P.
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