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MilIORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicltud
d e
PADPENTE D E IHVENCION
formulada el 6 ds ocltubre de 1.966, con el nt 331.980
en
EsPALA
por VEINLE allos
8 nombre de CUIRINS ENGINE COMPANY, INC., entidad norteame-
ricana, establecida en 1000 Fifth Street, Columbus, India-
na, istados Unidos de América, por:
"UH APARATO Do ALDMENCACION DE CCIIBUSIIBLE PARA U INOTOR
D& COMBUSIION IETLRIAY

La presente invencidn se refiere en general a un apa-
rato de alimentacibén de combustible para un motor de combus
tién interna, y mas especialmente a un aparato de alimenta-
cién de combustible para un motor de combustidén intesrna de
tipo diesel.

Es objeto general del presente invento un aparato de
alimentacién de combustible, nuevo en su género, para conbtro
lar con exactitud el paso de combustible a los inyectores
de un motor de ccmbustion interna de tipo diesel.

Otro objeto reside en wn nuevo aparate de alimen-—
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cidn de combustible, del cardcter indicado, que poses me—
dios ajustables por separad reguladores de presidén, medios
reguladores de velocidad méxima y medios reguladores de ve-
locidad de "“ralentil. -

Otro 6bjeto més reside en un nvevo aparato de alimen-
tacién de combustible, del cardcter indicado, en el gue
los medios reguladores de presién y los medios reguladores
de velocidad méxima estdn controlados por fuerzas centrifu—
gas, pero no utiligzan las bolas 0 pesas de regulador usua-
les.

Otro objeto consiste en un nuevo aparato de alimenta-
cién de combustible, para suministrar combustible a los in-
yectores de un motor de encendide por compresidén, capaz de
ger construido de modo que haga que el motor dé una salida
de par motor, esencialmente cualquiera deseada, en funcién
de la velocidad del motor.

lés concretamente, es objeto de esta invencidn un
nuevo aparato de alimentacién de combustible, pars regular
la presién del combustible cuando el par del motor es fun-—
cién de la presién a la cual se suministra el combustible
desde el aparato de alimentacidén a los inyectores del n otor,
giendo cagpaz dicho aparato de ser construido de modo gue
proporcione presiones de suministro de combustible variae-
hles desde una presidén casi constante, pasando por toda la
gema. de velocidades del motor, a una presién que es fun-—
cidn exponencial de dicha velocidad.

Otro objeto mds de la invencién reside en un nueva
aparato de alimentacién de combuatible para un motor de
combustidn interna de tipo diesel, aparato gque exige un mi—~
nimo de energia para ser movido, es capaz de funcionar a

grandesa velocidades del m otor, y no calienta excesivamente

el combustible.
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Otro objeto reside en un nuevo aparato de alimentacidén
de combustible que ocupa poco volumen, es de peso ligé;o Ng
tiene un nimero reducido de piezas. T

Otro objeto consiste en un nuevo aparato de alimen~
tacién de combustible, del cardcter indicado, que es de corms
truccién sencilla, fécil de ajustar y atender en el campo,
de funcionamiento seguro y confiable, y econdémico de fabri-
car y mantener.

La presente invencidén proporciona un gparato de wli-
mentacion de combustible para un motor de combustible inter-
na, eparato que comprendes una caja o envolvente dotada de
un pagaje que la dgreviess, destinedo a ser conectado por um
de sus extremos al motor, para suministrar combustible a
éste; una bomba movida por el motor, conectads al otro ex-
tremo de dicho pasaje para suministrar combustible a éste;
un érgano movido por el motor, montado & rotacibén en dicha
caja y dotado de un dnima o taladro conectado e dicho pasa-—
je. para reclbir combustible desde dicho pasaje, teniendo di-
cho érganc y dicha caja una derivacién gue conecta dicho
taladro con dicha bomba; y unos medios reguladores de pre—
8i6n montados en dicho taladro y capaces de responder e la
velocidad de rotacidn de dicho 6rgano y a la presidn del
combustible en dicho pasaje regulendo el paso de combustible
por dicha derivacién, y con ello la presidén del combustible
suministrado al motor.

La invencion proporcions asimismo un aparato de alimen
tacldén de combustible para un motor de combustién interns,
aparato que comprende: una caja o envolvente de alojemiento
dotada de un pasaje que lea atraviesa, destinado & ser co—

nactade por uno de sus exbremos al motor para suministrar
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combustible a éste; wna bomba movida por el motor, conec-
tada. al otro extremo de dicho pasaje pars suministrar com-
bustible a éste; un 6rgano movido por el motor, montado a

rotacién en dicha caja y dotado de un énima o taladre que
comprende una parte de dicho pasaje; y unos medios regula-—

dores de velocldad méxims montados en dicho taladro y ca-
paces de responder a la velocidad de rotacién de dicho 6r-
gano restringlendo el paso de combustible por dicha parte
de pasaje cuando dicho motor y dlcho 6rganoc alcanzen un
méximo prefijado de velocidad de robacidn.

La invencidn proporciona asimismo un aparato de ali-
mentacidén de combustible para un motor de combustién inter—
na, aparato que comprende: una caja 0 snvolvente de aloja-
miento dotada de un pasaje que la atraviesa destinado a ser
conectado por uno de sus extremos al motor, para suminis- .
trar combustible a éste; una bomba. movida. por el motor,
conectada a2l otro extremo de dicho pasaje para suministrar
combustible a éste; y unos medios de estrangulamiento que
comprenden un émbolo montado con movimiento de vaivén en
dicha caja para regular el paso de combustible por dicho
pasaje al motor, teniendo dicha caja un conducto para apli-
car a dicho émbolo la presidén del combustible existente en
dicho pasaje aguas arriba de dicho émbolo y obligar a este
1ltimo a ir en un determinado sentido, y unos medios de re-
sorte que actian sobre dicho émbolo obligindole a ir en el
sentido opuesto, de modo que dichos medios de resorte y di-
cha presién de combustible actlian conjuntamente modifican~
do la posicidén de dicho émbolo y con ello el paso de com-
bustible al motor hasta mentener el motor & una velocidad

de "ralenti" ssencilalmente constante.
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Otros objetos y ventajas se irédn desprendiendo de
la descripcibn que sigue, tomada en relacién con los di-
bujos adjuntos, en los cuales:

-~ la figura 1 es una visia en alzado latersl de un
aparato de elimentacién. de combustible que lleva incorpo—
radas las caracteristicas. del presente invento;

- lag figuras 2 y 3 son unas vistas en alzado por
los extremos izquisrdo y derecho, respectivamente, del apa
rato de la fig. 1;

wla figura 4 es una vista en planta por la parte su
perior del aparato de la fig. 1;

- la figura 5 es una vigsta en corte o seccién algo.
ampliada, tomada por lg linea 5=5 de la fig. 4;

- la flgura 6 es un corte vertical a la misma escalea
que la fig. 1, y tomado por la linea 6-6. de la fig. 5;

- la figura 7 ¢s un corte fragmentario, tomado poxr
la linea 7~7 de la fig. 6, en el gque se han omitido cier—
tas partes;

~ la figura 8 es un corte a la misma escala que la
fig. 6, tomado por la linea 8-8 de la fig. 5;

- las figuras 9 y 10 son unos cortes tomados por
las lineas 9-9 y 10-10, respectivamente, de la fig. 5;

~ la figurs 11 es una vista en corte o seccién algo.
ampliada, tomada esencialmente por la linea 11-11 de la
fig. 4; _

- la figura 12 es un corts fragmentario tomedo por la
linea 12-12 de la fig. 4; ¥y

- las figuras 13, 14, 15 y 16 son una serie de vistas
semiesquemsticas y fragmenterias, en seccién, de parte del

aparato de alimentacién de combustible indicado en la fig.
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11, ¥y que muestran la posiciédn de las partes del mismp en
las diferentes condicionses de trabajo.

El objeto principal del aparato o dispositivo de ali_
mentacidén de combustible aqul expuesto es el de suministrar
un flujo de combustible controlado con exactitud, medisnte
control de la presién del combustible, a los inyectores
de un motor de combustidén interna del tipo diesel, sn con—
diciones de carga y de velocidad variables. A eate £in, el
aparato incluye una caja o envolvente de alojamiento dota-
da de un pasaje que la atraviesa, uno de cuyos extremos es-
t4 destinado a recibir el suministro de combustible proce-
dente de un depébsito, por medio de una bomba de desplaza-
miento positivo. El otro extremo del pasaje estd destinado
a ser conectado a los inyectores del motor. En la caja va
montado a rotacidn un 6rgano movido por el motor, ofgano
que tiene un cubo dispussto en una cavidad de la caja y que
forme parte de dicho pasaje, yendo montados en el cubo unos
medios reguladorss de presidén capaces de responder a la
fuerza centrifuga v unos medios reguladorss de wvelocidad
méxima. BEn la caja de alojamiento ven también montados.
unos. medios de estrangulamiento, para regular el paso ds
combustible al motor.

Los medios reguladores de presidén incluyen una deri
vacién para retirar combustible de la cavidad. En este ca~
so, la derivacién conecta la cavidad con el lado de entra~
da de la bomba, y tiene por efecto controlar la presién del
combustible suminigtrado a los inyectores del motor en to-
do el margen o intervalo de trabajo del mismo, haciendo va-
riar el paso de combustible por la derivacién..

Los medios reguledores de velocidad madxima tienen
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cuando este Gltimo alcanza un maximo de velocidad pirefie
jato.

Los medios reguladores de presién y los medios re—
guladores de la velocidad maxima son unos dispositiVos o}
unidades independientes gque pueden ajustarse individusal—
mente; y como estas unidades estdn rodeadas por la cavi-
dad, de la cual reciben el combustible a presién, se ob-
tiene una regulacidn més estable del paso de combustible..
Ademds, por estar montados los medios reguladores de pre-
sién y los medios reguladorss de velocidad maxima en el cu=
bo giratorio del érgano movido por el motor, se sliminan
las habituales bolas o pesas de regulador, usualmente
asociadas a los dispositivos de este tipo. La forma de cong
truceidén indicada, en unién de otras caracteristicas estruc
turales, hacen posible reducir las dimensiones generales,
el peso ¥y el nimero de piezas del dispositivo o conjunto
unltario.

El presente aparato o dispositivo unitario de ali-
mentacién de combustible incluye asimismo medios de estran-
gulamiento, nuevos en su género, pare controlar el combusti
ble suministrado a los inyectores del motor en todo el in-
tervalo o gama de velocidades de trabajo del mismo, inclui-
da la de “ralenti", Los mediosg de estrangulamiento incluyen
pues, un émbolo désplazable que funclona como regulador de
Traglenti' a velocidades de marcha inactiva y como mando de
éases coﬁtrolado manualmente a velocldades superiores a
las de "ralenti". Cuando funciona como regulador de veloci—
dad de.“ralenti“, la posiciédn del émbolo viene controlada.

por lasquerzas~contrapuestas de un muelle regulador de la
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velocidad de "ralenti" y de la presidén de combustible en la
cavidad de la'caja de‘alojamiento& El regulador de walcci-
dad de "ralenti® de los medios de estrangulamiento, pues,
esti taﬁbién exento de pesos de regulador, y la fuevsa.
ejorcida por el muelle de “ralenti' es ajustable, para.
pormitir el ajuste de la velocidad.de "ralenti" del motor.
Para controlar la posicién del émbolo y,>por consi-
gulente, el paso de combustible al motor, a velocidades su
periores a las de "ralenti®, el émbolo incluye un 6rgano
de control de estréngulamiénto manualmente controlado.

En los dibujos, se ilustra un aparato o dispositivo
unitario de alimentacidén de combustible que lleva incorpo-
radas las caracteristicas del presente invento. Este aparé—
%0 0 dispositivo unitario de alimentacidén de combustible
comprende una caja 0 envolvente de alojamiento 21 de va-
rias partes o secciones, que incluye una seccidn sxtrema
0 de montura 22 en forma de brida, al extremo izquierdo de

la caja (vista en las figs. 1 y 5), unas secciones inter-
medias 23 y 24 y una seccidn extrema 25 en la extremidad de

recha del dispositivo. La seccidn extrema 22 y las interms
dias 23 y 24 estén mantenidas en alineacién axil por me-
dio de unas espigas fiadoras 26 (figs. 2, 4 y 6) y las sec
ciones intermedias 24 y extremas 25 se mantienen en ali-
neacién axial mediante otro jusgo de espigas fiadoras 27
(figs. 4 y 8). Unos tornillos 28 mantienen aplicadas unas
a otras las diversas secciones de la caja.

Hay un érgano movido vor el motor, en foima de &r-
bol‘32, montado a rotacidn en una serie de taladros coaxi-
les 33, 34 y 35 practicados en las secciones 23, 24 y 25,

respectivamente, de la caja; pudiendo fijarse un drgzno de
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transmision o acoplamiento 36 al extremo exterior o igquier
do del &rbol 32 (visto en las figs. 1, 4 ¥y 5), para trans—

mitir fuerze motriz a éate. En el presente caso, el acopla-
miento 36 estd consctado al motor y movido por é&ste.

El combustible es suministrado al dispositivo i
tario por unos medios de bomba gue, en este ejemplo, estén
montados en la seccién 24 de la caja. 4si, el combustible
procedente de un depésito (no representado) es introducido
por un elemento accesorio de entrada 37 (figs. 1, 3, 4, ¥
7) roscado en €l extremo superior de un taladro o dnims ver
tical 38 (fig. 7), practicado en la seccibn 24 de la caja.
El extremo inferior del taladro 38 corta un extremo de
una cdmara 39 ahuecada, que se extiende en sentido axil
(figs. 6 y 7) en comunicacién con el lado de entrads o de
baja presién de los medios de bomba, que en este caso son
del tipo de desplazamiento positivo, y comprenden una bom-
ba de engrangjes 40.

La bomba de engranajes 4C incluye una rueda dentada

conductors 42 montads en el 4rbol 32 y movida por éste, y
una rueda dentadea conducida 43 montada en un muiidn o 4dr—
bol corto 44 tubular, dispuesto debajo del drbol 32 y apo-
yado a rotacidén por sus extremos en unos taladros coaxi-
les 47 y 48 practicados en las secciones 23 y 24, respecti
vamente, de la caja. Les ruedas dentadas 42 y 43 van dis-
puestas en unos entrantes cllindricos 52 y 53 que se cor-
tan, practicados en la cara extrema exterior o de la iz
guierda 54 de la seccidén 24 de la caja. La salida o des=-
carga del combustible desde la bomba se hace a través de
una salida proporcilonada por un pasaje aplastado 57 que e

extiende en sentido axil (figs. 5, 6 y 8) en la seccidn 24
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de la caja, y que corta a los entrantes cilindricos 52

¥ 53 de alojamlento de las ruedas de engranaje, a1 el la~
do de alta presidn de los mismos. Se han previsgto medios
para lubricar las caras extremas, interiores y exteriores,
de las ruedes dentadas 42 y 43, asi como las partes del 4r
bol 32 comprendidas en las secciones 23 y 24 de la caja,
desde ol ludo de alta presidn de la bomba.

Asi, el girar el 4rbol 32 a izquierdas (visto en la
fig. 6), el combustible es arrastrado al interior de la ca
mare de entrada 39 y llevado por las ruedes dentadas hasta
el pasaje de salida 57. Bl pasaje 57 rescibe asi un flujo
continuo de combustible desde la bomba 40, con un gasto o

caudal proporcional a la velocidad del motor, ya que el
drbol 32 estd movido por éste.

Bl combustible p cedente de la bomba 40 fluye en
sentido axil por el pamaje 57 hacia un entrante o cavidad
cilindrica agrandada 66 en la seccidn 25 de la caja. La ca
ra interior o de la derecha ds la seccidn 24 de la caja,
designada con el nimero 67 en las figs. 5 y 8, estd provista
de una serie de bolsas o entrantes 68 de reduccién de peso
dispuestas en arco, gue comunicen con la cavidad 66 y asi
forman parte de la misma. ILa bolsa 68 del extremo izguier—

do de la gerie arqueada, viste en la fig. 8, estd separada
de la otra bolgsa 68 por un canal poco profundo 69 que evita

penetrar o romper hasta el taladro de entrada 38. A partir
de la bolasa 68 extrema de la izguierds se extiende un talae—
dro 70 con rosca, que sirve para conectar un mandémetro gue

indigue la presién del combustible suministraedo por la bom

ba 40.

El drbol 32 se extiende a través de la cavidad 66,
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llevando fijado y dispuesto dentro de esta cavidad un cu~—

bo cilindrico agrandado T72. La cara extrems de la izguier—
da del cubo 72, vista en la fig. 5, tiene un entrante anu~
lar como en 73 para dejar sitio en la periferia del cubo,
entre la cara extrema de &ste y la cara extrema contisga
67 de la seccidn 24 de la caja, para facilitar el paso de
combustible desde el pasaje 57 a la cavidad 66.

Conforme al presente invento, el cubo 72 inecluye
unos medios reguladores de presidn, nuevos en su género,
en forma de regulador de presién 80 para controlar ia preo—
sién del combustible en la cavidad 66 y, por consiguiente
la presién del combustible en las diversas partes del pa—
saje de combustible que va desde la bomba 40 a loa inyec-
tores del motor. El regulador de presibén 80 comprende de
preferencia un émbolo 81 montado de modo desplazable en
un 4nims o taladro que se extiende en sentido diametral
o transversal en el cubo 72 y en el drbol 32, con movimien
t0 radial respecto al eje de rotacidén de éstos. Bl taladro
tranaversal, por sus extremos, esth abierto a la cavidad
66 e incluye una parte 82 a un lado del 4rbol 32, una parte
83 de didmetro algo mayor al lado opuesto del mismo (estan—

do las partes 82 y 83 en el cubo T72), y una parte 84 en el
mismo 4rbol 32. El émbolo 81 tiene una parte 87 de didmetro

reducido, que define unas partes extremas 88 y 89 radial-
mente separadas, y un sdliente anular en disminucioén 86
junto a la parte extrema 88. Las partes extremas 88 y 89
ajustan estrechamente en las partes 82 y 83 del taladro
transversal, con ajuste hermético a presidm.

Bl extremo exterior de la parte mayor 83 del tala-—

dro transversal estd retaladrada en 92, pars dar acomodo
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& wn peso 93 fijado al extremo exterior 89 dsl émbolo 81.
Bl peso 93 sirve para aumentar la fuerze centrifuge que
tiende a desplazar el émbolo 81l en la direccibn de su pare
te mayor 89, y sirve también de tope o apoyo para uno de
los extremos de un muelle helicoidal 94. EL otro extiramo
del mwelle en hélice 94 se apoya contra un sdliente anular
96 definido por el extremo interior del retaladrado 92. Hay
un anillo o muelle circular 97 asentado en un surco prachi-
cado cerce del retaladrado 92, para limitar el movimiento
radial hacie fuera del peso 93 y del émbolo 8l. Asi. la2 po
gicién del émbolo 81 en su taladro transversal depende de
la fuerza ejercida sobre el émbolo debida a la presién del
combusgtible que actiia sobre el 4drea diferencial entre la
parte exbtrema mayor 89 y la parte extrema menor 88. Esta
fuerze tiende a desplazer el émbolo hacia su extremo mas
pequefio, y a ella se oponen la fuerzs centrifugs éel peso
93 y la diferencia de peso entre las dos partes extremas
del émbolo 81, asi como la fuerzs del muelle 94.

Para que el regulador de presién 80 desempeilie su
funcién, este Ultimo incluye une derivaecidn para descar-
gar parte del combustible &l lado de entrade de la bomba
40, A este fin, hay un conducto en fomea de un par de taw-
ladros 98 separados en sentido axil (figs. 5 ¥y 9) que se
extienden transversdlmente al eje geométrico del taladro
82, 83 del émbolo y cortan la parbe menor 82 de él. Los
extremos exteriores radiales de los taladros 98 comunican
con la cavidad 66 y de ese modo sirven de entradas parae
el combustible derivado.

E1l combustible derivado fluye radialmente hacia den—

tro en los taladros 98, y lusgo por un par de lumbreras de
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control 99 definidas por la interseccidn de los taladroa
98 con la parte 82 del taladro transversal. Bl saliente cé-
nico o en disminucidén 86 del émbolo 8L modifics el taméﬁo
efectivo de las lumbreras 99 al moverse el émbolo. Desde
las lumbreras 99, el combustible fluye & un espacio'ahuiar
proporcionado por la parte 84 del taladro o &nims deI?embo»
lo y la parte 87 de didmetro reducido del émbolo 8l. Deade
este espacio anular, el combustible derivado entre en lovs
extremos interiores de un par de taladros 104 gue se ox=-
tlenden diagonslmente, espaciados en senitido transversal
(figs. 5 y 8), en el drbol 32, circulando lusgo por los ta
ladros 104 hasta un entrante anular 107 practicado en la
sececibn 24 de la caje, hasta desembocar en el taladro o
dnima 34 del émbolo. Kl entrante 107 estéd en alineacidén
radilal con los extremos exteriores de los taladros diagona~
les 104, y es de una profundidad radial suficiente para cor
tar al taladro vertical 38 de entrada para la bomba 40.
Asl, la cantidad de combustible derivada por el regu-
lador de presién 80 y, por comsiguiente, la presitn del
combustible en la cavidad 66, depende del tamafio efectivo
de las lumbreras de control 99, que viene determinado por
la posiclién del émbolo 81 en su énima o taladro. La posi=—
cién del émbolo en su dnima depende de una condicién de
equilibrio entre las fuerzas que actian sobre é1, a saber:
(1) la fuerza desarrollada por la presidén del combustible
en la cavidad 66, que actia sobre el drea diferencial en—
tre la parte extrema menor 88 y la varte extrema mayor 89
del émbolo 81; (2) la fusrza centrifuga del peso 93 y la
diferencia de pesos de las dos partes extremas del émbolo

81; ¥ (3) la fuerza del muelle 94. Por estar montado el re-
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gulador de presidén 80 en el cubo 72 que gira con el &rbol
32 movido por el motor, la fuerza centrifuga arriba cita-
de variard en funcidn de la velocidad del motor.

De lo que enteceds se desprende que la posicidén del
émbolo 81 en su dnima y, por consigulente, la cantidad

de combustible derivada para una determinada velocidad del

motor, pueds modificarse haciendo variar une cualgquiera de
los factores enumerados o todos ellos, pero de prefersuncie
nmediante un cambio en la fuerza ejercida por el muelle 94;
por ejemplo, afindiendo o quitando unas arandelas de suple—
mento 108 (fig. 5) entre el extremo interior del muelle 94
¥ el saliente 96. -

Para amortiguar los movimientos del émbolo 8L y redu-—
cir la vibracién o inestabilidad del mismo, se pransa'éh la
parte menor 82 del taladro transversal del émbolo medios de
orificio en forma de tapdn 112 gue tiensen una abertura 113
pars restringir la entrada y salida de combustible en la
parte 82 del 4nima del émbolo.

De 1o gue antecede se desprende, evidentemente, que
el regulador de presidén 80 es capaz de controlar la presidn

del combustible en la cavidad 66 dentro de amplios limites,
y también, por tanto, la presidén del combustible suministra

do a los inyectores del motor. Como la potencia desarrolla-
da por el motor depende principalmente de la cantidad de
combustible inyectada en los cilindros, el control de la
presién del combustible en la cavidad 66 proporciona un con
$rol directo y preciso del par del motor a una velocidad

de rotacién dada. Ia aptitud de un sistema o aparato de ali
mentacién de combustible para regular el par o la potencia

desarrollada por el motor a diferentes velocidades de rota-
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cién puede denominarse apititud de "perfilado de la curva
de par" del aparato o sistema. -

ios slementos componentes del regulador de presidn
80 afectan del signiente modo a la curva de par del motor.
51 se prescindiera del muells 94 del regulador de presidn
80, siendo por lo demss igual la forma de comstrucciédn, la
presién del combustible en la cavidad 66 estaria regulada
por la fuerza centrifuga del peso 93. Esta fuerza véria
segin una funcidn cuadrdtica de la velooidad ds rotacién del
cubo 72 y, por el tanto, de la velocided de rotmecidén dal
motor gue mueve al cubo 72, Con tal disposicidén, la cantie
dad. de combustible inyectada en los cilindros permanece ca
si constante por cada cicle, independientemente de la velo
cidad del motor, y la posicidén del émbolo 81l permanscerd
fija en el inberior del cubo 72. La curva de par resultante
seria casi llana, pero con un lento crscimiento al aumen—
tar la velocidad del motor hasta que, para velocidades més
altas del motor, la curve de par tiends a nivelarse y caer,
debido al descenso de rendimiento por "respiraciétn' o in-
duccién de aire, y mayores pérdidas,pof rozamiento:

De omitirse el peso 93 del regulador de presidn, equi
libréndose el émbolo 81 en torno a su centro de rotacidn,
la regulacién de la presién vendria dada solamente por el
muelle 94. La cantidad de combustible suministrada por ci-
clo a log inyectores del motor disminuiria al aumentar la
velocidad de éste, y, por consiguiente, se reduciria igual~
mente el par.

Como, en la forma real de construcclén, se emplean
tanto el peso 93 como el muelle 94 en el regulador de pre-

sién 80, oponiéndose a la fuerza de presidén hidrédulica ejer

-15 —



10

15

20

a5

30

cida por el combustible en la cavidad 66, fusrza que actia
sobre el drea diferencial entre los extremos 89 y 88 del
émbolo 81, el perfil de la curva de par resultante tendrd
una forma derivada de la combinacidén de estas fuerzas, Co-
mo la fuerza ejercida. por el peso 93 es infinitamente vea-
riable, en contraste con la fuerza ejercida por el muelle
94, la seleccién de diferentes. combinaciones de peso ¥y
muelle permite perfilar o dar forma & la curva de paf de
msnera variable entre aguella en gue la curva asciende en
general con la velocidad del motor, tal como la que resul-
taria cuando la fuerza ejercida por el muelle 94 fuera pe~
quefia o faltara por completo, actuando solamente el peso,
y la curva de par que desciende al aumentar la velocidad
del motor, tal como la que resultaria empleando un peso

93 pequeifilsimo o completamente nulo, actuando el muelle
golo; o bien obtener una curva de par gue asclenda a un
méximo prefijado al aumentar la velocidad del motor y des-
cienda luego, para velocidades superiores a una prefijada,
tal como resultaria al utilizar tanto el peso 93 como el
muelle 94.

Lz seleccidén de la proporcidén en que contribuye a
la fuerza el peso 93 o el muelle 94 permitird perfilar a
voluntad la curva de par.

Conforme al presente invento, el cubo 72 incluye
también unos medios reguladores de velocidad maxima, rea-—
lizados en forma de regulador de veloéidad 120 (figs. 5
y 10), para limitar o cortar esencialmente el paso de com~
bustible desde la cavidad 66 al resto de pasaje de combus-
tible del dispositivo y, por tanto, al motor. Bl regulador

de velocidad maxima 120, pues, comprende de preferencia un
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émbolo 121 montado con cikrbta holgura en otro taladro o 4ni-
ma 122 practicado en el cubo 72, estando el taladro 122

separado en senbtido axil a distancie del eje de rotacidn
del cubo 72 y situado transversalmente al cifado eje de

rotacién y a 902 respecto al taladro o énima destinado al
émbolo 81, de modo gue comstituye o comprende otra parie
del pasaje de combustible a través del dlspositivo. EL ém
bolo 121 se extiende a través de un énima o taladro 124
algo mayor, practicado en el arbol 32 y coaxil con el ta-
ladro 122, e incluye una parte 126 de didmetro reducido
que define en torno a éste, un saliente 127 o parte anu-
lar de control.

El combustible gue hay & presién controlada en la
cavidad 66 entra en el regulador de velocldad maxima 120
por medio de un conducto, y preferiblemente de un par de
conductos en forma de pareja de taladros 128 espaciados
(figs. 9 y 10), que se extiende transversalmente respec-
to al taladro 122 y al eje de rotacién del cubo T72. ILos
taladros 128, pues, constituyen o comprenden otra parte
del pasaje de combustible y desembocan en el taladro trans
versal 122. Desde el taladro 122 practicado en el cubo 72,
el combustible pasa al taladro 124 del arbol 32 y fluye
luego por un taladro axil 144 practicado en el arbol 32
¥ que constituye o comprende otra parte del pasaje de com-
bustible gue conduce al motor.

81 tamafio efectivo de las aberturas de desembocadu-
ra de los taladros 128 en el taladro transversal 122 se he
ce varigr modificando la posicidén del saliente 127, tal co-
mo lo determina la posicion del émbolo 121.

Bl movimiento del émbolo 121 en su %aladro o anima
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122, vara hacer gue el scl iente 127 modifique el tamafio
de la abertura restringiendo el paso de combustible al
notor cuando este Gltimo alcanza un maximo de velocidad
prefljado, es efectuado por un peso 132 montado en el ex-
tremo izquierdo del émbolo 121 (visto en la fig.;lp), ¥y
dispuesto en un retaladrado 133 de dicho extremo. A velo-
cidades inferiores a la maxima, el peso 132 esté‘sphéto
por un melle de hélice 136 contra un saliente 134 defini-
do por el extremo interior del retaladrado 133. o

31 muelle de hélice 136 estd dispuesto en un retala-
drado 137 practicado en el extremo del dnima o taladro
transversal 122 frente al retaladrado 133, y el ex tremo
exterior del muelle de hélice 136 se apoya contra una pla-
ca de retencidn 138 asegurada en el extremo exterior del
émbolo 121 por medio de un anillo eldstico 141. El extre-
mo interior del muelle de hélice 136 se apoya contra un sa
liente 142 del extremo interior del retaladrado 137, pu-
diendo introducirse unas arandelas o piezas de suplemento
143 entre el saliente 142 v el extremo interior del muelle
136, para ajustar la fuerza sjercida por el muelle. Asi,
la velocidad de rotacidn del cubo 72 y la del motor, para
la cual el émbolo 121 empieza a desplazarse en el sentido
de hacer que el saliente 127 limite el paso de combustible
en los taladros 128 y en el taladro o dnima transversal
122 del émholo, puede hacerse variar modificando el espe—
sor o el ntmero de los suplementos 143. Como se comprende—

rd, también sustituirse el peso y el muelle por otros

de diferentes caracteristicas de accidn.
Asi, cuando el motor estd funcionando a velocidades

inferiores a su velocidad maxima de ajuste, las partes del
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regulador de velocidad maxima 120 estén en la posicidn
indicada en la fig. 10. Al alcanzar el motor su velocldad
méxima, la fuerza centrifuga ejercida por el peso 132 su-—
pera a la fuerza ejercida por el muelle 136, y el émbolo
121 se mueve a la izguierda (visto en la fig. 10); “redu—
ciendo y llegando incluso a cerrar esencialmente las aber
turas de entrada de los pasajes 128 en el taladro.lzz 0
édnima del émbolo. En tales condiciones, esencialmenie la
totalidad del combustible suministrado por la bomﬁa se de-
rivara pasando por el regulador de presién &O.

La lubricacién de las diferentes partes mecanicas

del aparato de dlimentacidn y de los inysctores de combus—
tible asociados en el motor, durante una condicidn de em—
balamiento, cuando el émbolo 121 se haya desplazade 2 una
posicidn en la gue el saliente 127 haya pasado por comple-—
t0 al otro lado de log extremos interiores del taladro
transversal 128, se logra merced al aziento holgado del
émbolo 121 en su dnima o taladro 122. Esta holgura de
asiento peirmite que se infilire una pequeiia cantidad de
combustible entre el émbolo y su énima, y de agui a un
punto aguas abajo en el pasaje de combustible a los inysc—
tores.

Con la forma de construccidén gue antecede, en la gue
el regulador de presidém 80 y el regulador de velocidad
méxime 120 estan montados en el cubo rotatorio 72 y reci-
ben combustible a presidén procedente de la cavidad 66, se
obtienen varias ventajas. Primera: se eliminan las habitua
les pesas © bolar de regulador y sus pasadores de articu~
lacibn asociados, obteniéndose asi una forma de comstruc—

cidén més simplificada y de respuesta mids precisa. Segunda:
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se logra una regulacién de combustible més estable, por re
duccidn de la tendencia a que 96 acumulen burbujas de aire
en las cémaras o en los pasajes del regulador de presidn
80 y del regulador de velocidad méxime 120. Tercera: el flu
jo de derivacién a través del regulador de presién 80 y el
de paso por el regulador de velocldad méxima 120 éétén en
paralelo, de manera que se reduce la pérdida de défga a
través del dispositivo. Cuarta: se necesita menos fuerza
0 energia para mover el &rbol 32 y el cubo T2, deﬁido a la
colocacidén interns del regulador de presidn 80 y del regu-
ledor de velocidad maxims 120 en el cubo 72. Esta-coloca-—
cidn contribuye también a prevenir un excesivo aumanto en
la temperatura del combustible a su paso por el aparato.
Suponiendo que el motor esté funcionando a una ve—
locidad de ajuste dentro de su intervalo o gama normal de
velocidades, y que el regulador de velocidad méxima 120
no esté limitando el paso de combustible, el combustible
que haya a una presién regulada en la cavidad 66 entraréd
en el taladro o dnima 124 coaxil en el &rbol 32 y seguliré
luego en sentido &xil haclia fuera por el taladro central
axil 144 (fig. 5) del &rbol. Cerca del extremo exterior
del taladro 144, el combustible fluye radialmente hacia
fuera por una serie de agujercs radiales 146 circunferen-
cialmente repartidos (figs. 5 y 1l) hasta un surco circune
ferencial o garganta 147 que hay en el arbol 32, Desde la
garganta 147, el combustible entra en una cémara anular
148 de unos medios de estrangulamiento 150 que llevan in-
corporados unas caracteristicas de la presente invencién.
Como ya antes se ha dicheo, los medios de estrangula-

miento 150 estén destinados a mantener el motor a una velo
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cidad sensiblemente constante cuando el motor esta ﬁarehqg
do al "ralenti', y a regular el pasc de combustible al mo-
tor durante todo su intervalo o margen de trabajo. Los me-
dios de estrangulamiento 150 (fig. 11) comprenden de pre-
ferencia un 6rgano 152 de manguito tubwlar montado en un
taladro vertical 153 que se extiende verticalmente.éh la
secclén 25 de la caja y corta al taladro 35 o énima‘del
arbol 32 en la garganta anular 147 practicada en este fil-
timo. El +taladro 153 incluye una serie de partes Ge dife-
rente didmetro, aplicadag al manguito 152 por medic de una
serie de pestafins anulares 156, 157 y 158 repartidas en
gentido axil. Las pestafias 156 a 158 pueden estar provistas
de unas gargentas anulares practicadag en torno sayv para
recibir unas Juntas anuwlares de cierreg hermético 159. ILas
pestafiag 156 y 157 definen asi la cémars anular 148, y las
pestafias 157 y 158 definen otra cémara anular 161. En el
axtremo superior del taladro 153 va roscado, cerrandolo,
un tapdén 162.

En el taladro 164 del manguito 152 hay montado con
posibilidad de desplazamiento un émbolo 163, para contro-
lar el paso de combustible a través del dispositivo y has-
ta el motor en todo el margen de trabajo de éste. 4 tal fin,
el émbolo 163 incluye una parte de didmetro reducide 166
que define un saliente biselado 167, el cual coopera con
una pluralidad de agujeros 168 radialmente alineados y
circunferencizlmente repartidos en el mangulto 152, para
controlar el paso de combustible a la camara 161. E1 man-
guito 152 incluye otra serie de agujeroa circunferencial-
mente repartidos 172 que conectan la cémara anular 148

con un espacio anular 173 definido por le parte 166 de
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didgmetro reducido y el taladro o Anima 164 dél manguito.
Asi, cuando el saliente 167 del émbolo 163 estd en posi-
cidén para dar comunicacién entre el espacio anular 173

¥y lo= agujeros 168 del manguito 152, el combustible pro-
cedente de la garganta anular 147 practicada en e}uérbol
32 puede fluir al interior de la cémara anular 148, entran
do por los agujeros 172 al espacio anuvlar 173 y pasando de
éste, por los agujeros 168, a la cémarg anular 161;’

Desde la camara 161, el combustible fluye por un
taladro axil 174 que estéd delante del plano de la fig. 11
¥, por consiguiente, indicado con lineas de trazo y punto
en la fig. 11 y con linea llena en la fig. 12, y uyue co-
nunica con un conjunto de vdlvula de parada 175 (figs. 1,
3, 4 ¥ 5) que mas adelante se describe.

Como antes se ha dicho, los medios de estrangulamien
40 150 estan destinados a mantener el motor a un régimen
fde "ralenti" esencialmente constante, asl como a contro-
lar.el paso'de combustible al motor en todo su margen o
intervalo de trabajo. Para mantener el motor a la veloci-
dad de "ralenti®, el extremo superior del émbolo 163 es-
4 roscédo para-recibir uncs medios ajustables en forma de
tuerca 176 que sirve de tope ajustable contra el cual se
apoya el extremo superior de un muelle de hélice 177. EL
extremo inferior del muelle de hélice 177 asienta en la
cara extrema superior del manguito 152. Asi, el muelle de
hélice 177, que estd normalmente comprimido actha sobre
el émbolo y tiende a obligar a este Gltimo a ir hacla arri-
ba, o sea en el sentido de aumentar el paso de combustible
por las aberturas 168 al motor. La fuerza del muelle de

hélice 177 encuentra la oposicidén de la presién del combug
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tible de aguas. arriba del émbolo 163, presidn gue es sumi-
nistrada a una cdmara 178 definida por el tapbn 162 y ac-
the sobre el extremo superior del émbolo. Concretamente,

la presién del combustible en la cdmara 178 es la misma que
en la cavidad 66, y se comunica a la cémara 178 por medio
de un conducto en foma de taladro disgonal 182 pfadfica—
do en la seccién 25 de la caja, indicado con lineés de tra
zo0 interrumpido en las figuras 1, 4 y 11, ¥y que se extien~
de desde la cavidad 66 a la cdmara 178.

Asi, en Pégimen de “ralenti%, la posicién del émbo-
lo 163 y, por consiguienté, el paéo de combustible ali mo-
tor, variardn de acuerdo con las variaciones de presidn en
la cémara 178, qgue serin las mismas que en la cavidad 66.
Suponiendo gque la ‘tuerca 176 de ajuste del "ralenti! haya
sido ajustada en el émbolo 163 de estrangulémiento ﬁara dar
una velocidad de "ralenti" deseada, lz presion existente
en la cémara 178 desplazafé el émbolo 163 hacia abajo en
su énima o taladro 164 hasta comprimir el muwelle 177 lo
bastante para equilibrar la fuerza de la presibén del com~
bustible. El saliente 167, de ese modo, estrechard lag aber
turas 168 en una magnitud tal que se mantendrd el paso de
combustible y la velocidad del motor convenientss para el
fralentiW. 81 la velocidad de "ralenti" decayera por algu-
nz razén; también se reducird la presién en la cavidad 66
¥, por tanto, en la cémara 178, E1l muelle 177 hard subir
entonces el émbolo 163 a una nueva posicidén de eguilibrio,
que permitird el paso de una cantidad mayor de combustible
al motor, y hard que éste vuelva de ese modo a la veloci-
dad de "ralenti" deseada. Reciprocamente, si la velocidad
de "ralénti" dei motor aumentara por alguna razbén, también
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avumentarsd la presién del combustible en la cavidad 66 y,

por tanto, en la camara 178. El émbolo 163 se varé enton-

ces desplazado hacia abajo en su énima o taladro, haciendo

que el saliente 167 restrinja ain mds el tamafio ds las aber
turas 168 y el paso de combustible al motor. Por corsiguien
te, el motor se mantendrd a la velocidad de Wralenti' de—
seada. _ o

Para controlar el paso de combustible al motor a ve-
locidades superiores a la de "ralenti', se dispons wn 6r-
gano de control de estrangulaﬁiento en forma de &rbol de
estrangulamiento 186 desplazable manualmente. El érbol de
sgtrangulamiento 186, en el presente sjemplo, est4 monta-
do a rotacibén en un taladro o dnima transversal 187 de la
seccidn 25 de la caja, perpendicular al émbolo 163, ¥y esta
provisto de un plano 188 situado bajo el extremo inferior
(indicado en 189) del émbolo de estrangulamiento 163. Al
hacerse girar el &rbol de estrangulamiento 186 hasta su
posicién de "ralenti' (fig. 11), el plano 88 gueda en po-~
sicibn sensiﬁlemente‘horizontal, y no toma contacto con el
extremo inferior 189 del émbolo.

Cvuando se desea aumentar el paso de combustible al
motor, hasta lo necesario para gue éste trabaje a un rézi-
men superior al de "ralentil, el &rbol de estrangulamien-
to 186 se hace giraf por me&io, por ejemplo, Qe una palan
ca 192 (figs. 1, 4 y 11) que esté mandadae a través de un
enlace de articulacién (no representado) por el conductor
dol wvehiculo. A& partir de su posicidén de "ralentil, egto
es, aquella en gue el plano 188 del 4rbol de estréngula—
miento 186 estd en posicidn sensiblemente horizontal, la

rotacién de la palanca 192 a izgquierdas hace que el plano
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188 se aplique al extremo inferior 189 del émbolo 163 ¥
desplace a este Gltimo hacia arriba, dando el paso de com-
bustible deseado al motor. Asi, cuando se hace girar el
4rbol ds estrangulamiento 186 a partir de su posicidn de
"ralenti®, éste vence la fuerza de la presién del:qombus-
tible en la cémara 178 y desplaza el émbolo 163 hécié arri
ba. Ahora bien, esta presién continita actuando soﬁfé el ém
bolo 163 y, por tanto, mantiene el extremo inferior 189

de &ste en contacto coopsrativo con el plano 188. §i por
alguna razén la velocidad del motor alcanza su valcr maxi-
mo prefijado, aun cuando el arbol de estrangulamiento 186
no se haya hecho girar hasta su posicién de méxima velo-
cidad ("todo gas"), el regulador de velocidad méxima 120
estrechard el paéaje de combustible de aguas arrica del

mismo y cerrard el paso de combustible al motor.

BEn las figs. 13 a 16 inclusive se ilustra la posi-
cibén del émbolo 163 y del plano 188 de los medios de es-—
trangulamiento 150, para diferentes condiciones de trabajo

del motor. Asi, la fig. 13 ilustra la posicidén que ocupa-

rian aproximadamente el émbolo 163 y el saliente 167 del
mismo, respecto a las aberturas de salida 168, cuando el
motor estéd parado y el 4rbol de estrangulamiento 186 se ha
hecho girar a su pogicién de "ralenti', En esta condicién
el combustible de la cavidad 66 y, pof consiguiente, de la
cémara 178, no estd a presibén y, por tanto, el muelle 177
ha obligado al émbolo 163 a ir a su posicidén més alta. El
sallente de control 167 estéd también en una posicién en la
cual las aberturas 168 estén estrechadas en su minimo gra-
do.

La fig. 14 ilustra la posicién aproximada del émbo-
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lo 163 respecto a las
la posicién del plano 188, cuando el motor estd trabajen-
do a la velocidad de "ralenti®". Como Se observari, el ex—
tremo inferior 189 del émbolo 163 no estéd en contacto con
ol plano 188 del Arbol de estrangulamiento o mando ds ga-
ses 186, y el émbolo 163 se ha movido hacla abajo en el
manguito 152, debido a la presién del combustible dé la
cémara 178, que actla sobre el extremo superior dél ém—
bolo. E1l saliente biselado 167 del émbolo esta, pués, re—
gulando el paso de combustible por las aberturas 1E8 para
mantensr el motor a una velocidad de "ralenti" esencial-
mente constante, y el émbolo estéd libre para moverée tni-
camente bajo el efecto de la presion de combustitle en la
camare 178 y del muelle 177.

Ie fig. 15 ilustra la posicidén del émbolo 163 cuan~—
do el 4rbol de estrangulamiento 186 se ha hecho girar a
mano haste un punto intermedio de ajuste, y el plano 188,
con accidn de leva, ha hecho subir el émbolo 163. Asi, en
todo el intervalo o margen intermedio de trabajo del mo-
tor, la posicidén del émbolo 163 y del saliente 167 del
mismo respecto a las aberturas 168 viene determinada por
la posicién a gue se haya hecho girar el &rbol de estran-
gulamiento o mando de gases 186, y la presidén del combus-—
tible en la camara 178 mantiene el émbolo 163 en contacto
con el plano 188 del érbol de estrangulamiento 186.

La fig. 16 ilustra la posicién del émbolo 163 y del
4rbol de estransulamiento 186 durante una condicién de em~
balamiento. Asi, supbéngase que el motor haya alcanzado o
sobrepasado su velocidad maxima prefijade y el conductor

del vehiculo haya desplazado a mano el mando de gases de
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modo gue el &rbol de estransulamiento 186 y su plano 188
estén en la posicidn de “ralentil. Tal posicidén viene de-

terminada por un fornillo de ajuéte 193 de fugas de estran
gulamiento (figs. 1, 3 y 4) roscado en la seccibn 25 de la

caje y accesible desde el exterior de émsta. EL &rbol de es
trangulamiente 186 eztd provisto de un pasador de tope 194
(fig. 11), de modo que el exbtremo interior del tornillo
193 esta en la trayectoria del extremo superior del pasa~
dor 194. Asi, al hacer girar el arbol de estranguidgiento
186 a su posicion de “"ralenti®, el pasador 194 coopera en
contacto con el torniilo 193.‘Por tanto, la extencidn en
la cual el saliente 1567 se mueve al otro lado del margen
inferior de las aberturas 168 del manguito 152 dvrsnte una
condiclon de embalamiento o exceso de velocidad, y. por
tanto, la cantidad de combustible que puede pasar por el
espacio de holgura entre la parte del émbolo 163 gue hay
bajo las aberturass 168 y su dnima o taladro, viene deter-
minada por la posicidén del tornillo 193. Este espacio de
holgura proviens Ge la holgura de ajuste o asiento del
émbolo 163 en su taladro, ya mencionada. El flujo de fu-
gas o escape a través del regulador de velocidad maxima
120 durante una condicién de emtdamiento proviene de una
relacioén similar de tamafios entre el didmetro del émbolo
121 del regulador y el de su taladro o énima 122, antes
citada.

La posicitn de velocidad méxima del arbol de estran
gulamiento 186 y, por consigulente, la posicién del salien
te 167 del émbole 163 que da la minima magnitud de estre—
chamiento de las aberturas 168, puede ajustarse también,

por medio de otro tornillo 196 separado a digtancia del
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tornille 193. Bl tornillo 196 estéd roscado én la seccidn
25 de la caja y, por tanto, es ajustable desde el exterior
de &sta. ELl extremo interior del tornillo 196 se aplica al
extremo inferior del pasador 194 cuando el &rbol de estran
gulamiento 186 se hace girar a su poslelén de‘pleg%.estrgg
gulacion., '

Como antes se ha mencionado, en el taladro axil 174
(figs. 11 y 12) entra, procedente de los medios de3éstran~
gulamiento, un flujo controlado de combustible a una pre-
gion contbrolada, que luego pasa & un entrante anular en
general 197 practicado en la cara extremsa exterior (de-
signada con el numero 193) Qe la seccién 25 de la caja.

En una parte retaladrada 199 del entrante 197 hay montado
un diseo o placa de vadlvule 201 de un material de gran
permeabilidad magnética, que forma parte del conjunte de -
valvula de cierre o parada 175. En<él entrante 197 va dis-
puesta una protuberancia anular 204 (figs. 5 y 12) que se
extiende en sentido axil, y el disco valvular 201 esta
normalmente obligado a ir en sentido axil hacia dentro
hasta tomar contacto cooperativo de clerre hemmético a
presién con la cara. extrema de la protuberancia 204, por
medio de un muelle anular convexo o abombado 206 montado en
ellado exterior de la placa 201l. la protuberancia 204 cir-
cunscribe un taladro axil 207 practicado en la seceldén 25
de la caja y que constituye o comprende otra parte del pe
saje de combustible que atraviesa el dispositivo aguas
abajo del conjunto 175. ILa cara interma del disco valvu-
lar 201 puede tener un entrante de forma anular que reci-
ba una junta en anillo 208.

Bl combustible a presidén existente en el entrante
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anuwlar 197 puede asi flulir radialmente hacia dentro poxr el
borde de la protuberancia 204, cuasndo la placa de vilvula
201 en el sentido de separarse de la cara extrema de la

protuberancia 204 gse efectia por medio de un electroimdn
que incluye un nGcleo 213 y una bobina 214. En el presente

ejemplo, el nucleo 213 y la bobina 214 eatén montédéé en
una caja 216 de alojamiento, que conduce también el flujo
magnético y estd asegurada a la cara extrems 198 de{la gec
cién 25 de la caja. La caja 216 puede llenarse de uh com-
puesto de encapsulamiento 215 adecuado para prevenir todo
dafio, debido a vibraciones, a la bobina 214. A esva bobi-
na 214 del electroimén se le suminigtra corriente a *tra-
vés de unos tornillos terminales 217 y 218. En la cara in-
terna del compuesto de encapsulamiento 215 se coloca una
pantalla 219 que sirva de tope al muelle 206 e impida la
infiltracion del combustible en el compuesto de encapsula—
miento.

Asi, al ser excitado el electroimin de la félvﬁla de
parade 175, la placa de valvula 201 se ve atraida hacla el
nicleo 213, permitiendo que el combustible del entrante
197 fluya radialmente hacia dentro por el borde de la pro-
tuberancia 204, entrando en el taladro o Anima 207. Desde
egte taladro 207, el combustible fluye hacia arriba en un
taladro vertical de conexién 222 (figs. 5 y 12), y de aqui
pasa a través de un gecesorio de salida 223 roscado en el
extremo superior del taladro 222 y conectado al motor. Co-
mo alternativa, el extremo superior del taladro 222 puede
estar taponado, y el accesorio 223 roscado en el extremo
exterior de un taladro o &nima horizontal 224 (figs. 5 ¥y
12), cuyo extremo interior corta al taladro vertical 222,
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En el caso de un fallo por averia eléctrica, es con~
veniente poder abrir a mano el conjunto de vélvule de pa-
rada 175 para permitir el paso de combustible a los inyec-
tores y el funcionamiento del motoxr. A este £in, la sec-
cibn 25 de la caja estd provista de un taladro vertical
226 (fig. 12), en el cual va montado a rotaecidén un.érbol
227. El extremo superior del arbol 227 esta provié*u6~.de'
une palence de accionamiento o empufiadura a modo de place
228 (figs. 4, 5 y 12), y ol extremo inferior del &rbol 227
se extiende haste penetrar en el entrante 197 y va provis-
to de una parte splanada 232 para su aplicacibén al lado
interior del disco de vdlvula 201. Asi, cuando la palanca
228 se hace girer aparténdola ds la caja 21, o sea en el
gentido de la flecha que hay en la misme, la parté‘en pla—~
no 232 mueve con accidén de leva la placa de valvula 201
llevéndola e una posicidén de parcialmente ablerta, de mo-~
do que el motor puede hacerse funclonax.

La lubricacién de las diversas superiicies internas
de apoyo del aparato de alimentacidén de combustible se lo-
gre mediante una circulacidén de combustible lubricante pro-
cedente de la bomba 40. Asi, una pequeila cantidad de com-
bustible a presién procedente de la bombs 40 fluye en sen~
tido axil a lo largo de los apoyos del arbol 32 en las seg
ciones 23 y 24 de la caja, lubricando esta parte del dr—
bol. E1 combustible que fluye hacia atrds (o a la derecha,
visto en la fig. 5), circula a lo largo del &rbol hasta
llegar al entrante anular 107, que forma parte de la de-
rivacién del regulador de presién 80, y a través del cual
se devuelve combustible al lado de admisidén de la bomba

40. Al combustible que fluye hacia adelente (0 hacia el
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extremo izquierdo de la bomba, visto en la fiz. 5) se le
impide escapar por la cara extrema exterior de la seceidn
23 de la caja mediante un par de empaguetaduras de cierre
hermético 236 montades en un retaladrado 237, en el extre-
mo exterior del 4nima o taladro 33 del arbol. El clerre
hermético 236 de dentro estd separado de la pared extre—
ma interior del retaladrado 237 y define con ella qha cé-
mara anular 238 para recibir el flujo de combustible lu~
bricante que escapa hacia fueras a lo largo del apoyo del
arbol 32 en le seccién 23 de la caja.

Tras de entrar en la camara 238, el flujo de combus-
tible de lubricacién prosigue diagonalmente hacia arribe
¥y hacia dentro, a través de un taladro 239 practicado en
la seccién 23 de la caja, hacia un entrante 242 que hay
en la cara extreme 54 de la seccidn 24 de la caja. Desds
el entrante 242, el combustible de lubricacidn prosigue
hacia dentro a través de un taladro 243 que se extlende
en sentido axil en la seccidén 24 de la caja, hasta wn ta-

ladro 244 a &1 conectado (figuras 5 y 10) que se extiende
egencilalmente en sentido axil en la seccidn 25 de la caja.

Bl extremo derecho del taladro 244 corta a un baladro 246
gue se extlende verticalmente y cuyo extremo superior es-
¥4 roscado, para recibir un accesorio de conexidén 247. El
accesorio 247 va conectado por medio de unos conductos
(no representados) al depdsito de combustible del motox.
El combugtible a presién de la cavidad 66 llena el
interior del mufién o drbol corto 44, y uns cdmara gque hay

a cada extremo del mismo, para lubricar los apoyos del &r=
bol corto en los taladros 47 y 48 que le sirven de cojine-

tes. EL combustible a presién de la cavidad 66 se abre ca-
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mino también entre la cara extrema derecha del cubo 72

¥y la cara contigua (indicada con el nimero 248 en la fig.
5) de la.cavidad 66, para lubricar esta zona interfacial..
El combustible lubricante fluye radialmente hacia dentro
por la cara 248, y de aqul prosigue en sentido axil hacla
la derecha, a lo large del taladro o 4nima 35 del &rhol,
hacia una garganta anular 249 practicada en el 4rbel 32.
La gargenta 249 comunica con sl taladro vertical 24& por
medio de una interseceién de este Gltimo, indicada con el
ntmero 251, con el &nima 35 del &rbol,

Las partes del 4rbol 32 situvadas a cada lado de la
garganta anular 147 estén lubricadas por el combustible a
presién que hay en ésta, y que se abre camino a lo largo
del &rbol. Asi, hay un flujo lubricante de combustible que
prosigue en sentido axil hacia la izquierda, desde la gar-
ganta 147 hacia la garganta 249, pars lubricar la parte del
é4rbol 32 que hay entre ambas, mientras desde la garganta
147 otro flujo lubricante de combustible prosigue en sen—
4ido axil hacia la derecha, en direccién al extremo exte-
rior del &rbol 32, para lubricar esta parte del apoyo de
rotacién del 4rbol. Este dltimo flujo lubricante entre en
wa cdmaras o espaclo 252 situado al extremo de la derecha
del Axbol 32, visto en la fig. 5. Desde la cara extrema de-
recha 198 de la seccién 25 de la caja se extiende hacia den
tro (o hacia laizuierda) un taladro 255 que fora intersec-
cibén con la cémara 252.

En la cdmara 252 y en el taladro 255 hay un par de
ruedas dentadas 253 y 254 de accionamiento del tacémetro,
que engranan entre si y estdn lubricadas por el combustible

procedente de la cémara 252. La rueda dentada 253 inecluye
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una parte de tapbén 256 metida a presidén en el extremo ex-
terior o derecho del taladro 144 del arbol 32, y la rueda
dentada 254 va fijade al extremo tubular interno de un
&rbol 257 de accionamiento del tacémetro. EL 4rbol 257 es-
t4 apoyado a rotacién en un bloque de cojinete 258, reteni
do éste en el taladro 255 por medio de la caja 263 de alo-
jemiento del tacoémetro, a través de la cual se extiende al
drbol 257. Asi, el combustible a presién que hay en sl ta~
ladro 255 fluye radialmente hacia dehtro para lubricar la
zons interfacial entre la rueda dentada 254 del tacémetro y
el cojinete 258, y prosigue luego en sentido axil hacia fue
ra lubricando la parte del 4rbol 257 que hay en el cojine~
te 253. Bste flujo de circulacidn se vacla en una cémara
anular 264 que hay entre la cara exterior del cojinets 258
y un clerre hermético anular 266 montado en la caja 263.

Desde la cdmara 264, el flujo de combustible lubri-
cante entra en los extremos exteriores de un taladro ra—
dial 265 practicado en la parte tubular del drbol 257, ¥y
prosigue luego en sentido axil hacia dentro por la parte
tubular del &rbol 257, hasta entrar en un taladro coaxil
267 (figs. 5 y 1l). Bl extremo interior del taladro 267
corte el extremo inferior del taladro 246, como en 268. Eg
te flujo sigue luego subiendo en el taladro 246, para vol-
ver al depbdsito de combustible.

Lo lubricacidén de los apoyos del &rbol de estrangu-—
lamiento 186 se hace mediante el combustible del taladro
267, que corta al taladro 187 en el cual esti montado el
4rbol 186. A tal fin, el taladro 187 esté agrandado como en
272 (fig. 11) habilitando una cémara anular 273 en tormo

al arbol 186, desde la cual el combustible pusde seguir en
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La cémara 273 recibe también el combustible lubricante que
fluye hacla abajo en el espacio de holgura entre el extre-
mo inferior del émbolo 163 y su 4nima o taladro 164.

De la descripcién que antecede se desprende gque se ha
habilitado un nuevo aparato de alimentacidén de coﬁbustible
para controlar con precisidén sl paso de combustible a los
inyectores de un motor de combustion interna del tipo die~-
sel. Los medios reguladores de presién 80, los medios re-
guladores de velocidaed mdxima 120 y los medios de estrangia
miento 150 o regulacion de la velocidad de "ralenti%, van
montados por separado en el aparato de aliménﬁacién-de-
combustible, y son individuvalmente ajustables. Los medics
reguladores de presidén 80 y los medios reguladores de ve-
locidad méxima 120 estan controlados por fuerzas centrifu-
gas, pero las fuerzas se derivan de medios independientes
entre sl, y no hacen uso de los bolas 0 pesas de regulador
de tipowual, que swelen venir acompafiadas de problemas de
bidos al montaje de las pesas. EL aparato de alimentacidn
de combustible exije un minimo de energla para ser movido,
Y o8 capaz de trabajar a grandes velocidades del motor,.
sin calentar excesivamente el combustible gque pasa por
él, Bl aparato es de poco volumen, ligero de peso y tiene
un reducido nimero de partes. Ademds, es de construccion
gsencilla, fécil de ajustar y abtender en el campo, y de
funcionamiento seguro y configble.

La presente solicitud que corresponde a la presen=-
tada en HEstados Unidos de Améxica, con fecha 7 de Octubre
de 1.965, bajo el Numero 493.656, se acoge a lo3 benefi-

cios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad
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Los puntos de invencioén propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de la presente solicitud de
Patente de Invencién en Espafla, por VEINIE afios, s6n'los
siguientes:

l.- Un aparato de alimentacion de combustible ypara
un motor de combustién interma, aparato que comprende: uma
caja o envolvente dotada de un pasaje que la atraviesa,
destinado a ser conectado por uno de sus extremos al mo~
tor, para suministrar combustible a éste; una bomba movi-
da por el motor, conectada al otro extremo de dicho pasaje
pars suninistrar combustible a éste; un 6rgano movido por
el motor, montado a rotacién en dicha caja y dotado de un
dnima o taladro conectadeo a dicho pasaje para recibir com-
bustible desde dicho pasaje, teniendo dicho drgano y dicha
caja una derivaciétn que conecta dicho taladro con dichea
bomba; y unos medios reguladores de presidén montados en
dicho taladro y capaces de responder & la velocidad de
rotacién de dicho 6rgano y a2 la presion del combustible
en dicho pasaje resulando el paso de combustible por dicha
derivacidén, y con ello la presién del combustible suminig—
trado al motoxr.

2.~ £l aparato de alimentacidén de combustible del

punto 1, en el cual dicho érgano movido por el motor lle~

va tamblén un segundo taladro o dnima gue comprende una
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parte de dicho pasaje, unos medios reguladores de velociw-
dad maxime montados en dicho segundo taladro y capaces de
respondser & la velocidad de rotacion de dicho drgano res-
tringliendo el paso de combustible por dicha parte ds pa~
saje cuando dicho motor y dicho érgano alcanzan un méximo
prefijado de velocidad de roiacidn, de modo que dichos
medios reguladores de velocidad maxima, &l restringir

asi el paso de combustible, hacen que esencizalmente la to-
talidad del combustible procedente de dicha bomba.pase por

dicha derivacion,

3.~ Z1 aparato de alimentacidén de combustivle del
punto 2, en el cual dichos medios reguladores de presidn
estdn conectados & dicho pasaje agvas arriba de dichc se-
gundo taladro.

4= EL aparato de alimentacidén de combuatible del
pumto 2 0 3, en el que el primero de dichos taladros y
dicho segundo taladro se extienden transversalmente al
eje de rotacioén de dicho 6rgano, y perpendicularmente en—
tre ai.

5.— El aparseto de alimentacién de combustible del
punto 2, 3 0 4, en el cual dichos medios regulalores de
presion y dichos medios reguladores de velocidad méxima
comprenden un par de émbolos respectivamente montados en
dicho primer taladro y en dicho segundo taladro, con mo-
vimiento radial respecto a dicho drgano.

6.~ 21 aparato de alimentacidén de combustible de
cualquiera de los puntos 2 a 5 inclusive, en el que dicha
caja tlene una cavidad que comprende una mrite de dicho
pasaje, dicho 6rgano movido por el motor comprende un &r-

bol gue se extiende & través de dicha cavidad y tiene un
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cubo dispuesto en dicha cavidad, dicho cubo y dicho &rbol
tienen dicho primer taladro -y dicho segundo taladro en si,
dicho cubo incluys por lo menos un conducto ¢ue se eX—
tiende transversalmente a través del mismo y conecta dicha
cavidad con dicho primer taladro, y dicho cubo tiens npor
lo menos otro conducto que se extlende transverselmente al
mismo y desemboca en dicho segundo taladro conectandp este
tltimo con diche cavidad; de modo tal que dichos meaios
reguladores de presién y dichos medios reguladores de ve~
locidad maxima estan rodeados por dicha cavidad y reciben
e ella el combustible a presidn.

Te= EL aparato de alimentacidn de combustible‘de
cualqulera de los puntos precedentes, que incluye unos me-
dios de estrangulamiento o mando de gases gue comprenden
un émbolo montado con movimiento de vaivén en dicha caja
para Tegular el pam de combustible desde dicho pasaje al
motor, teniendo dicha caja un conducto para aplicar a di-—
cho énbholo la presién del combustible exigtente en dicho
pasaje aguas arriba ds dicho émbolo y obliger a este ulti-
mo a ir en un determinado sentido, y unos medios de resor-
te que actian sobre dicho émbolo obligéndole a ir en el
sentido opuesto; de modo que dichos medios de resorte y
dicha preszidén de combustible actian conjuntamente modifi-

cando la posicibn de dicho émbolo y el paso de combustible

- al motor, dichos medios reguladores de presidén tienen por

efecto controlar la presién del combustible aplicado a di-
cho émbolo y la presidén del combustible suministrado a di-—
cho motor, y dicho émbolo tiene por efecto regular el paso
de combustible al motor.

8.~ El aparato de alimentacidén de combustible de cual
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Quiera de los puntos 1 a 6 inclusive, gque incluye unos
medios de estrangulamiento loa cuales comprenden un émbo-
lo montado con movimiento de vaivén en dicha caja para
ragular el paso de combustible desde dicho pasaje al motor,
¥ un 6rgano de mando del estrengulamiento montado en dicha
caja de modo que puede desplazarse o cambiar de posicidn
y tiene uwna parte aplicable a dicho émbolo para mover es—
te Wltimo en el sentido de aumentar el paso de combustible
a dicho motor, teniendo dicha caja un conducto para apli-—
car a dicho émbolo la presidén del combustible existente
en dicho pasaje aguas arriba de dicho émbolo y obligar a
este Gltimo a ir en el sentido opuesto, para mantener Qi
cho émbolo aplicado a dicha parte de dicho drgano de man-
do del estrangulamiento.

9.~ E1l aparato de &l imentacién de combustible de
cualguiera de los puntos precedentss, en el que dicha bom—
ba estd montada en dicha cajae o envolvente de alojamiento,
y movida por dicho 6rgano movido por el motor.

10.~ E1l aparato de alimentacidén de combustible de
cualquiers de los puntos precedentes, en el gque dicha cgi
tiene un conducto destinado a ser conectado & un manantial
de combustible y gue conduce a dicha bomba; dicha deriva-
eién comprende un par de pasajes que se extienden disgonal-
mente a partir de dicho primer taladro, atravesando dicho
brgano hasta el exbterior del mismo; y dicha caja tiena un
gspacio anular en torno a dicho 6rgano en coincidencia con
dicho par de pasajes, comunicando dicho espacio anular con
dicho conducto.

1l.-~ E1 aparato de alimentacidén de combustible de

cualguiera de los puntos 1 a 3 y 7 a 1C inclusive, en el
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gue dicho primer taladro se extiende transversslmente al
eje de rotacidén de dicho Organo, y dichos medios reguln do-
reg de presidn comprenden un émbolo montado en dicho pri-
mer taladro con movimiento radial respecto a dicho Srga-
no, pudiendo moverse dicho émbelo por efecto de la fuerza
centrifuga del mismo al girar dicho dérgano y porxr lé jokq=ty
sidén del combustible en dicho pasaje hasgta hacer variar el
tamahio efectivo de la conexion entre dicho pasaje y dicho
primer taladro. '

1l2.~ El aparato de alimentacidn de combustiblé.del
punto 11, en el que la fuerza centrifuga de dicho émbolo
actia sobre el mismo en un determinado sentido tendiendo
a producir el movimiento de dicho émbolo para reducir el
tamafio efectivo de dicho conexidn, y la presibén del com=
bustible en dicho pasaje actia sobre dicho émbolo en el
sentido contrario produciendo el movimiento de dicho ém-
bolo para aumentar el tamafio efectivo de dicha conexidn.

13.~ ELl aparato de alimentacién de combustible del
punto 12, en el gue dichos medios reguladores de presién
incluyen un muelle que actua sobre dicho émbolo en oposi-
cibén a la presién del combustible en dicho pasaje.

1l4.- EL aparato de alimentacidén de combustible del

punto 12, en el que dicho drgano comprende un arbol que

lleva un cubo, y dicho primer taladro se extiende trans—
versalmente a itravés de dicho &rbol y de dicho cubo, sien-
do dicho primer taledro y dicho émbolo, por uno de los
ladog del eje de rotacidén de dicho drgano, mayores que di-

cho primer taladro y dicho émbolo por el otro lado de di-

cho eje; dicho émbolo estd sometido por sus lados opuestos

e la presién del combustible en dicho pasaje, de modo tal
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que la fuerza que tiende a mover dicho émbolo es propor-
cional a la diferencia de tamafio de dichos extremos; hay
un peso montado en el extremo mayor de dicho émbolo; y se
dispone un muelle para obligar a dicho émbolo a ir en el
sentido de la fuerza centrifuga de dicho peso.

15,~ El aparato de alimentacién de combustible del
punto 14, en el yue dicho cubo tiene por lo menos un con~
ducto gue se extiende transversalmente a su través y de-
gemboca en dicho primer taladro en la parte menor del mis-
mo, y dicho émbolo tiene una parte reducida movible hasta
hacer gue coincida con diche condueto para permitir &l
paso de combustible desds dicho conducto a dicha deriva—
cidn.

16.~- El eparato de alimentacidén de combustibis del
punto 15, en el que en dicho cubo se disponen dos de los
conductos ecitades, dichos conductos cortan lados opuestos
de dicho primer taladro, y le parite reducida de dicho ém-—
bolo puede moverse hasta hacer que coincida con dichos con
duetos, permitiendo el paso de combustible a dicha deriva-
¢ibn.

17.~ EL aparato de allmentacidén de combustible de
cualquiera de los puntos 1l a 16 inclusive, en el gque hay
unos medios amortiguadores montados en dicho drgano para
emortiguar el movimiento de dicho émbolo.

18.~ Bl aparato de alimentacién de combustible del
punto 14, 15 6 16, en el gue se disponen unos medios de
orifiecio en el extremo menor de dicho taladro, entre di-
cho pasaje y el extremo menor de dicho émbolo, para apli-~
car presidn al extremo menor de dicho émbolo; amortiguisn-

dose con dichos medios de orificio el movimiento de dicho
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émbolo.

J9.~ Un aparato de alimentacidén de combustible para
un motor de combustiotm inberna, aparato que comprende: una
caja o envolvente de alojamiento dotada de un pasaje que
la atraviesa destinado a ser conectado por wno de sus ex-
tremos al motor, para suministrar combustible a éé%éi'una
bomba movide por el motor, consctada al otro extréﬁd‘ﬁe
dicho pasaje para suministrar cozbustible a éste; un 6r-
gano movido por el motor, montado a rotacidén en dichd, ca-
ja y dotado de un anima o taladro que comprende una}parte
de dicho pasaje; y unos medios reguladores de velocidad
maxima montados en dicho taladro y capaces de respondsr &
la velocidand de rotacién de dicho 6rgano restringiendo el
paso de combustible por diche parte de pasaje cuando dicho
motor y dicho 6rgeno alcanzan un méximo prefijado de velo-
cidad de rotacidn.

20.—~ Bl aparato de alimentacidén de combustible del
punto 19, gue incluye wnos medios de estrangulamiento que
comprenden un émbolo montado con movimiento de vaivén en
dicha caja para regular el paso de combustible por dichs
parte del citado pasaje al rotor, teniendo dicha caja un
conducto para aplicar a dicho émbolo la presibén del com-

bustible existente en dicho pasaje aguas arriba de dicho
émbolo, y un dérgano de mando o control ds estrangulamien-
+0 dotado de umna parte aplicable a dicho émbolo para mo-

dificar la posicidén de éste y hacer variar el paso de com=

bustible a dicho motor, de modo gue la presion del combug
tible aplicada a dicho émpbolo mantenga a este Ultimo apli-
cado a dicha parte del citado érgano de mando de estran—

gulamiento; y dicho émbolo y dichos medios reguladores de
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velocidad méxims permiten el paso de una pequefla cantidad

de combustible a dicho motor cuando este Gltimo alcanza
dicho méximo prefijado de velocidad de rotacitdn.

2l.~ El aparato de alimentacidn de combustible del
punto 20, en el gue dicho 6rganc tiene un segundo taladro
gus comprende una parte de dicho passje, dichos medios re-
guladores de velocidad méxima comprenden un émbolo monta-
do en dicho segundo taladro, y dicho émbolo asiente holga-
damente en dicho ssgundo taladro dejando entre ambos-une:
holgura que permite a dicha pequefia centidad de combusti-
ble llegar hasta dicho motor cuando este (1ltimo alecanza
dicho maximo prefijado de velocidad de rotaciodn.

22,~ Bl aparato de alimentacidén de combustible del
punto 19 6 20, en el gwe dicho taladro se extiende trans-
versalmente a2l sje de rotacidén de dicho érgano, y dichos
medios reguladorss de velocidad méxima comprendsn un ém—
bolo montado en dicho taladro con movimiento radial res-
pecto a dicho 6érgano, pudiendo moverse dicho émbolo por
efecto de la fuerza centrifugsa, en el gentido de restrin-
gir dicha parte de pasaje, al llegar dicho ¢rgano a dicho
maximo prefijado de velocidad de rotacidn.

23.~ Bl aparato de alimentacidén de combustible del
punto 22, en el que dicho 6rgano comprende un &rbol que
lleva un cubo, y dicho taladro se extiende transversalmen-—
te a través de dicho arbol y de dicho cubo; hay un peso
montado en uno de los extremos de dicho émbolo para acre-
centar la fuerza centrifuga gue actda sobre dicho émbolo;
y se dispone un muelle para obligar a dicho émbolo a ir
en el santido opuesto al de dicha fuerza centrifuga.

24.~ Bl aparato de alimentacitén de combustible del
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punto 23, en el que dicho cubo incluye por lo menos un
conducto que se extiende transversalmente respecto a dicho
taladro y desemboca en dicho taladroj dicho conducto com-—
prende ung parie de dicho pasaje de combustible; y dicho
émbolo incluye une parte de control que puede moverse pa-
ra modificar el ‘tamafio de dicha desembocadura del'ci%ado
conducto en dicho taladro, restringiendo el paso de com=
bustible a su través cuando dicho motor y dicho cubo al-
canzan un maximo prefijado de velocidad de rotacién,

25.~ El aparato de alimentacidn de combustible del
punto 24, en ol que dicho émbolo es menor que dicho tala-
dro, dejando entre ambos una holgura que permite el paso
de una pequefia cantidad de combustible a través de dicho
pasaje cuando dicha parte de control cierra la citada de-
sembocadura de dicho conducto.

26.~ Un aparato de alimentacioén de combustible pa-
ra un motor de combustién interna, aparato que comprends:
una caja o envolvente de alojamiento dotada de un pasaje
que la etraviesa destinado a ser conectado por uno de sus -
extremos al motor, para suministrar combusitible a éote;
una bomba movida por el mobtor, conectada al otro extremo
de dicho pasaje para suministrar combustible a éste; ¥y
wos medios de estrangulamiento que comprenden un émbolo
montado con movimisntvo de vaivén en dicha caja para regu-
lar el paso de combustible por dicho pasaje al motor, te-
niendo dicha cgje un conducto para aplicar a dicho émbolo
la presién del combustible existente en diche pasaje aguas
arriba de dicho émbolo y obligar a este Gltimo a ir en un
determinado sentido; y unos medios de resorte que actian

gobre dicho émbolo obligéndole a ir en el sentido opuesto;
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de modo gue dichos medios de resorte y dicha presién de

combustible actian conjuntamen te modificando la posicién
de dicho émbolo y con ello el paso de combustible al mo-
tor hasta mantener el motor a una velocidad de "ralenti®
esanciglmente constante. ) -

27.~ B1 aparato de alimentacidén de combustible del
punto 26, en el yue la presidn del combustible en dicho
conducto tiende a producir el movimiento de dlcho émbolo
en el sentido de reducir el paso de combustible al motor,
y dichos medios de resorte acthian sobre dicho émbolu ten~
diendo a producir el movimiento del mismo en el ser’ido
de aumentar el paso de combustible al motor. 7

28.~ Bl aparato de alimentacién de combustible del
punto 26 6 27, en el que dicho émbolo incluye una parte
de mando o control que actia conjuntamente con dicho pa~
saje regulando el paso de combustible al motor, mientras
dichos medios de resorte y la presidn del combustible en
dicho conducto actlan sobre dicho émbolo en una parte di-
ferente del mismo.

29.- Bl aparato de alimentacidn de combustible del
punto 26, 27 ¢ 28, en el gue dicho conducto incluye una
cémara en dicha caja, yue comunica con dicho pasaje para
racibir de dicho pasaje el combustible a presidén que hay
aguas arriba de dicho émbolo, dicho &mbolo se extiende
penetrando en dicha cémaera de mansrs que la presidén del
combustible existente en dicha cémara actGa sobre dicho
émbolo y tiende a producir el movimiento del mismo en el
determinado sentido primeramente citado, mientras dichos
medios de resorte estan situados en dicha camara y tien-

den a producir el movimiento del mismo en dicho sentido
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opuesto.
30.= ZEl aparato de alimentacidn de combuatible del

punto 29, en el que hay unos medios ajustables, montados
en dicho émbolo en le citada cémnara, para modificar la pre-
5i6n ejercida por dichos medios de resorte sobre dicho ém—
bolo, de tal modo que el ejuste de la posicién de:dichos
medios ajustables tiene ror efecto ajustar la velocidad
de "ralenti" de diche motor.

31, ¥l aparato de alimentacidén de combustiblz de
cualguiera de loz puntos 26 a 3C inclusive, gue incluye
un drgano de mando o control de eatranzulamiento montado
de manera desplagable en dicha caja y sue tiene wra parte
aplicable a dicho émbolo para mover a este ultimo en ol
sentido de aumentar el paso dGe ccmbustible a dicho motor
a velocidades superiores a las de Yrelenti', dichos medios
de resorte mantienen a dicho émbolo separado o fuera de
contacto de aplicacidn respecto de dicha parte del citado
brgano de mando de estrengulamiento cuendo este Gltimo es-
t4 en la posicién de “ralenti', con lo cuael dicho 6rgano
de mando de estrangulamiento ﬁierde todo efecto de control
sobre el paso de combustible a dicho motor, a la velocidad
de “ralenti%, y el movimiento de dicho émbolo viene gober—
nado dnicaménte por la prezién del combustible en dicho ém
bolo y por dichos medios de resorte, de tal modo que la
presidén del combustible en dicho &mbolo mantiene a dicho
émbolo aplicado a dicha parte del citado drgano de mando
de estrangulamiento cuando este Wltimo se halla en posi cidn
para velocidades superiores a la de "ralenti®.

32.— Un aparato de alimentacién de combustible para

un motor de combustion interma, aparato que comprende: wna
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la atraviesa destinado a ser conectado poxr uno de sus

extremos al motor, para suministrar combustible a éste;
une bomba movida por el motor, conectada al otro extremo
de dicho pasaje para suministrar combustible a éste; unos
medios de estrangulamiento que comprenden un émbolb nonta-
do con movimiento dé vaivén en dicha caja para regular el
paso de combustible por dicho pasaje al motor, teniendo
dicha caja un conducto para aplicar a dicho émbolc la pre—
gién del combustible existente en dicho pasaje aguas arri-
ba de dicho émbolo y obligar g este Ultimo a ir en.el sen~
tide de reducir el paso de combustible a dicho moto?; ¥y un
6rgano de mando o control del estrangulamiento, dotado de
una parte aplicable & dicho émbolo para modificar lalposi—
¢ién de éste y hacer variar el paso de combustible a dicho
motor a velocidades superiores a la. de “ralenti', de modo
gue la presidn del combustible en dicho~pasaje,.aguas arri-
ba de dicho émbolo, mantiene a este Gltimo aplicado o di-
cha parte del citado 6rgano de mando de estrangulamiento
cuando este Ultimo estd situado en posi cidén para velocida—
des superiores a la de "ralenti. '
33.~ E1 aparato de alimentacién de combustible del

punto 32, en el gue dicho émbolo incluye una parte de con-

trol situada entre los extremos del mismo y que actia con-
juntamente con dicho pasaje regulando el paso de combusti-

ble al motor; la presidén del combustible en dicho pasaje

de combustible actia sobre uno de los extremos de dicho

émbolo; y dicha parte del citado drgano de mando de estran~

gulamiento se aplica al otro extremo de dicho émbolo.

34, Bl aparato de alimentacidén de combustible del
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punto 32 o 33, en el que dicho drgano de mando de estran-~

gulaniento comprende un &rbol montado a rotacion en dicha

caja, y dicha parte del citado érgano de mando de estran~

gulamiento comprende un superficie plana practicada en di-
cho &rbol, extendiéndose el eje geométrico de dicho &rbol

en sentido perpendicular a dicho émbolo.

35.= E1 aparato de alimentacién de combustible del
punto 32, 33 o 34, en el gue diche caja lleva un anima ©
taladro en el cual estd montado dicho émbolo con mouvinien-
to de vaivén; dicho émbolo tiene en dicho taladro una hol-
gura que permite el paso de una pegquelia cantidad Ge combug-
tible a dicho motor cuando ezte dltimo esté funcionéndo
a velocidades superiores a la de "ralentl'; y dicho brga-
no de mando de egtrangulamiento eété en uﬁa posicidn de
"ralenti",

36;- Unsparato de alimentacidn de combustible para
un motor de combustién interna, aparato que comprende: una
caja o envolvente de alojamiento dotada de un pasaje que
la atraviesa destinado a ser conectado por uno de sus
extremos al motor, para suministrar combustible a éste;
una bomba movida por el motor, conectada al otro extremo
de dicho pasaje para suministrar combustible a éste, te-
niendo también dicha caja un 4nima o taladro en el cual va.
montado a rotacién un o6rgano alargado movido por el motoxr
y dotado de un conducto axil guse comprende una parte de
dicho pasaje de combustible; dicho drgano movido por el
motor tiene une parte reducida en tormo suyo y por lo me-
nos una abertura radlal gue conecta dicho conducto axil
con dicha parte reducida; dicha caja tiene también un dni-

ma o taladro de émbolo gue se exbtiende perpendicularmente
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¥y a lo large de dicho taladro primeramente citado, cor-
tdndolo en dicha parte reducide de dicho érgano movido
por el motor; mientras una parte de dicho taladro de ém-
bolo comprende una parte de dicho pasaje; y un émbolo -mon-
tado con movimiento de vaivén en dicho taladrc de émbolo ¥
novible, en respussta a lag variaciones de la presiom del
combustible en dicho pasaje, aguas arriba de dicho émbo-
lo, para hacer variar el paso de combustible al motor y

mantener el motor a una velocidad de "ralenti sernsiblemen-—

te constante.

37.~ Un aparato de alimentacidén de combustible para
un motor de combustidén interna, aparato que comprende: una
caja o envolvente de alojamiento dotada de un pasaje que

la atraviesa destinado a ser conectado por uno de sus ex—

tremos al motor, pars suministrar combustible a éste; una
bomba movida por el motor, conectada al otro extremo de
dicho pasaje para suministrar combustible g éste, teniendo
dicha caja una cavidad gue forma parte de dicho pasaje; un
6rgano movido por el motor, montado a rotacidén en dicha ca-
ja; medios ajustables reguladores de presidén montados en
dicho 6rgano y alojados en dicha cavidad, y capaces de res-
ponder & la velocidad de rotacidén de dicho érgeno y a la
presidén del combustible en dicho pasaje regulendo la presid
del combustible suministrado al motor; unos medios ajusta-
bles reguladores de la velocidad mdxima montados en dicho
brgano y alojados en dicha cavidad, y separados a distancia
de dichos medios reguladores de presildn, siendo dichos me-—
dios resguladores de velocidad mdxima capaces de responder

a la velocldad de rotacidén de dicho 6rgano, restringlendo

el paso de combustible desde dicha cavidad al motor cuando

- 48 -



16

15

el motor y dicho érgano alcanzan wn mAximo prefijpdo de
velocidad de rotacidn; y en dicha caja unos medios ajus—
tables de estrangulamiento para controlar el paso de com-
bustible desde dichos medios reguladores al motor; de tal
modo que dichos medios reguladores de presién, dichos me-
dios reguladores de la velocidad mdxima y dichos medios.
de estrangulamiento estan separados entre si y son ajus—
tables independientemente.

38.- Un aparato de alimentacién de combustible para
un motor de combustidén interna.

Tal y como se ha descrito en le liemoria que antecede,
representado en los dibujos que =e acompafian y para ios fi-
nes gue ge han especificado.

La presente ..emoria consta de cuarenta y nueve hojas,
escritas a mdguine por una sola de sus caras.

iiadrid,
P. A,
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