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M%MORIA DESCRIPTIVA

pr-l preseﬁte inveneidn se refiere & un sistema mecanizado pa-
ra la leotura, visualizacién y auditualizacién, en continuidad de
los datos de mapa-itinerario en la conduccifn de vehfculos autamé-
viles, afectando asimismo a 1as seﬁales de trédfico y con posibili-
dad de programaeienes particulares automovilisticas en las rutas,

Como es sabido, en las carreteras se ordena y hace més eficaz
¥y £luido el tréfico a base de seflalizaciones de todas clasea, re-
ulando ademgs velocidades, todo ello tendente a evitar accidentes
pPéro & la vez para que la fluidez de tréfico no se altere con embo-

tellamientos y congestiones provocadas por innecesarias paradas,
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« 'Ahora bien;'aunque estas sefializaciones estén en general co-

.locadas para 1lamar la atencidn del conductor en el momento pre— ..

ciso, es in&udable que pueden surgir circunstancias imprevistas
que hagan ineficaz su presencia, tales como: i
a) fallo visual por la misma Velo¢1dad, fat1ga>visua$:impre;
vista"y deslumbramientos por efectos dlrectos o indlrectos del
sol o de los reflecteres, b) - insuficiencie en 71sibilida&~por o8-
curidad, niebla, 1luvia o] nevada, o descuido en captar a tmempo
la sefial, S ’ |

. Bsto, no solo puede traer consecuenciaa funestas pare el con-

ductor y ocupantes del vehiculo, siné también para los rohes

'sucesivos marchando en 1@ misma pista con anéloga veloclda@

1A presente inwencién, con sus med:oa realigadores, t;ende

a subsanar tales anomalias creendo una primera’ segurldad'Que ade~

' 1@nta al conductor todos los datos, sefiales y textos informati-

vos y avisadores que puedan interesarle durante 1& marcha, y ello

“constituyendo en el interior del vehiculo y por los propios me-.

dios del mismo, un serv1cio en continuidad y en relacifn sufi-
cientemente exacta entré el mapa-itinerarlo,bésico y 1s marcha
y situacidn verdadéras; todo ello en forma répida, cémoda y. sSen=
siblemente automética, tanto por via actistica como luminosa, o0
por combinacm@n de ambas ‘modalidedesi

Resulta pués como eometido especiflco de esta invencién el.

' ‘adelentar informacién acerca de 1as caracteristicas importantes

"de la ruta desde el interior del vehiculo en velocidad, ¥ esté

1a 1nvenc16n integrada por los servicios especiales siguientes:
" A) facilitar datos geogréfiooa-cartogréficos bésicos;

B) adelantar datos de la sefializacidn de trafico;
b5 ordenar paradas programadas en interés particular espe~. -

eiai”éé cualquieriindole; sea motivada por control ¥ renovacién
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periédice del oémbustible) engrase, aceite u otro producto au-
xilisr, revisifn del mecanismo en una parte expuesta, estandlo

a prueba o bajo dudas por reciente reparaciﬁn o por haberse ob-
servado exeesrvo desgaste, o para realizar gestiones particula—

.

res, profesionales, ratinarias o accldentales, v191tae, recados,

L4
L]

compras, comides, hospedajes, etce

D) ordensr cambios de ruta, desvios por cualquier ééusa ex-

.
e [}
v o .

puesta en anterioridad; ~ . et
Bl sistema estd basado en la confeccién de una cinta "prima-
ria" programadora,‘con mapa-itinerario geogréfico, recortaao y
'desérrollado en linea recta, que puede ser esquematizado por si
mismo o acompafiado por otra preparada a propésito ¥ correlaclén
como se ve en la Tabla de la pég;na giguiente, deda como egemplo
gin caracter limltatlvox Ios datos, cifras y simbolos de carac-
tor permanente se impriméi f£ijamente en la cinta, mientras que
los de caracter especial o accidental se le superponen, por ejem—
plo en forma de sello de oelofén, trapsparente y con capa de in-
mediata adherencia o, de preferencia, sin ella, realizando por
ejemplo la fijacifn con un trozo de cinta de celofén corriente

deade 1a cara dorsal, cuyo cometido realizard el organizador y

~ preparador del viaje, o la agencia especial, o el mismo conduc-

tor, o ambos en colaboracién, obteniendo las dltimas referencias
sobre el estado de 18 carretera y sobre eventuales cambios en
1a sefializacifn facilitados en cualguier puesto oficial u ofici-
na-competente% ) )

. Ta sincronizacifn en el desarrollo de la cinte con la marcha
vy con la situacifn verdadera del vehiculo se consigue, vinculan=-
do los rodillos portadores del desarrollo de aquelja 8l propio
rodamiento, de preferencia con conexién similer a 1la del ouenta-

kilfmetros y/b del velocimetro corriente o especiale
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Como alternatlvas pueden emplearse medios 1ndependlentes
del mecenismo del coche, tales como mecanismos de relojeria
refulables a velocidades promediasdas, aptas para el desliza~-

miento correspondiente, en interpretacién de cintas especiales

"t'!

con escala varlada en su mapa-itinerarmo, preparadas estas cin-
tas en varias versiones a base de la velocidad factible y 8cos-

tumbrade para vehfculo ¥ conductor (segin se muestra qn‘la.pre-
citada Tablede confeccién en 1la columna correspondiente). ia

sincronizecidn no exacta es précticamente admisible ya que ‘en
realidad se t4rata de comunicar datos adelantados con hoIéﬁ?a y
gseguridad, lo que controla siempre el conductor con ayudafde un
cuenta-kilémetros mgs,o menos especial, ajustable ¥y rectifrca-
ble por sencillo manejo, con marcador ampliflcado afina@eféide-
cgmetrosg'disponiendo ademds para la mencionada comparaci&n’e
igualac&@h (regulacién) de puntos caractenfsticos de referencia
de la carretera ’ medidos exactos hasta decémetros ¥ expuestos
asi en el mapa-itinerario, ventajosamente en el "eje vectorial"*
vertical simbolo de la ruta, sin que esto excluya otras posibi-
lidades como?alternativas de la repreaentacldn.

Ia percepcidn de los clementos de instrucecién y aviso de la
cinta primaria, adecuadamente preparada para todas las alterna-
tivas, se produee: . _ ,ﬂé“‘A

1e,- En lectura directa, en cuyo caso el materlal de la cin-
ta es papels tela, pléstico, o andlogo, posiblemente no trans-
parente, teniendo cierta anchura pera facilitar buena vieibili-
dad y~sef sus.datos féclilmente legibles, por ejemplo ampliados
linealmente de 3 a 5 veces los recorites que figuren en la referi-
da Tabla de confeccidn; ‘

29.- Bn lectura de su proyeccién sobre una pantella de papel,
tela, “vidrio opal o anélogo, colocada en el salpicadero u otra
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parte bien visible en el interior. Bn este caso el material
de la cinta es ventajosamente el pléstico¢transparente como
el do 1as peliculas de proyeccibn cinematografica, sin que

ello excluya el empleo de otros materiales transparentesg 0° po.

2

"aoo

que pueden resultar proyectables directamente o por reflex}én
en espeao .en el easo de no ser transparentes. Ias dimeng;gﬁps
de la cinta .en la mayoria de estas variantes pueden ser;éde
preferencia, reducidas, ya. que siempre es posible su proyec-
cién éptlcamente ampllada. Bl propio proyector puede ser de
cuiquier sistema corriente o especial, jncluidos los tipbs de
”v;sionalizar" peliculas normales y estrechas del cinematégra—

fo; cuyos‘aparatos reunen proyector y pantalla en reducido - 58~

3%~ Bn leetura de la- proyeccién en paralelismo de una ¥
ofra ecinta contenedora de los simbolos y datos en buene amplia-
cién de la- cinta"secundaria®™ cuyo desarrollo a velocidadéa ho~
mogéneas con interrupoiones correspondientes a una programaclén,
va a .cargé de une relojeria elgctrica¢ para cuyo menester re-~
cibe los impulsos elfctricos de la cinta "primaria®, segin més
adelante se descrlbe, i )

48,~ Por via aeﬁstica, por sefiales sonoras, facilitadas por
sencillos aparatos electro-mecénicos, t¢imbres, campanas, pitos,
bocinae,«elaxones, etc., en bateria o combinacién, interpretando

eu significado mediante clave;

52,= Por 1@ misma vie, por sefiales y/o textos sonoros expli-

'cativos, més o menes cortos, procedentes “de aparatos acdsticos

registradores, como tocadiscos,y magnetofonos, incluso cine sono-
ro en su forma més lujosa, todos programados y accionados segin
alternativa que responda a los principios ¥ técnica expuestos

en el apartado 39, exlstlendo para esta alternatlva, lo mismo

-



Y

L

Fh R ;
RARASRATLA A A NAA A s

que para las anteriores, la posibilidad de aplicacién y fun-
cionamiento independiente'y.directo, es decir, con exclusién
directora de la cinta ”primaria", que hasta-puede ser supri-

mida, d1sponiendo de relojeria adecnada, de preferencla eléc-

’«z

Se  trieca y programadora segﬁn los principios antes expuestos “s0-

+ e
a

bre la- sincronmzacién en generaﬂ
o @G ““

En las preoitadas alternativas, a fines de simpllficacién,
Apero no mﬁs completas, se puede emplear desde un visualizador
de simbolos 0 una bateria de cualquier sonido, hasta un toca-

- 10. ~ discos o magnetéfono en serv1clo directo por relojeria eorrien—

te, ventajosamente eléctrica, que facillta las 1nterrupeiones,

'-1-. -

posiblemente no equidistantes en tiempo de desarrolloi FaC

N

Para la coordimaclén de los elementos de instrucc16n?y

:BVi-

4 so de la cinta primaria, cuyo empleo es hésico en la mayor1;

gelﬁ%— de lae.alternativas,.esta cihta estd provista de contactos fi-

|  Jos X otros'colocableé é.discrecci§n en su desarrolla,:guiada~
la cinta por redilios'de entrega ¥y recogidd. Bstas cabecitas me-
téllcas, al llegar la clnta con ellas al punto de contacto  -cen-
traly, cierran circuitos de excitacién que, directamente o por

26% mediacién de relés, conectan. los aparatos electro-mecénicos en
serv1cio de instrueciﬁn y aviso para el condiuctor,

Otra forma de reallzacmbn consiste en el empleo de pequeﬁas
puﬁas 0 patlnes fijas ¥y variables, en una parte marginal apropia-
da de 18 cinta primarié;'que en combinacién con palancas rodilladas

25, actian sobre contactos o mlcrocontactos, impulsoras de programa—
cién eléetrica, como puede apreclarse su funcionamiento en el es-
quema ilustratxvo de la lémina, pero-sin descartar otros tipos
de eoordlnactgn de principios electrénicos o fovoeléotricos, que
sean adaptables para 108 menesteres funcionales que anteriormente

30% hemos indicadols
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En este esquema de la lémina anexa, se muestra en la fig.
.ié tres circuitos de accionamiento y en la fig. 22 un tramo de
cinta en cuya zona marginal estdn los contactoé de cierre de
dichos circuitos, todo ello con ejemplo sin caracter limitatl-
Se :vo, siendo en estas figuras R, el rodillo de entrega, _r*ei
de recogida de la cinta,. Rl, R2, y R3 de extremo de paldicas
Abasculantes cuyo otro extremo cierra o abre los respectivos
clreuitosPl, P y P3 cuando los referidos pasan por encima de
las cuﬁasAtriangulares Cis S ¥ C3 vinculades a dicha cinta

10. con luminosiéad'indicédé en O.

o
o

RS
feds

[

2

Bsta invencién, por lo antes expuesto, puede tener numero-

¥
o S
<,

sas realizaciones y se pueden 1nd10ar a continuacién alggnas,

‘_ o

también sin caracter limitativo, pero suficientes para ilustrar

© 3. e
S &
)

(i'

- . ‘sue peculiaridadee en distintos casos .
. 15 _B;j_e_q_;p_l_g_l._ﬂ_,-
) | Tectura directa y tnice de la misma cinta funcional prima-
ria, portadora del mapa-itinerarioen ampliacién lineal desde
1: 3 hastal ¢+ 5 en relacidn con las medidas correspondientes
_.1y expuestas en la ya mostrada Tabla de'cqgfecciﬁn, anexa a esta
20. parte deseriptiva de 1a memoria. Bs una realizacién sencilla ¥y
légica para los dos sistemas de deslizamiento, tanto para el
de sincronizacién mecanlca, como "individual®, ejecutadas segén

- -

los prineipios antes expuestos._
. Bjemplo 28~ :

25. ;‘ Lectura indirecte y dnica para proyector de tipo "visiona-
iizador", cuya cinta de fondo transparente es portadora del ma-
pa;itinérario, pudiendo servir para su confeccién pelicula co-
rriente de éinematografia de anchura normal o reduoidé a conve~
nienciz, dado que el sistema éptico de la proyeccién permite

30. ' amplificaciones oportunas (modalidad para ambas 51ncronlzaclones)..
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Bjemplo 32.-

Iecture directa e indirecta a la vez, partiendo la primefa
de la propia cinta funcional y la segunda de una cinta secunda-
ria de un #wyisualizador® de material con fondo transparente, inme
primida, grabada o impres;onada foto-quimicamente, con eIemen-
tos avzsadores-informatlvos escogldos ¥ destacadas por eentra-
lizacifn y amplificecién; las dos cintas se desarrollan’ éﬁ“fun—
cién orgénixamente unida o0 paralela. (Versién para ambas'exncro-

izaciones).

-

E;!emE].o 490"‘ o | . . . '-N-nﬁ

funcional, para la caracterlzacl6n y clas:flcaclén de losddatos

de la cinta primarla, portadora del mapa-itlnerario a 1a v;sta.

-n‘«‘

Iaz roja como eviso sobre peligrosidad en la ruta, luz azul pa-~
ra datos instruct:vos cartogréficos, ¥y luz verde para anotacio-
nes de tipe partiaular, los tres estén producidos por lémpraras
piloto cuya conexlén y apagado estén condlcionados por micro-
contactos, posiblemente a través de relés, programados desde la
cinta funcional primaria medlante patines o cufifitas, actores

de presidn sobre rod:llos apalancados, provocadores a su vez de -
los 1mpulsos'necesarios.para iniciar y sostener un alumbrado

de cierta duracién, formando estbs patinés o cufias fijas o cam-
blables, tres filas distintas pero paralelas en el anexo margen
de la clnta funcional primarla, dispositivo que facilita la in-
dependiente actuacién de los tres pilotos clasificadores de dis-
tinto color precitados, siéndo este funcionemiento similar al
antes descrito para la representacién eaquemética ilustrada en
la figura anexa, en esquema en la fig. 12 y en perspectiva en
la fig. 26,_(Ye;516nApara ambae sineronizaciones).

Ejeﬁ@10‘5 .
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, Iectura directa y sefializacién actistica, como complemento

funciona}; segfn el mismo plan y principios técnicos descritos
en el Bjemplo 42 .sustituyendo los pilotos de distinto color

por una bateria de aonidos (pitos, sirenas, claxones, etc.) de -

'rl"",‘

5¢ ¢ funcionamiento eléctrico y- variaciones.en el tono, que puede
coneretarse en agudo, medio o bajo, con significado 1déntico al

r»r;'h .

de los‘colores de dichas lamparas piloto.

Bjemplo 62.-

Yectura dlrecta de la cinta funcional primaria, portadora

« e
T
S o

REK
A

10. del mapa-1t1nerario, y visualizacién expllcativa con texmps y
detalles por un proyector cinematografico, con peliculaﬂnbfmal
y corriente, como complemento funcional secundario, cuyécgrogra-
macién estéd a cargo de la cinta primaria medlante un disposlti—
' tivo de .microcontactos, similares al descrito en el Ememplo 49
N 15, | siendo estos dltlmos concutaﬂores sisteméticos de espacios de-
proyeccién de duracién homogénea y estandardizada a convenien-
cia. Bn los espacios libres, por desconexlén de la fuerza motriz
o preferiblemente por un dispositivo de freno o embrague, que ac-
tda solo sobre el libre movimiento de los rodillos transporte-
20, . dores; pudiendo parar 1a proyeéciGn o ponerla en marcha con e-
fecto inmed:ato. (Alsernativa para las dos 51ncronlzaoiones)
E;emglo 79. " ‘ _
Tesctura directa y“auditualigacidp funcional secundaria, si-
’ miiaimente éjecutada a la del Bjemplo 62, empleando tocadiscos
25; . o el magnetéfono como complemento, con discos o bandas corrien—
| tes, progranados posiblemente ‘sobre mﬁslca de fondo para una efi-
caz y grata audicién. (Alternativa para las dos sincronlzaclones)
Bjemplo 8%.- A
Difiere solo del. Eﬁemplo 72 en el empleo de un- magnetéfono

30% espeo;al con dos bandas separadas, cuyo funcionam;ento puede ser
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paralelo y simulténeo, mezclando sus programas grabados en gi-
ro y audicién comfn, é ser interrumpidos individualmente segin
conveniencia para programaciones conmutativas y/o desplagadas,
empleando un gistema de embragues para la reali%aéi&n esp&nté;
nes de las interrupciones y cambios con mando & dlstanciaaf(Al-

~"‘ -

ternativa para las dos sincronizaciones), Lo

E'i emElo 9 [ St X
Visualizacl6n ¥y audltuallzacién combinadas con el empIed de -

a
e -r.q-'fl-

I’

un proyector cinematogréfico  sonoro con pelicpla.corriente‘o es=
pecialmente preparada para las finalidades, como dispositivés

complementarios, cuya progremacién proviene de la cinta pridaria,

4".»:-"

portadora del mapa-itinerario, expuesto e no para la dlrecta Ob=-.

servacién y lectura. (Alternativa tamblén para las dos slnn;pni-,

zaciones).,

Dentro de la esencialidad de la invencién son aportables nu-

Amaroéas variantes de detéi1eu'Podné pués emplearse cualquier mo-

dalidad de las éxpuestasy tanto individualizada como en combina-
cidn con otras que sean preferidas en cadd realizacién, tanto por
la impoprtancia ¥y extensiﬁp de la ruta a seguir, coﬁb por las ca-
racteristicas del vehiculo automovil al que han de ser aplicadas,

pudiendo en todos los casos emplear los materiales mfs aproplia=

dos al cometido de cada uno de los elementos del sistema descri-

to, todo ello considerado como realizaciones posibles pero que
en ningin caso supongan limitaciones de realizaeygn.-euedarén’
bien definidos estps aspectos de la invencién en lo concretado

por las reivindicaciones. que a continuacibn se detallan’,
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Hecha 1a descrip016n del preaente invento se hace constar

como nuevo y de propia invencygn lo que a continuacién ge rei-
x ©F
, , 2 5%

vindiea: N 4 ‘
- Liae.. Sistema meeanizado para la lectura, visualizaclén~y/b
auditualizacién, en continuldad de los datos de mapa-itine?a-
rio en la conducclén de vehioulos automéviles, cara c«tne -
riza 4 o por constar de, ‘mapa-itinerario bésico miltiple,
medios para el prporcional desllzamlento de dicho mapa ante la

vlsta del conductor directamente, medios para proyectar o re-

4fle3ar la leoturs localizéndéla en adecuado sitio del oarruaje,

y medlos eomplementarios actisticos y/o luminosos que, en‘aeter-

bty
‘

minados momentos y en propin régimen de funcionamiento 1nde§én—
dlente del exterior, llaman la atenc16n del interesado medlante
seﬁales o comunicaciones, debidamente anticipadas, sobre las
caracteristicas y condiciohes permanentes ¥y accidentales del te-
rreno de la ruta; cqﬁ posible,indicacign de velocidad aconseja-
ble en cada,momentdﬁvde preferencia si se trata de rutas de gran
tréfico y en cohdicienes'atmosféricas desfavorables pare la vi-

sién, como en tiempos lluviosos, nevades, nieblas y en oscuri-

dad, prestando éai el sistema un servicio de primer aviso y seé-

guridad.
2= Sistema, de acuerdo con la reivxndicaclén l, en el cual
el mapa-ltinerario para la precitada interpretacién directa pue-

de ser del tipo de cartografia cldsica y/o especial, esquemati-

zado, de preferencia con deformacién transversal, con la escala

apropiada, fija o variada, para rédpida ¥y céhoda percepcibn vi-
sual ¥/0 au@itual de cuentos datos intereseh, tanto del -orden

geogréfico—topogréfico-tunistico, como de Indole preventiva con-
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tra pellgros del tréfico, 0 sea un programa piéctico-utlita—
rio que, con la técnica mfs conveniente en cada caso, ponga Qe
manifiesto asimismo los inmediatos alrededores del trayecto,

siendo factible constituirlo con sucesién de recortes de tramos

N -
TR ek

e

conectados de suerte que permiten uniformidad de escala,‘bAapro-

ximacLGn a ella dentro de lo posible sin emplear huecos impor—

ot

tantes, formando asi la cinta portadora del mapa-1t1nerario en

4 " /

cuestibén, necesaria para 1a -mecani 29.016]:\ del s:.stema, pudlendo

~simbolizarla con un eje vectorial vertical repartido en etapas

sefializadas con ndmeros correlativos para la adecuada progre316n

‘programadora € interpretadora, para la cual se disponen rddi-

1los de entrega y recogida accionados por mecanismo de relejerla,

con velocidades fijadas a prop6sito en su slncronlzaclén subae-

«-. s

tiva que emplea velocidades. promedladas en cada trayecto, con-
trolando la coordinacifn entre programader y programado con un
cuenta kilémetros de mAxima preclsldn apto para mediciones par-
clales, ajustable y reetiflcable por senclllo manejo y eXxpues—
to, con sus datos exactos de referenoza de puntos caracteristi—
cos, & la vista, &erca del mapa—itinerario para poder ‘observar

a ambos a la vez, mientras que la sincronizacién mecénlca para
la rotacidn de -dichos rodillos se vincula al propio movimiento
del vehicudo, de preferencia en coneiién gimilar a 12 del cuen~-
ta—kildmetros, u otros adecuados, de suerte que el referido des-
plazamiento siga en lo posible el recorrido real del vehiculo
autométicamente, pero siempre con antlcipada holgura en la seﬁa—

lizacién, ya sea ésta de caracter visual o auditivo, empleando

sobre: mapa y terrehO‘aQui también el control ¥ ajuste sistemafi-

cos con puntos de referencia.

.3.— Sistema, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, en

el cual la referida cinta pbstadora del mape-itinezsiio funcio=
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nal y sus datos instructivos-avisadores se confeccionan por

impresiones corrientes en gris o en color, 0 por fotografia

para fotbgrabado, 0 peliculae cinematogrdficas en negro o co-

lor, © combinando ambos medios avisadores, unido y paralelo

de las modalidades anterlores con la cinte magnetofénlc pb-

siblemente de més sureos paralelos e independientes paras va—

riaciones y combinaciones en la programacién' S
Fom Sistema, ‘de acuerdo con las reivindicaciones 2 y.3,,

en el cual la precitada cinta primarie es visualizada por pro-

yeccién, sl el material de la misme es transparente, o p?r ge-,

flexién, si dicho maxerial es8 opaco, pudlendo emplearse un, pro-

yector de cine, incluso sonoro, que 12 proyecta sobre ade‘jéda

- pantalla del materlal conveniente, ya forme parte esta pantalla

del conjunto o sea independiente del mi=smo, y colocada enrel- _
tio del coche ‘que’,y ventajosamente, puede ser el salpicadero, de
preferencia cerca del velocimetro, de acuerdo siempre con las .
posibilidades del vehiculo y, en su caso, cerca también del ya
réitindicado veloeimetfo parcial, mientras que la auditualiza=
ci&n puede cénseguirse por magnetéfonb de construccibn cbffiené
te o especial para la finalidad, cine sonoro, combinando cintas
programadoras auditualizantes o, en fin, utllizando solamente

el medlo audltualizante, en cuyo caso l& cinta, o cintas, pro-

;gramadoras magnetofénlcas de uno o varios surcos, debldamen-

te reguladas en velocidad y espacios mudos, en sincronizacmén
subjetiva (¢] mecénica, sumlnlstra la prqgramaci6n completa reque- 4
rida. - | o o ‘

o= Sistema, de acuerdo con las reivindicaciones 2, 3 y par-
te de le 4, en el cual mediante la combinacién de sencillos se-
nalizadoree tales como lémparas piloto, timbres, cempanas o slmi-

lares, con c6d1go de interpretaclén, y/b en forma més completa,

]
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como aparatos electro-mecénicos cepaces de registrar textos,

¢ .
_ aparte de sefinles, para las referidas interpretacionee visua-

lizantes y/o auditualizantes (proyectores, c:Lne, tocadlscos 0
magaetéfonos) de construcc:.én ‘corriente o especlal, son comple-

mentos funoionales 1na1reetos s:.empre supeditados a1 meqan

J‘&"r

:primario s cuya vmoﬁlao:.én ge consigue con dicha cinta pr:i.ma-

ria por impulsos provocados por contactos o mlcrocontactos. fi-

s (o

jos y variables, dlspueatos en esta tltima, sean dlrectqa m

indirectos, de pala,nca', electrénicos, fotboeliéctricos o Qlﬁila-
rese A . ]
6o~ Sistema me‘caﬁizado para la lectura, v:.sualizacl(;n y/o

audltualizacn.én, en continuidad de los datos de mapa-itil

en la conduccidn de vehiculos au‘l;omév:ules.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria :que
consta de 15 hojas folisdas ¥y mecanogra:fladas por una sole ca-
ra y de una l@lna de dibujos.

 gadrid; e 5 de Octubre de 1966

ADAI-BERTO LASZID KELIJER
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