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I  N V E N  C I  O N

por “SISTEMA MECANIZADO PARA LA LECTORA, VISUA1I2ACI6N Y/O/AUDI-

TUAU2ACIÓN, EN CONTlÑtflDAlj DE LOS DATOS DE MAPA-ITINERARÍO - ÍN IA
...  .........

CONDUCCION DE VEHICULOS AUTOMÓVILES*, a favor de DON ÁDA3Q9ÉBÍÓ 

LAS2X0 kEiJiPH?, de nacionalidad española, domiciliado en MADRID, 
"Narvaez, nfi !'%■ ' - . -

MEMORIA DESCRIPTIVA
\

La presente invención se r e fie re  a un sistema mecanizado pa­

ra la  lectu ra , v is u a liz a d la  y auditualización, en continuidad de 

lo s  datos de mapa-itinerario en la  conducción de vehículos automó­

v i le s ,  afectando asimismo a la s  señales de trá fico  y con p o s ib il i­

dad de programaciones particu lares autom ovilísticas en las  rutas;

Como es sabido, en las carreteras se ordena y hace más e fica z  

y flu ido  e l  trá fico  a base de señalizaciones de todas clases, re­

gulando ademas velocidades, todo e l lo  tendente a e v ita r  accidentes 

pero a la  vez para que la  flu id ez  de trá fico  no se a lte re  con embo­

tellam ientos y congestiones provocadas por innecesarias paradas1*



, Ahora bien, aunque estas señalizaciones están en general co­

locadas para llamar la  atención del conductor en e l  momento pre­

c iso , es indudable que pueden surgir circunstancias imprevistas 

que hagan in e fica z  su presencia, ta les  como: . . .

a) fa l lo  v isua l por la  misma velocidad, f  a tiga  v isu a l .impre­

v is ta  y deslumbramientos por efectos d irectos o in d ir e c ta  del 

so l o de los  reflectores?  b) insu fic iencia  en visib ilidad*]>or os­

curidad, n ieb la , llu v ia  o nevada, o descuido en captar á^íempo

la  señal*
Bsto, no solo puede traer consecuencias funestas para e l  con­

ductor y ocupantes del vehículo, sinó también para lo s  ?o_ches 

sucesivos marchando en la  misma p ista  con análoga ve loc iíía f.

Xa presente invención, con sus medios realisadores, .tiende 

a subsanar ta les  anomalías oreando una primera seguridad' que ade­

lanta a l  oonductor todos los  datos, señales y textos informati­

vos y avisadores que puedan in teresarle  durante la  marcha, y e l lo  

constituyendo en e l  in te r io r  del vehloulo y por los  propios me­

dios del mismo, un s e rv id o  en continuidad y en relación su fi­

cientemente exaota entre e l  mapa-itinerario básico y la  marcha 

y situación verdaderas, todo e l lo  en forma rápida, cómoda y sen­

siblemente automática, tanto por Via acdstioa como luminosa, o 

por combinación de ambas modalidad© si*

Resulta puás como cometido especifico  de esta invención e l  

adelantar información acerca de las  características importantes 

de la  ruta desde e l  in te r io r  del vehículo en velocidad, y está 

la  invención integrada por los  servic ios especiales siguientes!

A) fa c i l i t a r  datos geográficos-cartográficoa básicos;

B) adelantar datos de la  señalización de trá fio o ;

o j ordenar paradas programadas en in terés particu lar espe­

c ia l  de cualquier Índole , sea motivada por control y renovación
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periódica del combustible, engrase, aceite  u otro producto au­

x i l ia r ,  revis ión  del mecanismo en una parte expuesta, estando 

a prueba o bajo dudas por reciente reparación o por haberse ob­

servado excesivo desgaste, o para rea liza r  gestiones p a b u l a ­

res, profesionales,, rutinarias o accidentales, v i  s itas , ?^cados,

compras, comidas, hospedajes, e tc .

D) ordenar cambios de ruta, desvios por cualquier cáúsa ex­

puesta en anterioridad.
B l sistema está basado en la  confección de una cinta •prima­

r ia "  programadora, eon mapa-itinerario geográfico, recontado y  

desarrollado en línea recta , que puede ser esquematizad?,«£8»r  s i 

mismo o acompañado por otra preparada a proposito y correlación 

como se ve en la  lab ia  de la  página sigu iente, dada como.ejemplo 

sin carácter lim ita t iv o . los  datos, o ifra s  y símbolos de carác­

te r  permanente se imprimen fijamente en la  cinta, mientras que 

ios de carácter especial o accidental se le  superponen, por ejem­

plo en forma de se llo  de celofán , transparente y con capa de in­

mediata adherencia o , de preferencia, sin e l la ,  realizando por 

ejemplo la  f i ja c ió n  con un trozo de cinta de celofán corriente 

desde la  cara dorsal, cuyo cometido rea liza rá  e l  organizador y 

preparador del v ia je ,  o la  agencia especia l, o e l  mismo conduc­

to r  i  o ambos en colaboración, obteniendo las  últimas referencias 

sobre e l  estado de la  carretera y sobre eventuales cambios en 

la  señalización fa c ilita d os  en cualquier puesto o f ic ia l  u o f io i -

na competente6.
la  sincronización en e l  desarrollo de la  cinta con la  marcha 

y con la  situación verdadera del vehículo se consigue, vinculan­

do los  ro d illo s  portadores del desarrollo de aquella a l propio 

rodamiento, de preferencia con conexión sim ilar a la  del cuenta 

kilómetros y/o del velocímetro corriente o especia l.
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Como alternativas pueden emplearse medios independientes 

del mecanismo del coche, ta les  como mecanismos de r e lo je r ía  

regulables a velocidades promediadas, aptas para e l  desliza­

miento correspondiente, en interpretación de cintas esp?? ifles  

con escala variada en su mapa-itinerario, preparadas est|s cin­

tas en varias versiones a base de la  velocidad fa c t ib le  a c o s ­

tumbrada para vehículo y conductor (según se muestra en ^a  pre- 

citada Tablaje confección en la  columna correspondiente).' ia  

sincronización no exacta es prácticamente admisible ya que en 

realidad se tra ta  de comunicar datos adelantados con holgura y 

seguridad, lo  que controla siempre e l  conductor con ayudad® un 

ouenta-kilÓmetros más o menos especia l, ajuetable y r e c t if ic a ­

ble por sencillo  manejo, con marcador amplificado a fin a d o ^  de­

cámetros, disponiendo además para ia  mencionada comparación e 

igualación (regulación) de puntos característicos de referencia 

de la  carretera , medidos exactos hasta decámetros y expuestos 

así en e l  mapa-itinerario, ventajosamente en e l  "e je  v e c to r ia l” 

v e r t ic a l símbolo de la  ruta, sin que esto excluya otras posibi­

lidades como alternativas de la  representación.

La percepción de los  elementos de instrucción y aviso de la  

cinta primaria, adecuadamente preparada para todas las alterna­

tiva s , se produce*
1 » .-  Bu lectura d irecta , en cuyo caso e l  m aterial de la  cin­

ta es papel-, te la ,  p lá s tico , o análogo, posiblemente no trans­

parente, teniendo o ierta  anchura para ia o i l i t a r  buena v i s ib i l i ­

dad y ser sus datos fácilmente le g ib le s , por ejemplo ampliados 

linealmente de 3 a 5 veces los  recortes 4ue figuran en la  r e fe r i-  

da Tabla de confección;
2c . -  En lectura de su proyección sobre una pantalla de papel, 

t e la ,  v id r io  opal o análogo, colocada en e l  salpicadero u otra
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parte bien v is ib le  en e l  in te r io r . En este caso e l  material 

de la  cinta es ventajosamente e l  p lástico  transparente como 

e l  de las pelícu las de proyección cinematográfica, sin que 

e llo  excluya e l  empleo de otros materiales transparente <¡ ,

que pueden resultar proyectábles directamente o por re flex ión  

en espejo en e l  easo de no ser transparentes1. la s  dimensiones 

de la  cinta .en la  mayoría de estas variantes pueden s e r^ d ^  

preferencia, reducidas, ya que siempre es posible su proyec­

ción ¡ópticamente ampliada. E l propio proyector puede ser 

cualquier sistema coloriente o especia l, incluidos los  tipas de 

"v is ion a liza r" pelícu las normales y estrechas del cinematógra­

fo ,  cuyos aparatos reúnen proyector y pantalla en r e d u c ir á s -
•<* --

pació; '
3fl.-  En lectura de la  proyección en paralelismo de una y

otra cinta contenedora de los  símbolos y datos en buena amplia­

ción de la  cinta «secundaria" cuyo desarrollo a velocidades ho­

mogéneas con interrupciones correspondientes a una programación 

va a cargó de una re lo je r ía  e lá c tr ic a i para cuyo menester re­

cibe lo s  impulsos e Ifc tr ic o s  de la  cinta "primaria” , según más

adelante se describe;
4ft#-  Por v ia  acústica, por señales sonoras, fa c ilita d a s  por 

sencillos aparatos electro-mecánicos, timbres, campanas, p itos , 

bocinas, cláxones, etc', en bateria o combinación, interpretando 

su sign ificado mediante c lave ;
56. -  Por la  misma v ia ,  por señales y/o textos sonoros exp li­

cativos, más o menos oortos, procedentes de aparatos acústicos 

registradores, como tocadiscos, magnetófonos, incluso cine sono­

ro en su forma más lu josa, todos programados y accionados según 

a lternativa  que responda a los  principios y técnica expuestos 

en e l  apartado 3» ;  existiendo para esta a lternativa , lo  mismo
30.



que para las anteriores» la  posib ilidad de aplicación y fun— I

cionamiento independiente y d irecto , es d ec ir , con exclusión 

directora de la  cinta “primaria", que hasta puede ser supri­

mida, disponiendo de r e lo je r ía  adecuada, de p re feren cif ejjóc- 

tr ic a  y programadora según los  principios antes expuestos so-

bre la  sincronización en general1#

las precitadas a lternativas, a fin es  de sim plificación ,
• ' S~3s, %

pero no más completas, se puede emplear desde un visualisfador 

de símbolos o una bateria de cualquier sonido, hasta un toca-
v-

discos o magnetófono en serv ic io  d irecto por r e lo je r ia  corrien­

te ,  ventajosamente e lé c tr ic a , que fa c i l i t a  las  interrupciones, 

posiblemente no equidistantes en tiempo de desarrollo5*

Para la  coordinación de los  elementos de instruccióii- ^ «avi­

so de la  cinta primaria, cuyo empleo es básico en la  mayoria 

de las a lternativas* esta cinta está provista de contaotos f i ­

jos  9 otros oolocables a diserección en su desarrolla , guiada 

la  pinta por ro d illo s  de entrega y recogida. Estas cabecitas me­

tá lic a s , a l  lle ga r  la  cinta con e lla s  a l punto de contacto cen- 

-fcral f cierran c ircu itos  de excitación que, directamente o por 

mediación de ro iga , conectan los  aparatos electro-mecánicos en 

serv ic io  de instrucción y aviso para e l  conductor*

Otra forma de rea lización  consiste en e l  empleo de pequeñas 

cuñas o patines f i j a s  y variab les, en una parte marginal apropia­

da de ia  cinta primaria, que en combinación con palancas rod illadas 

actúan sobre contactos o microcontactos, impulsoras de programa­

ción e lé c tr ic a , como puede apreciarse su funcionamiento en e l  es­

quema ilu s tra tivo  de la  lámina, pero sin descartar otros tipos 

de coordinación de principios electrón icos o fo to e léc tr ic o s , que 

sean adaptables para los  menesteres funcionales que anteriormente

hemos indicadofi*



En este esquema de la  lámina anexa, se muestra en la  f ig .  

í§  tres c ircu itos de accionamiento y en la  f i g .  2S un tramo de 

cinta en cuya zona marginal están los  contactos de c ierre de 

dichos c ircu itos , todo e llo  con ejemplo sin carácter lim ita t i­

vo, siendo en estas figuras ^  e l  ro d illo  de entrega, 

de recogida de la  cin ta , gg, y ¿ 3  de e te rn o  de paiáncas 

basculantes cuyo otro extremo c ierra  o abre los  respectivas 

c irc u ito s ^ , P2 y P 3 cuando los referidos pasan por encif# de 

las  cufias triangulares Cr , 02 y C3 vinculadas a dicha cinta

con luminosidad indicada en 0.

Esta invención, por lo  antes expuesto, puede tener pumero- 

sas realizaciones y se pueden indicar a continuación a l# f| s ,  

también sin carácter lim ita tivo , pero su ficientes para f i l t r a r
£ ■£ 7

sus peculiaridades en d istin tos casos •

B.iemnlo l 6»-
l&ectura d irecta y única de la  misma cinta funcional prima­

r ia ,  portadora del mapa-itinerarioen ampliación lin ea l desde 

1 j 3 hasta 1 * 5  en relación con las medidas correspondientes 

y expuestas en l a y a  mostrada Tabla de confección, anexa a esta 

parte descriptiva de la  memoria. Es una rea lización  sencilla  y 

lóg ica  para los  dos sistemas de deslizamiento, tanto para e l  

de sincronización mecánica, como «ind ividua l", ejecutadas según 

los principios antes expuestos. .

Ejemplo 2fi. -  -
Lectura ind irecta y única para proyector de tipo "visiona- 

liza d o r", cuya cinta de fondo transparente es portadora del ma­

pa -itin era rio , pudiendo serv ir para su confección pelícu la  co­

rrien te de cinematografía de anchura normal o reducida a conve­

niencia, dado que e l  sistema óptico de la  proyección permite 

amplificaciones oportunas (modalidad para ambas sincronizaciones).
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Ejemplo 36.-
lectura d irecta e ind irecta a la  vez , partiendo la  primera 

de la  propia cinta funcional y la  segunda de una cinta secunda­

r ia  de un "v isu a li2ador" de material con fondo transparente, im­

primida, grabada o impresionada foto-químicamente, con elemen­

tos avisadores-informativos esoogidos y destacados por Centra- 

lizac ión  y amplificación-, las dos cintas se d e s a rro lla t f^ fu n ­

ción orgánicamente unida o paralela. (Versión para amba| ̂ sincro­

nizaciones)'.

Ejemplo 4-g. -  nj”
Lectura d irecta y señalización luminosa, como complemento

funcional, para la  caracterización y c las ificac ión  de l o b a t o s  

de la  cinta primaria, portadora del mapa-itinerario a l^ J ^ s ta . 

Luz ro ja  como eviso sobre peligrosidad en la  ruta, luz azul pa­

ra datos instructivos cartográficos, y luz verde para anotacio­

nes de tipo particular? los  tres están producidos por lámpraras 

p ilo to  cuya conexión y apagado están condicionados por micro- 

contactos, posiblemente a través de re lé s , programados desde la  

cinta funcional primaria mediante patines o cufiitas, actores 

de presión sobre rod illo s  apalancados, provocadores a su vez de 

los  impulsos necesarios para in ic ia r  y sostener un alumbrado 

de c ie rta  duración, formando estos patines o cuñas f i ja s  o cam­

biab les, tres  f i la s  d istin tas  pero paralelas en e l  anexo margen 

de la  cinta funcional primaria, d ispositivo que fa c i l i t a  la  in­

dependiente actuación de los  tres  p ilo tos  c lasificadores de dis- 

tin to  color precitados, siendo este funcionamiento sim ilar a l 

antes descrito para la  representación esquemática ilustrada en 

la  figu ra anexa, en esquema en la  f i g .  1® y en perspectiva en 

]_g f i g ,  2®. (Versión para ambas sincronizaciones).

Ejemplo 5®. -
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lectura directa y señalización acústica, como complemento

funcional, según e l  mismo plan y principios técnicos descritos

en e l  Ejemplo 4®, sustituyendo los p ilo tos  de d istinto color

por bateria de sonidos (p itos , sirenas, cláxones, e tc . ) de
■ $ 

funcionamiento e léctrico  y variaciones en e l  tono, que jhxéde
■¥ y

concretarse en agudo, medio o bajo, con significado idéntico a l

de los  colores de dichas lámparas p ilo to . 

Ejemplo 6®.-

'5 >* •ry'rv ■

* ; .9-

lectura d irecta de la  cinta funcional primaria, portadora

del mapa-itinerario, y visualizacién exp licativa eon textas y 

deta lles por un proyector cinematográfico, con película^nbi^aal 

y corriente, como complemento funcional secundario, cuya progra—-c
mación está a cargo de la  cinta primaria mediante un d ispos iti- 

t ivo  de microcontactos, similares a l descrito en e l  Ejemplo 4®, 

siendo estos últimos conectadores sistemáticos de espacios de 

proyección de duración homogénea y estandardizada a convenien­

c ia . En los  espacios lib re s , por desconexión de la  fuerza motriz 

o preferiblemente por un dispositivo de freno o embrague, que ac­

túa solo sobre e l  lib re  movimiento de los rod illo s  transporta­

dores, pudiendo parar la  proyección o ponerla en marcha con e- 

fecto inmediato. (A lternativa para las dos sincronizaciones)

Ejemplo 7®. -

Lesetura d irecta y auditualización funcional secundaria, s i­

milarmente ejecutada a la  del Ejemplo 6®, empleando tocadiscos 

o e l magnetófono como complemento, con discos o bandas corrien­

tes, programados posiblemente-sobre música de fondo para una e f i ­

caz y grata audición. (A lternativa para las dos sincronizaciones)?;

Ejemplo 8®. -
D ifiere  sólo del Ejemplo 7® en e l  empleo de un magnetófono 

especial con dos bandas separadas, cuyo funcionamiento puede ser



paralelo y simultáneo» mezclando sus programas grabados en g i­

ro y audición comón, o ser interrumpidos individualmente según 

conveniencia para programaciones conmutativas y/o desplanadas, 

empleando un sistema de embragues para la  realización espóntá- 

nea de las interrupciones y cambios con mando a d is ta n c iá is  A l-
■' * -V * ' -

ternatiya para las dos sincronizaciones)'# -v
Ejemplo 9 f>- V-.y.
Yisualización y auditualización combinadas con e l  empleo de 

un proyector cinematográfico•sonoro con pelícu la corriente o es­

pecialmente preparada para las fina lidades, como dispositivas 

complementarios, cuya programación proviene de la  cinta Jjriáiaria, 

portadora del mapa-itinerario, expuesto a no para la  d irecta ob­

servación y lectura# (A lternativa también para las dos siScroni-
«. •%> *

zaciones)#
Dentro de la  esencialidad de la  invención son aportables nu­

merosas variantes de deta lle » Podrá pués emplearse cualquier mo­

dalidad de las expuestas, tanto individualizada como en combina­

ción con otras que sean preferidas en cada rea lización , tanto por 

la  impprtanoia y extensión de la  ruta a seguir» como por las ca­

racterísticas del vehículo automóvil a l que han de ser aplicadas, 

pudiendo en todos los casos emplear los materiales más apropia­

dos a l cometido de cada uno de los elementos del sistema descri­

to , todo e llo  considerado como realizaciones posibles pero que 

en pingrtn caso supongan lim itaciones de realización# -Quedarán 

bien definidos estos aspectos de la  invención en lo  concretado 

por las  reivindicaciones, que a continuación se detallan^
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Hecha la  descripción del presente invento se hace constar

como nuevo y 

vindicas

de propia invención lo  que a continuación se r e i-
 ̂y "5. s

1 . - . Sistema mecanizado para la  lectura, v isualizacióh

auditualizacíón, en continuidad de los  datos de mapa—itin erá—
1 ' ' 'i*.

r io  en la  conducción de vehículos automóviles, c a r  a e'ít^a

r i z a d o  por constar de» mapa—itin era r io  básico m últiple, 

medios para e l  prporcional deslizamiento de dicho mapa anteóla 

v is ta  del conductor directamente, medios para proyectar q j e -  

f le ja r  la  laoturs looalizáudéld ©n adecuado s it io  dal 

y medios complementarios acústicos y/o luminosos que, en | | ter-“ . . .  e. i

minados momentos y en propio régimen de funcionamiento indepen­

diente del exterior., llaman la  atención del interesado mediante 

señales o comunicaciones, debidamente anticipadas, sobre las 

características y condiciones permanentes y accidentales del te­

rreno de la  ruta, con posible indicación de velocidad aconseja­

b le en cada momento* de preferencia s i se tra ta  de rutas de gran 

trá fico  y en condiciones atmosféricas desfavorables para la  v i ­

sión, como en tiempos llu v iosos, nevadas, nieblas y en oscuri­

dad, prestando asi e l  sistema un servic io  de primer aviso y se-

guridad.
2.— Sistema, de acuerdo con la  reivindicación 1, en e l  cual 

e l  mapa-itinerario para la  precitada interpretación d irecta pue­

de ser del .tipo de cartogra fía  clásica y/o especia l, esquemati­

zado, de preferencia con deformación transversal, con la  escala 

apropiada, f i j a  o variada, para rápida y cómoda percepción v i ­

sual y/o auditual de cuantos datos interesen, tanto del orden 

geográ fico-topográ fico-tu rístico , como de Indole preventiva con-
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tra  peligros del trá fic o , o sea un programa pfcáctico-utlita- 

r io  que, con la  técnica m£s conveniente en cada caso, ponga de 

manifiesto asimismo los  inmediatos alrededores del trayecto, 

siendo fa c t ib le  constitu irlo  con sucesión de recortes de tramos 

conectados de suerte que permitan uniformidad de escala, o apro-
Sr.

ximactón a e l la  dentro de lo  posible sin emplear huecos ^apor­

tantes, formando asi la  cinta portadora del mapa-i tiñe ra£i©.en 

cuestión, necesaria para la  mecani ac ión  del sistema, pú'diendo 

simbolizarla con un e je  v e c to r ia l v e r t ic a l repartido en etapas 

señalizadas con números corre la tivos para la  adecuada progresión
í? í- *

programadora e interpretadora, para la  cual se disponen r e h ­

i lo s  de entrega y recogida accionados por mecanismo de re lo jería, 

con velocidades fijad as  a propósito en su s incron izació iy& b je- 

t iv a  que emplea velocidades promediadas en cada trayecto, con­

trolando la  coordinación entre programador y programado con un 

cuenta kilómetros de máxima precisión apto para mediciones par­

c ia le s , ajustable y re c t if ic a b le  por sencillo  manejo y expues­

to , con sus datos exactos de referencia de puntos ca ra c te r ls ti-  

gos, a la  v is ta , éerca del mapa-itinerario para poder observar 

a ambos a la  vez , mientras que la  sincronización mecánica para 

la  rotación de dichos ro d illo s  se vincula a l propio movimiento 

del veh ícu lo, de preferenoia en conexión sim ilar a la  del cuen­

ta-kilómetros, u otros adecuados, de suerte que e l  referido  des­

plazamiento siga en lo  posible e l  recorrido rea l del vehículo 

automáticamente, pero siempre con anticipada holgura en la  seña­

liza c ión , ya sea ésta de carácter v isu a l o auditivo, empleando 

sobre, mapa y terreno aquí también e l  control y ajuste sistemáti­

cos con puntos de referencia .
:3 '.- Sistema, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, en 

e l  cual la  re ferida  cinta póstadora del mapa-itinersfcio funcio-
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y gus datos instructivos-avisadores se confeccionan por 

impresiones corrientes en g r is  o en co lo r, o por fo to g ra fia  

para fotograbado, o pelícu las cinematográficas en negro o co­

lo r ,  o combinando ambos medios avisadores, unido y paralelo 

de las modalidades anteriores con la  cinta m a gn e to f ó n i cpb -
■y

siblemente de más surcos paralelos e independientes parasva­

riaciones y combinaciones en la  programación.

Sistema, de acuerdo con las  reivindicaciones 2 

en e l  cuál la  precitada cinta primaria es visualizada por pro­

yección, s i e l  m aterial de la  misma es transparente, o por j e -  

f le x ió n , s i dicho m aterial es opaco, pudiendo emplearse un..pro-
• * T y

yector de cine, incluso sonoro, <lue I a proyecta sobre adádñáda 

pantalla del m aterial conveniente, ya forme parte esta pantalla
_ .  ̂ v p

del conjunto o sea independiente del mismo, y colocada en-^si­

t io  del coche que, ventajosamente, puede ser e l  salpicadero, de 

preferencia cerca del velocím etro, de acuerdo siempre con las 

posibilidades del vehículo y , en su caso, cerca también del ya 

reivindicado velocímetro parc ia l, mientras que la  auditualiza- 

Q¿dn puede conseguirse por magnetófono de construcción corrien­

te  o especial para la  fin a lidad , cine sonoro, combinando cintas 

programadoras auditualizantes o , en f in ,  utilizando solamente 

e l  medio auditualizamte, en cuyo caso la  c in ta , o cintas, pro­

gramadoras magnetofónicas de uno o varios surcos, debidamen­

te reguladas en velocidad y espacios mudos, en sincronización 

subjetiva o mecánica, suministra la  programación completa reque­

rida .

5¡#-  Sistema, de acuerdo con las reivindicaciones 2 , 3 y par­

te de la  4 , en e l  cual mediante la  combinación de sencillos  se­

ñalizadores ta les  como lámparas p ilo to , timbres, campanas o simi 

la res , con código de interpretación, y/o en forma más completa,



como aparatos electro-mecánicos capaces de reg is trar textos, 

aparte de señales, para las referidas interpretaciones visua­

lizan tes y/o auditualizantes (proyectores, cine, tocadiscos o 

magnetófonos) de construcción corriente o especial, son comple­

mentos funcionales ind ireetos siempre supeditados a i m e^|sm o 

primario, cuya vinoúlaoión se consigue con dicha cinta pr|*tta- 

r ia  por impulsos provocados por contactos o microcontactoa, f i ­

jos y variab les, dispuestos en esta última, sean directas ^  

ind irectos, de palanca, electrón icos, fo to e léc tr icos  o simila­

res*
6.- Sistema mecanizado para la lectura, visualización y/o 

auditualización, en continuidad de los datos de m a p a - i t ^ b r i o

en la  conducción de vehículos automóviles.

Según se describe y reiv ind ica  en la  presente memorí|J%e 

consta de 15 hojas fo liadas y mecanografiadas por una sola ca 

ra y de una lámina de dibujos.

Madrid, a 5 de Octubre de 1966.

ADALBERTO MS23D EEEEER1.
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