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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente so lic itu d  tie n e  por ob jeto  garantizar e l  de­

recho de fa b rica ció n  y explotación , en exclu siv a , para todo e l  

t e r r i to r io  n acio n al, de unos perfeccionam ientos en lo s  medios 

de re frig e ra c ió n  en motores de explosión, per medio de lo s  cua- 

5 l e s  se obtienen con su ap licación  a lo s  coches de pequeña c i ­

lin d rad a, unos resu ltados p rá c tico s  nuevos e in éd ito s en la  

concepción o r ig in a r ia  o de fá b r ic a  en lo s  automóviles c i ta ­

dos.-

E l perfeccionamiento que vamos a exponer tien e  como f in a -  

10 lidad  prim ordial e inm ediata, e l  aumentar l a  capacidad de giro

de que se nutre e l  ventilador del radiador del automóvil, con 

miras a mejorar e l  rendimiento general deL motor*

En su aspecto de re a liz a c ió n  mecánica, l a  c a r a c te r ís t ic a  

esen cia l rad ica  en l a  m odificación fundamental de dos piezas 

prim ordiales como son: l a  polea del e je  de l a  dinamo, y la -p o -15
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le a  recep tora en e l  v e n tila d o r, estableciendo en l a  re la c ió n  

de giro  entre e l l a s ,  un régimen aumentativo, que s i  bien d eri­

va en una l ig e r a  depresión en l a  carga de l a  dinamo, se tradu­

ce en cambio y sin  ninguna merma para l a  e fectiv id ad  de aque­

l l a ,  en un notab le aumento de l a  capacidad de re fr ig e ra c ió n  en 

e l  motor..

Para demostrar con entera clarid ad  e l  d esarro llo  y cons­

t itu c ió n  de estes perfeccionam ientos, se procede seguidamente 

a su d escrip ción , a trav és de l a  re fe re n c ia  g r á f ic a  del plano 
adjunto, en un ejemplo en e l  que, siguiendo e l  método compara­

t iv o , se in ic ia  en su F ig .  1 ,  l a  esquematización de l a  d i s t r i ­

bución usual de elementos t a l  como es conocido h asta  e l  p re­

sente en l a  generalidad de lo s  motores de pequeña c ilin d ra d a . 

Siguiendo en una F ig . 2 , también en forma esquem ática, l a  ex­
posición del prototipo ya realizad o como perfeccionam iento.

En e l  prim ero, que marca l a  pauta de l a  composición 

c lá s ic a : l a  correa transm isora d el giro del cigüeñal -3 —, has­

ta  l a  polea -4 — del e je  de l a  dinamo - 5 - ,  estab lece  un proceso 

p ositiv o  de aceleración  en b en eficio  de é s ta ; siguiendo en una 

progresión proporcionalmente análoga, a l a  polea recep tora 

-6 -  en e l  ven tilad or -7 - X del que solo se in d ica  su c ircu n fe­

ren cia  máxima).

En la  F ig . 2 , que rep resenta concretamente l a  nueva rea ­

liz a c ió n , e l  mismo origen que rad ica  en l a  propia polea d el 

e je  - 3-  del cigüeñal, es transm itido por correa trap ezoid al 

- 8—, a una nueva pieza de fundición que so lid a r iz a  dos pasos, 

de correa marcadamente d is t in to s ; e l  pequeño -4A -, que supera 

en una lig e r a  proporción a l  a n te r io r  reseñado -4 —, y e l  otro  

dedbacadsmente mayor —9—, que es e l que conduce mediante o tra  

correa - 8A— e l  g iro  a la  pequeña polea -1 0 —, calada en e l  e je  

del v en tilad or -7 —.

Consecutivamente a e s ta  transform ación y como quiera que
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-  3 -

la  velocidad de giro  del e je  m otriz es la  misma, e l  ntimero de 

revoluciones experimentado por l a  nueva polea será ca si ina­

preciablem ente menor en cuanto a l e je  de l a  dinamo, pero la  

gran m u ltip licación  proyectada sobre l a  nueva polea - 10-  del 

v en tilad o r, será l a  rea liz a c ió n  e fe c tiv a  de un rógimen mucho 

más elevado en la  producción de fr ig o r ía s  para el enfriamiento 

del motor*

D escrito  suficientem ente e l ob jeto  de la  invención, es 

de hacer notar que a l  ser llevado a la  p rá c tic a , podrán v ariar 

la s  formas, dimensiones, proporción y disposición de lo s  d is­

t in to s  elementos, a s i  como lo s  m ateriales u tiliz a d o s , sin  que 

por e llo  se a l te r e , n i modifique, su esencialidad*

- N O  T A -
Se re iv in d ica  como ob jeto  de l a  pr esente Patente de in ­

vención t

la P e r fe c c io n a m ie n to s  en lo s  medios de re frig e ra c ió n  en 

motores de exp lo sió n Jq u e se caracterizan  esencialmente por e l  

establecim iento en e l  e je  de l a  dinamo de un nuevo tip o  de po­

le a  doble o de dos can alizacio n es, en la s  que, l a  polea recep­

to ra  de l a  transm isión del e je  cigüeñal, aumenta ligeram ente 

su diámetro con respecto a l a  versión  precedente, a l  miaño 

tiempo que su polea gemela y transm isora a l  e je  del v en tilad o r, 

aumenta su diámetro en una proporción considerablemente mayor, 

predisponiendo con e llo  a una notable m u ltip licación  de giro 

en e l  extremo recep tor de l a  transm isión*

22 . — Los propios perfeccionam ientos, caracterizados por­

que l a  m u ltip licació n  de giro experimentada en e l extremo re ­

cep tor, que se c i ta  en l a  re iv in d icación  1 8 , viene incrementa­

do por e l  hecho de reducir l a  polea recep tora del e je  del ven­

t ila d o r  a la  mínima proporción del diámetro del propio e je  in ­

dicado*
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3SPERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE REFRIGERACION EN 

MOTORES DE EXPLOSION. '

Madrid, ^  de Octubre de 1 9 6 6 .-
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