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" plo, sobre un alcance de temperatura comprendido entre + 808C y +

Es de uso éorriente el regular la circulacién del
l{quido de refrigeracién entre un motor y su rediador de refrigera-
ci6n'por un cartucho sensible al‘caibr, que estd dispuesto entre es—
te motor y este radiador para que la temperatura del l{quido, qué
se halla en ias camisas del motor sea mantenida a un valor satisfac~
torio, cualesquiera que sean las condiciones de temperatura ambien-—
te. Ya se ha propuesto también regular el contraste del cartucho sen-
sible al calor para que el lfiquido, que se encuentra en el motor, al-
cance en invierno un umbral de tewperatura mds elevad§ que en vera-—
y ésto con el fin de facjlitar el calentamiento de ia parte habita—
ble del vehiculo pofjmedio de un cambiador de calor, en el que cir-
cula el liquido procedente diréctamente del motor,

Este dltimo reglaje se obtiene por el desplazamien-
to del cartucho termostdtico mismo o por el desplazamiento del asien-
to de la vdlvula o de la mariposa mandada por este cartuého. Se fea—
liza este desplazamiento simultédneamente con la apertura o el cie~
rre de la fubuladura, que admite el agua caliente hacia e} radiador
dé calentamiento,

En estas disp#siciones conocidas el alcance de re—
gulacién, en elﬂque debe efectuarse el desplazamiento simlténeo,
arriba citado, correspondienté a las temperaturas my calientes en
verano y my frias en invierno, necesita una carrera importante del
termostato. |

Se ha observado, segdn el invento, que podfa ser’

venta joso econdmicamente regemplazar un termostato actuante, por e jem-

902C y que requiere una carrera del orden de 30 mm, por lo menos
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por dos termostatos de pequeiia caftera, por ejemplo, del orden de
10 mm, uno de los cuales trabaje de 602 a 652C, por ejemplo, y tra-
ba jando el otro de 85 a 902C, o
Asi es posible cubrir un alcance de temperaturas

comprendiendo entre 60 y 902C con dos termostatos simples de débil
carrera en lugar de un solo termostato de carrera larga, mds diffcil
de realizar industrialmente; Estos dos termostatos ser{an suscepti-
bles de ser montados en série en las instalaciones conocidas, recor—
dadas en lo que precede, pero se ha observ;do que, en ciertos casos,
tal disposicién pudiera presentar inconvenientes. En efecto, cuando
la naturaleza de los cartuchos termostdticos hace que sean compresi-
bles, como es el caso en los termostatos llamados de membrana, que
estdn rellenos con un lfquido, que s; evapora a la temperatura de
utilizacidn, para asegurﬁr la dilatacidén de termostato, se ha obser—
vado que el termostato, ﬁue puede funcionar en el alcance de tempe-
ratura comprendido entre 60 y 659 seria mmy eldstico cuando el 1{i-
quido de circulacién alcanzase la temperatura de funcionamiento del
Qegundo termostato, es decir, por ejemplo 85 a 902C, '

En este caso, el mpntaje en serie de dos termos-'
tatos darfa origen a un conjunto muy eldstico, que amenazarfa con no
poder asegurar la apertura de la vdlvula a una temperatura constan-—
te, independiente de la'presi6n reinante en el circuito de circula-
cidn del liquido de refrigeracién del motor.

En este caso existe el riesgo de que la apertura
de la vdlvula se efectde también en funcién de la presién del 1liqui-
do de refrigeracién, lo que evidentemente no es deseable, dado que

se busce siempre el mantener una temperatura constante éptima, inde—~




e

10 -

15

20

-25

T I e

3.

pendiente de las otras condiciones de funcionamiento del motor o de
la presién en el lfquido, que depende de numerosos factores y, en
particular, de la aititud, del régimen del motor y de la concentra-
cién de aﬁticongelante del 1fquido. |

' El presente.invento permite poner remedio a los
inconvenientes citados en logue precede.

Segdn el invento, entre el motor y el radiador de -
refrigeracién se prevé un grifo distribuidor para dirigir selectiva-
mente el agué que sale de las camisas del motor hacia uno u otro por
1o menos de dos‘circuitos, que conducen ambos al radiador de refri-
geracidn y cuya apertura respectivﬁ estd sometida a un elemento sen~
sible a la temperatura, de ﬁn umbral de temperatura previamente es-—
tablecido, estando ajustado cada circuito a un umbral de temperatu=-
ra diferente.

Otrﬁs diversas caracteristicas del invento surgi~
rén por lo demis de la descripcién detallada que sigue.

. Una forma de realizacidén del objeto del invento
estd representada, a t{tulo de ejemplo no limitativo, en el dibujo
ad junto.

1a fig. 1 es un corte~alzado de la chapaleta de
mando termostdtico segdn el invento. |

La fig. 2 es una seccién tomada segin la lfnea
II-II de la fig. 1.

Las figs. 3 a 6 son cortes-alzados esquemdticos
andlogos a la fig. 1, ilustrando posiciones caracteristicas de fun-
ciqnﬁmiento.

El dispositivo comprende una envuelta 1 formando
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~ De una pieza giratoria tubular 19 presentando dos aberturas 20 v 21,

en su parte superior asientos 2 y 3 para dos vdlvalas 4 y 5. La en-
vuelta 1 estd fijada a una caja que estd unida también a un tabique
75 que separa el interior de la envuelta 1 en dos cqmpaftimientos 8
Y 9. Los compartimientos 8 y 9 contienen respectivamente, cartuchos
terﬁostdticos 10 y 11, por ejemplo, del tipo llemado de membrana.
Estos cartuchos.estén‘fijados, Por un extremo, a soportes 12 previs-
tos en el interior de cada compartimiento de 1la envuelta 1, estando
provistos loé compartimientos famhién de gufes 13 para el vdstago de
cada una de las‘vllvulﬁs 4 y 5 unidas a los cartuchos termostdticqs
10 y 11, En su extremo superior, la envuelta 1 estd provista de una
boguilla 14, que conduce hacia el.radiador de refrigeracién, |

La caja 6 presenta lumbreras 15 y 16, que-cémuni-
can respectivamente con los{compértimientos 9 y 8, y una lumbrera
17, que comunica con un conducto 18, que lleva hacia el radiador de
calefaccidn, .

La caja 6 estd prolongada por una contera 6a (fig,

2) para ser unida a las camisas de refrigeraci6n del motor y contie=-

pPrevistas para coincidir similtdneamente con las aberturaé 15 y 17
arriba citadas. la pieza giratoria 19, que estd provista de una Jjun—
ta de estanqueidad 22, puede ser acciona@a por una palanca 23 y, ade+
mds se ha previsto una gufa 24, por ejemplo, un tornillo, que impide
todo movimiento axil de la pieza giratoria respecto a la caja y li-
mitando el movimiento de rotacidn en uno y otro sentido,

Los cartuchos termostdticos 10 y 11 estén eleg1-
dos de manera, que manden la apertura de sus v{lwvulas respectivas

4y 5 para temperaturas diferentes, por eJemplo, el cartucho 10
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estd previsto para un reglaje llamado de verano y por consiguiente,
este cartucho provoca, por ejemplo, el comienzo de la apertura de

la vdlvula 4 para una temperatura de 65 a 702C, mieﬁtras que el car-
tucho 11 estd previsto para un reglaje llamado de invierno 5 asegura
el levantamiento de la vdlvula 6 a partir de una temperatura que
puede ser de 85 a 90¢C,

Coﬁo mestran las'figs. 3 y 4, cuando la.pieza
giratoria.IQ es llevads a la posicidn, para’lﬁ que las lumbreras
20 y 21 estdn en coincidencia respectivamente con las lumbre:ds 15
y 17, el compartimiento 9 estd comunicado con la tubuladura 18, que
conduce al radiador de‘calefaccién Ys por-consiguieute; el agua pro-
cedente de'las camisas del motor es condﬁcida a la vez hacia el ra-
diador &e calefaccién del vehiculo y hacia el compartimiento 9.

Mientras que la temperatura deliagua en el com-
partimiento no sea suficiente, la vdlvula 5 permanecerd cerrada y,
por el contrario, esia &élvula serd levantada a partir del umbral

de temperatura elegido, como muestra la fig. 4. En este caso, la

vdlvula 4 es también levantada, porque el cartucho termostdtico 10,

que es el mando tienme el ajuste mds bajo. Sin embargo, esto no tie-
ne inconvenientes puesto que.la piezaAgiratoria 19 aisla el couwpar—-
timiento 8 del circuito de agua.

Cuando se desée pasar al funcionamiento llamado
de verano se actda sobre la pieza giratoria 1¢ para llevarla a la
posici&n representada en las figs. 5 y é.para la que dicha pieza gi-
ratoria 19 aisla la tubuladura 18, que conduce .al radiador de cale~
faccién y aisla también el compartimiento 9. Por consiguiente, el

agua conducida desde las camisas del motor, estd dirigida ¥nicamen-
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te hacia los compartimientos 8, Cuando su temperatura alcance el um=—
bral elegido, el cartucho 10 har{ levantarse la vdlvula 4 y la cir-

culacién se establecerd hacia el radiador de refrigeracién.

La presente pate-nte de invencidn comprende las

siguientes reivindicaciones:
| l.- Dispositivo para la regulacién de la tenmpera-

tura del agua de refrigeracién de un motor térmico en funcidn de
las condiciones climatoldgicas, caracterizado porque entre el motor
y el radiador de refrigeracién se prevé un grifo distribuidor para
dirigir selectivamente el agua salida de las caﬁisas del motor havia
uno u otro de por lo ménos dos circuitos, conducentes ambos al ra-
diador de refrigeracién y cuya apertura respectiva estd sometida a
un elemento sensible a la temperatura, dé un umbrﬁl de temperatura
previamenté‘establecido, estando ajustado cada circuito a un umbral
de temperatura diferente.’

2e— Dispositivo segdn la reivindicacién 1, carac—
terizado porque se prevé por ehcima del punto de obturacién de uno
de los circuitos por su elemento sensible, una derivacién que con-—
duce a un radiador de calefacciénm. | |

3.~ Dispositivo segdn las reivindicaciones 1 y 2,
éaracterizado porque comprende una envuelta con un tabique interno,

que delimita dos compartimientos, conteniendo cada uno un cartucho
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‘quina por una sola cara.

termostdtico, unido a una vdlvula, estando reunida la envueita, por
una parte, con un radiador de refrigergci6n del motor y, por otra
parte con un grifo que hace comunicar las camisas del motor selec-
tivamente con uno y otro de los dos compartimientos, |

4,- Dispositivo segdn la reivindicacién 3, carac—
terizado porque el grifo.ést& constitufdo por una caja, que presen-
ta lumbreras que comnican con cada uno de los dos compartimientoé,
presentando esta caja una tercera lumbrera para comunicar con una
contera,Aque conduce hacia el radiador‘de calefaccidn y conteniendo
dicha caja una pieza giratoria para obturar selectivamente una u
otra de las aberturas de la caja, estando prevista dicha pieza gira-
toria gdemds para poner en comunicacién la contera que conduce ha-
cia el radiador de calefaccidn, con el rde léé compaftimientos de
la envuelta, que contiene el cartucho termostdtico ajustado al um-
bral de temperatura mds alto. .

S5e- Dispositivo‘para la regulacién de la tempera-
tura del agua de refrigeracién de un motor.

Segdn se describe y reivindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilistra con los dibujos que a la misma se

acompafian, la cual consta de siete hojas foliadas y escritas a mé-

Madrid, a 5 de Octubre de 1966.
S ROER
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