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Es de uso corriente el regular la circulación del 
líquido de refrigeración entre un motor y su radiador de refrigera­
ción por un cartucho sensible al calor» que está dispuesto entre es­
te motor y este radiador para que la temperatura del líquido, que 
se halla en las camisas del motor sea mantenida a un valor satisfac­
torio, cualesquiera que sean las condiciones de temperatura ambien­
te. Ya se ha propuesto tambión regular el contraste del cartucho sen­
sible al calor para que el líquido, que se encuentra en el motor, al­
cance en invierno un umbral de temperatura más elevado que en vera- 
y ósto con el fin de facilitar el calentamiento de la parte habita­
ble del vehículo por medio de un cambiador de calor, en el que cir­
cula el líquido procedente directamente del motor.

Este último reglaje se obtiene por el desplazamien­
to del cartucho termostático mismo o por el desplazamiento del asien­
to de la válvula o de la mariposa mandada por este cartucho. Se rea­
liza este desplazamiento simultáneamente con la apertura o el cie­
rre de la tubuladura, que admite el agua caliente hacia el radiador 

dé calentamiento.
En estas disposiciones conocidas el alcance de re­

gulación, en el que debe efectuarse el desplazamiento simultáneo, 
arriba citado, correspondiente a las temperaturas muy calientes en 
verano y muy frías en invierno, necesita una carrera importante del 

termostato.
Se ha observado, segán el invento, que podía ser 

ventajoso económicamente reemplazar un termostato actuante, por ejem­
plo, sobre un alcance de temperatura comprendido entre + 60flC y 4»
90CC y que requiere una carrera del orden de 30 mm, por lo menos
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por dos termostatos de pequeña carrera, por ejemplo, del orden de 
10 mm, uno de los cuales trabaja de 60fi a 65SC, por ejemplo, y tra­
bajando el otro de 85 a 90eC.

Así es posible cubrir un alcance de temperaturas 
comprendiendo entre 60 y 90*C con dos termostatos simples de débil 
carrera en lugar de un solo termostato de carrera larga, más difícil 
de realizar industrialmente. Estos dos termostatos serían suscepti­
bles de ser montados en serie en las instalaciones conocidas, recor­
dadas en lo que precede, pero se ha observado que, en ciertos casos, 
tal disposición pudiera presentar inconvenientes. En efecto, cuando 
la naturaleza de los cartuchos termostáticos hace que sean compresi­
bles, como es el caso en los termostatos llamados de membrana, que 
están rellenos con un líquido, que se evapora a la temperatura de 
utilización, para asegurar la dilatación de termostato, se ha obser­
vado que el termostato, que puede funcionar en el alcance de tempe­
ratura comprendido entre 60 y 65eC sería muy elástioo cuando el lí­
quido de circulación alcanzase la temperatura de funcionamiento del 
segundo termostato, es decir, por ejemplo 85 a 90eC.

En este caso, el montaje en serie de dos termos­
tatos daría origen a un conjunto muy elástico, que amenazaría con no 
poder asegurar la apertura de la válvula a una temperatura constan­
te, independiente de la presión reinante en el circuito de circula­
ción del líquido de refrigeración del motor.

En este caso existe el riesgo de que la apertura 
de la válvula se efectáe también en función de la presión del líqui­
do de refrigeración, lo que evidentemente no es deseable, dado que 
se busca siempre el mantener una temperatura constante óptima, inde-
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3.

pendiente de las otras condiciones de funcionamiento del motor o de 
la presión en el líquido* que depende de numerosos factores y, en 
particular» de la altitud, del régimen del motor y de la concentra­
ción de anticongelente del líquido.

El presente invento permite poner remedio a los 
inconvenientes citados en lo/pie precede.

Segán el invento, entre el motor y el radiador de 
refrigeración 6e prevó un grifo distribuidor para dirigir selectiva­
mente el agua que sale de las camisas del motor hacia uno u otro por 
lo menos de dos circuitos, que conducen ambos al radiador de refri­
geración y cuya apertura respectiva estó sometida a un elemento sen­
sible a la temperatura, de un umbral de temperatura previamente es­
tablecido, estando ajustado cada circuito a un umbral de temperatu­
ra diferente.

Otras diversas características del invento surgi­
rán por lo demás de la descripción detallada que sigue.

Una forma de realización del objeto del invento 
está representada, a título de ejemplo no limitativo, en el dibujo 
adjunto.

La fig. 1 es un corte-alzado de la chapaleta de 
mando termostático segán el invento.

La fig. 2 es una sección tomada segán la línea 
II-1I de la fig. 1.

Las figs. 3 a 6 son cortes-alzados esquemáticos 
análogos a la fig. 1, ilustrando posiciones características de fun­
cionamiento.

El dispositivo comprende una envuelta 1 formando
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en su parte superior asientos 2 y 3 para dos válvulas 4 y 5. La en­
vuelta 1 esta fijada a una caja que está unida también a un tabique 
7, que separa el interior de la envuelta 1 en dos compartimientos 8 
y 9. Los compartimientos 8 y 9 contienen respectivamente, cartuchos 
terwostáticos 10 y 11, por ejemplo, del tipo llamado de membrana. 
Estos cartuchos están fijados, por un extremo, a soportes 12 previs­
tos en el interior de cada compartimiento de la envuelta 1, estando 
provistos los compartimientos también de guías 13 para el vástago de 
cada una de las válvulas 4 y 5 unidas a los cartuchos termostáticos 
10 y 11. En su extremo superior, la envuelta 1 está provista de una 
boquilla 14, que conduce hacia el radiador de refrigeracién.

La caja 6 presenta lumbreras 15 y 16, que comuni­
can respectivamente con los compartimientos 9 y 8, y una lumbrera
17, que comunica con un conducto 18, que lleva hacia el radiador de 
calefaccién.

20

25

La caja 6 está prolongada por una contera 6a (fig. 
2) para ser unida a las camisas de refrigeracién del motor y contie­
ne una pieza giratoria tubular 19 presentando dos aberturas 20 y 21, 
previstas para coincidir simultáneamente con las aberturas 15 y 17 
arriba citadas. La pieza giratoria 19, que está provista de una jun­
ta de estanqueidad 22, puede ser accionada por una palanca 23 y, ade­
más se ha previsto una guía 24, por ejemplo, un tornillo, que impide 
todo movimiento axil de la pieza giratoria respecto a la caja y li­
mitando .el movimiento de rotacién en uno y otro sentido.

Los cartuchos termostáticos 10 y 11 están elegi­
dos de manera, que manden la apertura de sus válvulas respectivas 
4 y 5 para temperaturas diferentes, por ejemplo, el cartucho 10
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está previsto para un reglaje llamado de verano y por consiguiente» 
este cartucho provoca, por ejemplo, el comienzo de la apertura de 
la válvula 4 para una temperatura de 35 a 70SC, mientras que el car­
iucho 11 está previsto para un reglaje llamado de invierno y asegura 
el levantamiento de la válvula 5 a partir de una temperatura que 
puede ser de 85 a 90SC.

Como muestran las figs. 3 y 4, cuando la.pieza 
giratoria 19 es llevada a la posición, parala que las lumbreras 
20 y 21 están en coincidencia respectivamente con las lumbreras 15 
y 17, el compartimiento 9 está comunicado con la tubuladura 18, que 
conduce al radiador de calefacción y, por consiguiente, el agua pro­
cedente de las camisas del motor es conducida a la vez hacia el ra­
diador de calefacción del vehículo y hacia el compartimiento 9.

Mientras que la temperatura del agua en el com­
partimiento no sea suficiente, la válvula 5 permanecerá cerrada y,' 
por el contrario, esta válvula será levantada a partir del umbral 
de temperatura elegido, como muestra la fig. 4* En este caso, la 
válvula 4 es tambión levantada, porque el cartucho termostático 10, 
que es el mando tiene el ajuste más bajo. Sin embargo, esto no tie­
ne inconvenientes puesto que la pieza giratoria 19 aisla el compar­
timiento 8 del circuito de agua.

Cuando se desee pasar al funcionamiento llamado 
de verano se actáa sobre la pieza giratoria 19 para llevarla a la 
posición representada en las figs. 5 y 6 .para la que dicha pieza gi­
ratoria 19 aisla la tubuladura 18, que conduce al radiador de cale­
facción y aisla tambión el compartimiento 9. Por consiguiente, el 
agua conducida desde las camisas del motor, está dirigida ánicamen—
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te hacia los compartimientos 8. Cuando su temperatura alcance el um­
bral elegido» el cartucho 10 hará levantarse la válvula 4 y la cir­
culación se establecerá hacia el radiador de refrigeración.

N 0 T A.-

La presente pate—nte de invención comprende las 
siguientes reivindicaciones:

1. - Dispositivo para la regulación de la tempera­
tura del agua de refrigeración de un motor tórmico en función de 
las condiciones climatológicas» caracterizado porque entre el motor 
y el radiador de refrigeración se prevó un grifo distribuidor para 
dirigir selectivamente el agua salida de las camisas del motor haeia 
tino u otro de por lo menos dos circuitos, conducentes ambos al ra­
diador de refrigeración y cuya apertura respectiva está sometida a 
un elemento sensible a la temperatura, de un umbral de temperatura 
previamente establecido, estando ajustado cada circuito a un umbral 
de temperatura diferente.

2. - Dispositivo segán la reivindicación 1, carac­
terizado porque se prevó por encima del punto de obturación de uno 
de los circuitos por su elemento sensible, una derivación que con­
duce a un radiador de calefacción.

3. - Dispositivo segán las reivindicaciones 1 y 2, 
caracterizado porque comprende una envuelta con un tabique interno, 
que delimita dos compartimientos, conteniendo cada uno un cartucho
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termostático, unido a una válvula» estando reunida la envuelta» por 
una parte, con un radiador de refrigeración del motor y, por otra 

parte con un grifo que hace comunicar las camisas del motor selec­
tivamente con uno y otro de los dos compartimientos.

C

4, - Dispositivo segiín la reivindicación 3, carac­
terizado porque el grifo está constituido por una caja, que presen­
ta lumbreras que comunican con cada uno de los dos compartimientos, 
presentando esta caja una tercera lumbrera para comunicar con una 
contera, que conduce hacia el radiador de calefacción y conteniendo 
dicha caja una pieza giratoria para obturar selectivamente una u 
otra de las aberturas de la caja, estando prevista dicha pieza gira* 
toria además para poner en comunicación la contera que conduce ha­
cia el radiador de calefacción, con el de los compartimientos de 
la envuelta, que contiene el cartucho teraostático ajustado al um­
bral de temperatura más alto.

5. - Dispositivo para la regulación de la tempera­
tura del agua de refrigeración de un motor.

Segón se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva y se ilustra con los djjmjos que a la misma se 
acompañan, la cual consta de siete hagas foliadas y escritas a má­
quina por una sola cara.

Madri de Octubre de 1966.
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