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MEMORIA DESCRIPTIVA Lo

que se presenta para unir a la solicitud de

| PATENTE DE INVENCION _ S e

formulada el 5 de Octubre de.1.966 con el Neo 331.9§§:f

| en '

ES P AN 4 ‘- | e

por VEINTE afios ) 'A

a nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad fran-
cesa, establecida en 117 -1 167, Queai André-Citroén, Po—~

- ris, PFrancia, por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO"

El invento se fefiere a los frenos de disco, es~
pecialmente para vehiculos automéviles, de la clase de aque-
llos que incluyen un disco unido por medio de su borde exte~
rior al érgano a frenar, un bastidor de freno montado sobre
un soporte fijo y'dispuesto a caballo sobre el borde interio-

del,diédo de manera que no ocupe m&s que una parte del desa-

~rrollo circunferenc&él de éste, dos gﬁarniciones de friccién

montadas sobre dicho bastidor a uno y otro lado del disco
de manera que cada una de ellas puéda deslizarse sobre es- ’
te bastidor transversalmente & dicho disco y medios apropia-

dos para'deSplazéf'cada guarnicién mévil con relacién al
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bastidor en el sentido que tiende a aBN“%ar ei disco entre
las dos guarniciones.

Tiene por finalidad hacer estos frenos tales.que

. !o'

respondan me jor que hasta ahora a las diversas necesadades
‘ ..
de la préctlca, especialmente en lo que con01erne a su pre- .

cio de coste y la transmlslén de los esfuerzos de frenado

Q.."

al soporte fijo. sete

Cons1ste pr1n01palmente en hacer comprendér al
.c‘st
soporte fijo una placa lateral dispuesta por lo menos apro-

. ximadamente en el plano del disco hasta la prox1m1da&‘del

borde interior de éste, en constituir el bastldor de E re-

la vez entre sf y a dicha placa lateral del soporte con
ayuda de los~mismos medios,

_V Consiste, dejando aparte esta dispdsicién prin-
cipaly en otras cierfas disposiciones qué se utilizan de
preferencia al mismo tiempo y de lés gue se hablari mis
explfcitamente después. |

Persigue més particularmente un cierto Amodo de
aplicacién, as{ como ciertos modos de realizacién de di-
chas disposiciones; y persigue m&s particularmente toda-
via, y esto a titulo'de productos industriales nuevos,
os frenos de disco de la clase en cuestién gque suponen
aplicacién de estas mismas disposiciones, los elementos

Gtiles especiales apropiados para su establecimiento, asi

. como los conjuntos, especialmente los vehIculos autombéviles

equipados con tales frenos.
A Y podri ser de todos modos bien comprehdido con
ayude del complemento de descripcién que sigue, asi como

de los dibujos anejos; cuyos complemento y dibujos estén

" dados, naturalmente, sdbre todo a titulo de indicacién.
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Ias figuras 1 y 2 de estos dibujos, muestran

un freno de disco establecido conforme al invento, res—

pectzvamente en alzado con partes cortadas Yy en corte

diametral segtn II-II de 1z figura 1. . es

.
90 ve

Las flguras 3y 4, flnalmente, nuestran:s cbrtes
segﬁn III-III y IV-IV de la figura 1, respectlvamente.
Segtn el invento, ¥y m4s especialmente segﬁn

aquel de sus modos de aplicacién, as{ como segn agpeilos

modos de realizacibén de sus diversas partes, a 1ose?uales

" parece que- hay que atribuir la preferencia, pues Se, .pxo-

pone establecer un fréno de disco para vehfculo auiogév1l,

se procede como sigue o de manera anéloga. ( 2

En lo qué concierne al freno en su oonaunt?g

se establece de cualquier manera apropiada tal que 1ncluya£

-~ Un disco 1 unido por medio de su borde exte-
rior al 8rgano a frenar; .

- un bastidor de fremo 2 montédb sobre uh s0-
porte fijo 3 y dispuesto a caballo sobre el b&rde inte-
rior del disco 1 de manera que no ocupe més gque ung parte
del desarrollo circunferencial de éste; |

- dos guafniciones de friccién 4 montadas sobre
el bastidor 2 de manera que cada una de ellas pueda des-
lizarse sobre este bastidor transversalmente al disco 1;

-y medios apropiados para desplazar cada guar-
nicién mévil 5 con relacién al bastidor 2 en el sentido
qﬁe tiende a apretar el disco 1 entre las dos guarniciones
4;

E1l soporte 3 puede ser solidario de una mangueta
5, sobre la cual est4 montada, por medio de cojinetes 6,

una estrella 7 a la cual puede ser fijada una rueda 8 del
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vehiculo con ayuda de eSpérragos g'y de tuercas 10. Es la
rueda 8 B que constituye lo que se designado nmés arriba
por "organo a frenar", estando constlﬁuido su cub0°pdr

la parte déentral de la estrella 7 Esta estrella 1ncluye

varios brazos 1ll, en nfmero de cinco por ejemplo, que es-—

+4n doblados transversalmente con relacibén al disco* 1?%@0—

mo se ve en la figura 2) y en los extremos de los cnales

estd fijo el disco con ayuda de tormillos 12. El con@unto

" de la estrella 7 y de sus brazos 11 forma una especia.de

cubeta escotada entre los brazos. Como se Ve en la flgura

2, el disco 1 posee ventajosamente una cara anular la re-

trafda vuelta hacia los brazos 11, al nivel de los tdfnl-

oo L]

1llos 12, con vistas a impedir su curvatura bajo la accifbn
de las dilataciones debidas al desPrendimientd de calor du-
rente los frenados.

El bastidor 2 tiene un perfil en C visibie en
la figufa 2. En cada rama de la C esté guiada,'éomovss
explica despuéds, una plaquita rigida 13 a la"cual esté
fija una de las guarniciones 4 y sobre la.cual pueden ac-
tuar por lo menos uno y,'por e jemplo, dos pistones 1l4. Es-
tos se deslizan en el interior de cilindros 15 que estén
dispuestos, respectivamente, en las ramas del bastidor
eh forma de C y que pueden estar unidos a una fuente de
1{quido bajo presibén por medio de una canalizacibn 16
y de canales 17 y 18.

Asi las cosas, conforme al invento, se hace
coﬁprender al soporte fijo 3.una placa lateral 19 dispues-
ta por lo menos aproximadamente en el plano central del
disco 1 hasta la proximidad del borde interior de &ste,
se constituye el bastidor 2 de dos partes 2a y 2b por lo

menos aproximadamente simétricas con relacibn a dicho
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plano y se fijan estas dos partes a la Vez entre s1 y a

la placa lateralvl9 del soporte 3, con ayuda de 1os mis-

.

mos medios. Comprendlendo las dos partes 2a y 2b, pada

.
0

‘una, caras de apoyo 20, éstas son aplicadas a uno y oxro

lado de la placa lateral 19, ¥ tornillos 21, © medqu ané-

logos, atraviesan estas caras asi como la placa lateral

2%

19. Las cabezas de los tornillos 21 estén situadas. deu

preferehcia en el lado de la estrella 7, 8 d901r,qém'

*

el lado exterlor del vehiculo, ¥y se apoyan sobre lg'pgxte

2a del bastidor 2, mientras que sus partes fileteadag es-

'p-

tén introddcidas en la otra parte 2b del bastidor. Guan-

do existen tres de tales tornillos 21 (como se muesbéa)

O
fes @

o més, &stos estén situados, de preferencia, sobre un

arco de cilindro coaxial al disco 1.

Pare guiar las guarniciones 4, cada parte 2a
o 2b 1ncluye ventaaosamente dos superflcles 22 paralelas
a un mismo plano que pasa por el eJe del disco y el centro
de la guarnicién 4 correspondiente, sirviendo dichas su- -
perficies de apoyo deslizante a bordes paralelas dispues—
tos sobre las plaquitas 13. Para mantener las plaquitas

13 ¥y las guarniciones 4 en el sentido radial, éstas in-

'ycluyen ranuras 23 que estén dispuestas sobre dichos bor-

des paralelamente al eje del disco y en las cuales pene-
tran esplgas amov1b1es o retrictiles lievadas por las
partes 2a ¥y 2b. Estas espigas pueden estar constituldas,

como se muestra, por tornillos 24. ‘Para permitir el mon-—

tage y el desmontaje de las guarnlclones situadas en el

interior de la estrella 7, d después del desaprieto por lo

menos parcial de los tornillos 24, los brazos 11 de la
eStrella‘sdn separados una distancia A (figura 1) lige-

ramente superior a la longimd L del conjuntd formado
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;por una guarnicién 4 y una plaquits 13.

Como se ve en la figura 3, cada parte de basti-

3 ¢
)

dor 2a y 2b tiene, en el sentido circunferencial, W per-

£il en C, constituyendo la pared interior de los dd$. €x-

& e

* e @

tremos del perfil dichas superficies 22,
- En lo que procéde se ha descrito un frene.phin-
cipal con guarniciones 4 de dimensiones relatiyameéf%}granp
des que necesitan:en general.pOr lo menos dos pistoﬁ%s
gemelos 14 y por’lo'menos tres tornillos de fijacigggg;.
Coﬁo complemeneto de este freno principal, se puede gfgpd-

ner en el lado diametralmente opuesto del disco un.ﬁggyo
auxiliar o de estacionamiento constituldo de preferéﬁg@a
de una manera andloga. Esto es lo que se ha mostradgg |
en las figuras 1, 2 y 4 donde los elementds del freno au~-
xiliar han sfdo designados por las mismas referencias que
los del freno principal aumentadas en cien; Para el freno
euxiliar, las guarniciones 104 pueden tener dimensiones
menores que no neqeéitan més que un pistén 114 por guar-
nicién, bééféndoido$ torni1los de fijacién 121 para fijar
las dos partes‘déi?bAStidor 102a y 102b a la placa late-
ral 119. Se ve en la figura 2 que esta placa lateral
(1o mismo que la placa lateral 19) puede estar perforada
por un canal 125 que permite reunir entre si los cilindros
115 en los cuales se mueven lbs pistones de mando 1l4.

Como -consecuencia de ésto, se obtiehe un freno
de disco cuyo funcionamiento es el siguiente.

Cuando se dirige.liquido bajo presibén a los ci-
lindros 15, los pistones 14, al actuar sobre las plagui-

4as 13, aplican las guarniciones 4 sobre los dos lados

del disco 1. Los esfuerzos de frenado son transmitidos

o
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por las plaquﬁias'13‘a aquellas superficies 22 que corres-
ponden al sentido de rota016n del disco y, desde alli, por

medio de las partes de vacio 2a y 2b, a la placa laxemal

.
-fo ~e

19. Se comprueba la ausencla de voladizo en la reaocléﬁ
de frenado puesto que todos los esfuerzos se transmrﬁénA.

en el plano del disco o simétricamente con relacibn.es &s-

te plano. ’ . !

999

El fun01onamlento del freno aux111ar es evmdenp

temente el mismo que el del freno principal. caed

-'*

Otra veﬁtaja del freno que acaba de ser de§§fito

consiste en la disminucién de su precio de costefpueeﬁpg
que los mismos elementos 21 6 121, sirven, por una pérte,

para unir entre sf las dos partes del bastidor 2 6 102

¥y por otra parte, para fijar este bastidor a la placa

 lateral del soporte 19 6 119.

gomo'es evidente ¥y como ya resulta ademés de
1o que precede el invento no se limita en absoluto a aquel

de sus modos de apllcaclén, asi como tampoco a aquellos

modos de realizacién de sus diversas partes que han sido

més particularmente considerados; abarca, por el contrario,
todas las variantes, especialmente aquella en que, en lu~
gar de ser accionadas por medios hidrédulicos, las guarni-

ciones de friccibn, por lo menos las del freno auxiliar,

fueran accionadas por medios mecédnicos con palancas o ané-

logos.

La presente selicifudvque corresponde a la pre-
sentada en Francia con fecha 6 de Octubre de 1.965, bajo
el N2 33.953 se acoge a los beneficios deltArtIculo 51 del

vigehte Estatﬁto sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencién propia y nueva ﬁhe:
se presentan para que sean objeto de la presente sqli-

citud de Patente de Invencién en Espaifia, por VEINTE. ..

RS

afios, son los siguientes: - _ o e

LT

l,- Un dispositivo de freno de disco, espkr

cialmente para vehfculos autombéviles, de la clase.d

(0 e

aquellos que incluyen un disco unido. por medio de :8 B 151’,

borde exterior al 6rgano a frenar, un bastidor de freno

montado sobre un soporte fijo y dispuesto a caballe»en-

bre el borde interior del disco de manera que no ocupe

‘més que una parte del desarrollo circunferencial de

‘&ste, dos guarniciones de friccién montadas sobre di-

cho bastidor a uno y otro lado del disco de manera que
cada una de ellas pueda deslizarse sobre este bastidor
transversalmente a dicho disco y medios apropiados para
desplazar cada guarnicién mévil con relacién al bastidor
en el sentido que tlende a apretar el disco entre las

dos guarnlclones,'caracterlzado por las mejoras segln

‘las cuales se hace comprender al soporte fijo una placa

lateral dispuesta por lo menos aproximadamente en el -

'plano del disco hasta lg proximidad del borde interior

de éste, se constituye el bastidor de freno de dos par-
tes por lo menos aproximadamente simétricas con relacién
é dicho plano y se fijan estas dos partes a la vez en-

tre s y a dicha placa lateral del soporte con gyuda

de los mismos medios.
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2.~ Un dispositivo segln el punto 1, en el cual
se constituyen"dichos medios por tornillos que atraviesan

libremente una de las partes del bastidor y dicha p%&cé

.
L2 “e

lateral e introducidos en un apoyo fileteado dispuegto.
en la otra parte de bastidor. _ ’é’
3;- Un dispositivo segﬂn el punto 1, en el cual
se hace que las guarniciones estén guiadas por dos s?per—
ficies dispuestas en cada parte de bastidor paralelaméhte
a un mismo pléno que pasa por el eje del disco y el centro

.. K14

de la guarnlclén correspondiente, y se mantienen las, guar—
niciones en el sentido radial con ayuda de espigas aﬁggi-
bles o retrictiles llevadas por la parte de bast1dor>poz
frespondiente e introducidas en ranuras que estén‘pr;§£éi
tas en la guarnicidén considerada o en una plaquita soli-
daria de la guarnicién.

4.~ Un dispositivo segfin el punto 1, en el cual
se hace que el soporte fijo incluya dos placas laterales
sobre las cuales se adapta, respectivamente, un freno prin-
cipal y un freno auxiliar o de estacionamiento, estando
dispuestos los dos frenos de la manera indicada en las
reivindicaciones precedentes.

5.~ Un dispositivo de freno de disco:
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- Mec.

Tal y como se ha descrito en la memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acomp@@a@
y para los fines que se han especificado. B
, v T, 2

La presente memoria consta de diez hojas &S~

critas a m4quina por uma sola cara.

uaaria, &2 0CI w

=10~
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