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MEMORIA DESCRIPTIVA . oo
que se presenta para unir a la solicitud .
de et s
PATENTE DE INVENCION
formulada el 4 de Octubre de 1966, con el nimero 331.898
en
ESPAN A
por VEINTE afios
a nombre de ABELSON MOTORS LIMITED, entidad briténica, es-
tablecida en 2297 Coventry Road, Sheldon, Birmingham, In-
glaterra, por:
"UN DISPOSITIVO PARA SUBIR Y BAJAR UN CABALIETE O APARATO
PORTADOR DE CARGA SIMILAR"

Esta invencidn se refiere a caballetes o aparatos
portadores de carga similares y a vehiculos para transpor-
tarlos, siendo los aparatos del tipo que comprende una pla-
taforma sustentadora de carga provista de cuatro patas, de

5 las cuales dos estédn situadas, respectivamente, en, 0 en las
ihmediaciones de, los extremos opuestos de un lado, y las
otras dos estdn situadas, respectivamente, en, o en las in-
mediaciones de, los extremos opuestos del otro lado de la
plataforma, y cada pata estd destinada a moverse entre una

10 posicidn activa y una posicién inactiva. Cuando las patas
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de un aparato portador de carga de este tipo estén’'en!sus res-

®e® e

pectivas posiciones activas, cuelgan perpendicularmé€nte, o
en esencia perpendicularmente, de la plataforma y estin des-

tinadas a soportar el aparato sobre el suelo con la p}atafor-

ma a un nivel tal que el aparato puede ser transferido del
coe'v e

suelo a un vehiculo autopropulsado o del tipo de remolque por
una sucesidn de operaciones, que consisten en impulsar o lle-
var de otra manera el bastidor del vehiculo hasta ei.lado in-

ferior de la plataforma, levantar el aparato para Hacer que

ios puds de las patas se eleven separédndose del suelgq,.move
cada pata a una posicidn inactiva, en la que su pié estd le-
vantado con relacidn a la plataforma, y bajar después el apa-
rato. Cuando el aparato ha sido transferido de este modo, pue-
de ser transportado por el vehiculo a cualquier destino desea~-
do y después, invirtiendo la sucesidén de operaciones, ddvuel-
to al suelo. Por consiguiente, mientras se estén cargando ar-
t{culos sobre el aparato soportado por patas, o descargindo-
los del mismo, puede disponerse del vehiculo para su uso con
otras finalidades, tales como el transporte de otro de los
aparatos.

La presente invencidn concierne a medios para subir
¥y bajar un aparato portador de carga del tipo anterior con
relacidén a un vehiculo transportador, durante la transferen-
cia del aparato entre el vehiculo y el suelo.

Un objeto del invento es crear nuevos medios perfec
cionadog de elevacidén y descenso que sean de construccidn sim-
ple y econdmica y que puedan ser maniobrados rdpida y eficaz-
mente por personal inexperto.

Otro objeto del invento es crear medios de eleva-

cidn y descenso que sean capaces de ser instalados en y de
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formar una parte componente de un aparato porté&or{?gfcarga,
o de un vehiculo transportador, o que consistan en ajna uni-
dad separada destinada a ser colocada entre el bastidor de

un vehiculo transportador y la plataforma de un aparato por-

e b ve

tador de carga superpuesto al bastidor del vehiculo.,
0.\0

De acuerdo con dicha invencidn, unos medios para

subir y bajar un caballete o aparato portador de céfé%.simi-

lar del tipo mencionado, comprenden un marco que en-cdda ex-

2P

tremo y simétricamente respecto a su eje longitudinal, lleva

o e,

montado al menos un fuelle neumdtico y extensible, ¥ .tuberias
controladas por vdalvulas para suministrar aire comprimido

al fuelle y avacuar el aire gastado desde é1 de modo que;
cuando el marco estd situado por debajo de la plataforma del
aparato y por encima del bastidor del vehiculo, el aparato
esté adaptado para ser hecho subir y bajar con relacidn al
bastidor suministrando aire comprimido al fuelle y evacuando
subslguientemente el aire gastado desde el fuelle.

Preferiblemente, la vidlvula estd construida de mo-
do que esté adaptada para ser accionada con el fin de contro-
lar el suministro del aire comprimido al fuelle en cualguier
extremo del marco y de evacuar el aire gastado desde dicho
fuelle, antes de ser accionada para controlar el paso de ai-
re comprimido al fuelle en el extremo opuesto del marco.

El marco puede estar incorporado en y formar una
parte componente del aparato portador de carga, el bastidor
del vehiculo, o una unidad separada destinada a estar inter-
puesta entre la plataforma del aparato y el bastidor, y pre-
feriblemente los extremos opuestos de cada fuelle estdn ase-
gurados respectivamente a la correspondiente de dos placas

fijadas dentro del marco y un extremo de un carro correspon-
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diente que tiene el extremo opuesto pivotado sobre-el,marco
¥y que estd cargado por resorte de modo que tienda a.oscilar
hacia la placa a medida que el aire gastado es evacuyado del

fuelle. .

o0 0 ¢

Con objeto de que pueda comprenderse y 11e2arse a
. I
la préctica con mayor facilidad el invento, se hard éh?ra
referencia a log dibujos gque se acompaiian, en 1los q@ggt
La figura 1 es un alzado diagramatico de &ﬁ'éehi-

o

culo de carretera autopropulsado y un caballete por%e&ér de

. o

.

articulos, y muestra el caballete en el proceso de Sed trans-
ferido a o desde el vehiculo.

La figura 2 es una vista en planta (a mayor esca-
la) del marco del caballete.

La figura 3 es una vista en planta, parcialmente en
seccibn y a escala todavia mayor,Ade una parte del marco del
caballete.

La figura 4 es una seccidn, a la misma escala que
la figura 3 y tomada a lo largo de la linea IV-IV (figura 2),
que muestra el marco del caballete soportado en el vehiculo. Y

La figura 5 es una seccidn, similar 2 la seccidn de
la figura 4, pero mostrando el marco del caballete en el pro-
ceso de ser transferido desde el vehiculo.

El vehiculo de carretera autopropulsado 1 represen-
tado en la figura 1 puede ser de cualquier tipo conocido, en
el gue un cuerpo 2, dotado de una plataforma plana 3 susten-
tadora de carga (véanse las figuras 4 y 5) estd montado sobre
el bastidor 4.

El caballete 5 representado en la figura 1 compren-
de un marco 6, que es oblongo en planta, mds ancho que el

cuerpo 2 del vehiculo y tiene montado sobre é1 un cuerpo 7.
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Cada miembro lateral del marco estd formado con unfé@mé ver-
tical 8, unas pestafias horizontales 9, 10, que respeetivamen—

te, se extienden hacia dentro y hacia fuera del maypgo,cdesde

-1los extremos superior e inferior del alma, y una pared some-

e b 00

ra 11 que sobresale verticalmente hacia arriba desde;gl borde
exterior de la pestafia 10 y a la cual estd fijada la’pared
lateral adyacente del cuerpo 7 del caballete. Una plataforma

12 estd montada dentro del marco sobre los miembros ‘extremos

«® e

transversales 13 y los miembros cruzados 14 que se éxtienden

«® v,

entre los miembros laterales 8, 9, 10, 11 y estén asegurados
a ellos.

El caballete estd provisto de cuatro patas rigidas
15, de las cuales dos estdn montadas, respectivamente, en
las inmediaciones de los extremos opuestos de uno de los miem
bros laterales 8, 9, 10, 11 y las otras dos estdn montadas,
respectivamente, en las inmediaciones de los extremos opues-
tos del otro de dichos miembros laterales.

Un extremo de cada una de las patas estd provisto
de un vdstago horizontal 16 que se extiende a través de una
abertura del alma 8 del miembro lateral correspondiente y
(véase la figura 2) estd apoyado y es desplazable axialmente
en un manguito 17 fijado dentro del marco entre dicha alma
y el alma de la correspondiente de cuatro vigas auxiliares 18
fijadas dentro del marco paralelamente a los miembrosvlatera-
les. Cada pata estd provista también de un pié 19 gque estd
fijado sobre su extremo opuesto, y de un apoyoc 20, un extre-
mo del cual estd pivotado sobre la pata entre el vdstago 16
y el pié 19, mientras que el extremo opuesto se extiende a
través de y es deslizable en un manguito 21 que tiene un vas-

tago 22 que se extiende a través del alma 8 del miembro late-
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ral correspondiente entre el véstégo 16 y el eje tr%%géersal

del marco, y estd apoyado y es desplazable axialmentezen la

correspondiente de cuatro ménsulas 23 fijadas dentro del marco.
Por consiguiente, cada pata estd destinada a 5ser

o0 & 00

hecha oscilar alrededor del eje geoméirico de su véstago 16

Y]
L]

entre una posicidn inactiva y sustancialmente horizontal (véa-
se el extremo de la izquierda del caballete en la figura 1),
en la ocue se encuentra a 1o largo del alma y por debéjo‘de la

. v,

pestafia saliente hscia fuera 10 del miembro lateral éoéfespﬁnr

diente y se extiende desde su vdstago 16 hacia el ejé.xﬁansver--
sal del marco, y una posicidn activa y vertical, o sustancial-
mente vertical, (véase el extremo de la derecha del caballete
en la figura 1), en la que cuelga de su vastago 16.

A medida que cada pata oscila hacis abajo desde su
posicidn inactiva hacia su posicidn activa, el apoyo corres-—
pondiente corre en su manguito 21 y este dltimo gira alrededor
de su eje geométrico de su vastago 22 hasta que, cuando la pa-
ta llega a su posicidn activa, un tope 24 en el extremo libre
del apoyo, se aplica contra el manguito y engrana con un fia-
dor 25, eldsticamente cargado, llevado por el manguito, impi-
diendo con ello el movimiento relativo entre el apoyo y el man
guito y blogueando la pata contra movimiento de oscilacidn en
cualcuier direccidn.

Antes de que la pata comience el citado movimiento
de oscilacidn hacia abajo, el conjunto de apoyo y pata es lle-
vado hacia fuera alejandose del alma 8 del miembro lateral.
Durante este movimiento hacia fuera, los vistagos 16 y 22 co-
rren en el manguito correspondiente 17 y 1a ménsula correspon-—
diente 23, respectivamente, y el movimiento viene limitado por'

el tope de salientes radiales 26 desde los extremos interiores

-6 -



10

15

20

25

30

de dichos véstagos contra el alma de la viga correé?@édiente
18 y un blogue de apoyo 27 en la ménsula corre3pondi§mte. Cuan.
do el conjunto alcanza el limite de dicho movimienfp hacia fue
ra, es sacada una lengieta 28 fijada a y saliente desde el

o9 ¢ 00

vastago 16, de una ranura 29 en el alma 8, y, tan pronto como
XA X

la pata comienza dicho movimiento oscilante, la lenglieta deja
LR X
de estar en coincidencia con la ranura e impide el movimiento

» o

de retorno hacia dentro del conjunto. $aet

\ o* s

La pata es hech abandonar su posicién actiyé.desénw
ganchando el fiador 25 del tope 24, después de lo cﬁaigla pa-
ta puede ser hech oscilar hacia arriba a su posicidn inactiva
hasta que la lenglieta coincida con la ranura, y el conjunto
puede ser empujado hacia dentro en direccibén al alma 8 para
encajar la lengleta en la ranura, blogueando con ello otra
vez la pata contra movimiento oscilante en cualguier direccidn:

Una place 30 de geccidn en U invertida se extiende
entre y estd fijada a los miembros laterales 8, 9, 10, 11 del
marco en las inmediaciones de cada extremo de este Wltimo,

y unag fila de tres fuelles neundticos extensibles y cilindri-
cos 31, de caucho o similar, estd interpuesta entre cada una
de las placas 30 y una placa correspondiente 32 de seccidn

en U, mds corta, que estd situada por debajo y es paralela

a la placa 30 y estd fijada en un extremo de un carro 33 que
tiene el extremo opuesto pivotado sobre el miembro cruzado
adyacente 14 por unas varillas 34. Los carros son simétricos
al eje longitudinal del marco del caballete, los extremos su-
periores e inferiores de los fuelles en cada fila estén fija-
dos, respectivamente, a las correspondientes placas 30 y 32

y cada carro egtd provisto, en el lado de los fuelles aleja-

do de las varillas 34, de unos rodillos 35.
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Cada placa 30 estd formada con unas aberfgrés 36
¥ un acoplamiento tubular acodado fijado sobre y ene§1 centro
del extremo superior de cada uno de los fuelles se,extiende
a través de la correspondiente de las aberturas. Una vélvula

TREEX]

27 de maniobra manual montada sobre uno de los miembros late-

ve -
K}

rales 8, 9, 10, 11 estd conectada a los acoplamientoé de una

L I 4 4

fila de fuelles por un tubo 38 y tubos de bifurcacién,sg, a

los acoplamientos de la otra fila de fuelles por un‘ggbo 40

y unos tubos de bifurcacidn 41 y a un acoplamiento %g.§alto
43 montado sobre dicho miembro lateral por un tubo ZQfée su-
ministro de aire:

Dos alojamientos tubulares 44 se extienden entre y
estén fijados a dos miembros transversales adyscentes 14 del
marco del caballete a mitad de camino entre los carros 33.
Los alojamientos estan situados en lados opuestos de, a igual
distancia de, y son paralelos a, el eje longitudinal del mar-
co y un resorte helicoidal 45 estd acomodado dentro de cada
alojamiento. Cada resorte estd confinado y parcialmente com-
primido entre un par de tiras rigidas 46 y cada tira estd fi-
jada a un par correspondiente de tirantes 4% que se extienden
a través del resorte y, mds alld del alojamiento, estdn fija-
dos a un estribo 48, en el que estd apoyado una polea 49. Un
extremo de cada uno de dos cables 50 estd anclado al corres-
pondiente de los dos miembros transversales 14 en 10s que es-
tdn pivotados los carros 33. Cada cable se extiende en torno
de la correspondiente de las poleas 49, pasa a través de di-
cho miembro cruzado y una pared de la rzlaca fija correspon-
diente 30, sobre la correspondiente de dos poleas 51 apoya-
das sobre dicha placa verticalmente por encima de un lado y

en las inmediaciones del extremo portador de rodillos del ca-
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rro correspondiente y su extremo opucsto estd cogi@?:gp una

abrazaders 52 fijada sobre la placa 32 de carro vertlealmente
por debajo de la polea 51. Por tanto, los resorte qqéxgctﬁan
a través de los cables, tienden a hacer oscilar los carros 33

css bt e

hacia arriba alrededor de sus conexiones de pivotamignto con

*> "\ *
el marco 6 del caballete. .
Cuzndo las cuatro patas 15 estdn blogueadas en sus
- »
o o ¢
posiciones activas y estdn soportando sobre el suelor e} caba-

llete, el vehiculo 1 puede invertirse para llevar sﬁ.éﬁ%rpo

2 al lado inferior del marco del caballete, hasta qpél%bdo

el marco queda dispuesto por encima del cuerpo. Un tubo (no
mostrado) procedente de una fuente de suministro de aire com-
primido (tal como un depdsito de aire o una bomba instalada

en y que puede ser accionado por el motor del vehiculo) se co-
necta después al acoplamiento de salto 43 y la vélvul 37 es
accionada para hacer posible gue el aire circule, por ejemplo,
a través de los tubos 38, 39 y pase a los fuelles 31 de la fi~
la contigua a la parte delantera del véhiculo de modo que los
tres fuelles se inflen y se extiendan simulténeamente y el ca-
rro correspondiente 33 sea hecho oscilar hacia abajo alrededor
de su conexidén de pivotamiento.

A medida que el carro oscila hacia abajo, sus rodi-
llos 33 son llevados a la fuersa contra y ruedan sobre la pla-
taforma 3, del vehiculo, con el resultado de que el extremo
delantero del caballete es levantado y los piés de las patas
montadas en este extremo son elevados y separados del suelo;
al mismo tiempo, los cables 50 fijados a la placa 32 del ca-
rro son arrastrados sobre las correspondientes poleas 49, 51
de modo que los dos resortes 45 son contraidos y comprimidos

en mayor grado. Las patas elevadas son soltadas después y he-
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3 .

chas bascular hacia y bloqueadas en sus posicionesigygctivas,
¥y la vélvula 37 es accionada para hacer posible quezel aire

gastado sea evacuado a la atmdsfera desde los fuellgszinfla—
dos de modo que los resortes, que actlan a través de ]os ca-

‘s b o0

bles, devuelvan el carro por oscilacidn a su posici6§ inicial,,
+ .

contrayendo con ello los fuelles y haciendo descender el ex-

e 0 08

tremo delantero del marco del caballete hasta que queda enci-

¢« & v
L ]

mz del cuerpo del vehiculo. o
o* T

Una vez se ha hecho descender el extremo &elantero

e 4.

del marco del caballete, es accionada la vdlvula pates hacer
posible que el aire comprimido pase a través de los tubos 40
41 e infle y extienda los fuelles montados en la parte trase-
ra del marco, las patas traseras son hechas oscilar hacis y
blogueadas en sus posiciones inactivas y la vdlvula es accio-
nada de nuevo para evacuar el aire gastado, con el resultado
de que el extremo trasero del marco es hecho descender a en-
cima del cuerpo, con lo cual, después de desconectar, si fue-
ra necesario, la fuente de suministro de aire comprimido del
acoplamiento de salto, el caballete puede ser transportado a
cualiuier destino sobre el vehiculo. Asimismo, invirtiendo la
sucesidén de las operaciones cuando se ha alcanzado dicho des-
tino, puede transferirse el caballete desde el vehiculo al
suelo, donde quedard soportado por sus patas 15.

Puesto que mientras el extremo delantero del caba-
llete estd siendo subido y bajado, su extremo trasero estd
soportado sobre el suelo por las patas montadas en dicho ex=—
tremo trasero y, mientras este Ultimo extremo estd siendo su-
bido y bajado, el extremo delantero estd soportado sobre el
cuerpo del vehiculo, se impide toda tendencia del caballete

& bascular sobre los fuelles extendidos o parcialmente exten-
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didos (debido, por ejemplo, a una carga desequiliﬁigd; de
articudos desde la plataforma 12 del caballete). ».E.

Si asi se desea, el cuerpo 2 del vehiculq .guede sus-
tituirse por un sub-bastidor y las dos filas de fug}}gs 31,
en unién de sus componentes asociados, a saber, los garros 33,
los cables 50, las poleas 41, los tirantes 47, los ;aqjamien-

oo vt

tos 44, los resortes 45, la vdlvula 37, los tubos 3842 y el

"

.

acoplamiento 43 pueden montarse en el sub~bastidor éﬁﬁyez de
en el marco del caballete. En tales circunstancias,gygé pla-
cas 32 de los carros se dispondran por encima, en véaﬁée por
debajo, de las placas fijas 30, de modo que cuando se extien~
den los fuelles en cualquier fila, el carro correspondiente
oscilard hacia arriba y sus rodillos 30 serdn impulsados con-
tra el lado inferior de la plataforma 12. Alternativamente,

y siempre que los lados del marco del caballete tengan salien-
tes rigidos hacia abajo, credndose asi un espacio entre el
marco y el cuerpo del vehiculo después de que el caballete

ha sido transferido al vehiculo, los fuelles y sus componen-
tes asociados pueden instalarsé en el marco de una unidad se-
parada que esté destinada a ser interpuesta entre el marco
del caballete y el cuerpo del vehiculo cuando el bastidor del
vehiculo estd situado por debajo del caballete, mientrasm este
Wltimo estd siendo soportado sobre el suelo por sus patas,

¥y @ ser retirada de dicho espacio después de que el caballe-
te ha sido transferido al vehiculo. Esta disposicién alter-
nativa tiene la ventaja de que cualquier vehiculo que tenga
una plataforma plana puede emplearse para el transporte de
cualquier aparato portador de carga que sea de‘dimensiones
adecuadas y esté provisto de patas de soporte capaces de ser

movidas entre posiciones activas e inactivas y de ser bloquea
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Como es sabido, se dispone de medios o reéursos
(no mostrados en los dibujos) para guiar el bastidqr.e.del vehi-

culo a una posicién predeterminada con relacidn al aparato

R EX

portador de carga soportado por patas a medida que el vehicu-

...\.
lo es invertido o impulsado de otra manera para lle#ég su bas-
tidor hasta el lado inferior del aparato, y se dispone de re-
cursos adicionales (no mostrados tampoco en los dib@iés) pa-

- LA
ra blogquear el aparato con relacidn al vehiculo después de
s e,

* .« *

que ha sido transferido al vehiculo. s e

Ha de entenderse que, si asi se desea, en vez de -
asegurar las placas 32 elasticamente cargadas en carros pi-
votados, dichas placas pueden estar adaptadas para permane-
cer paralelas a sus placas fijas respectivas 30 a medida qﬁe
los fuelles contenidos entre las placas son hechos expandir-
se y contraerse; en segundo lugar, pueden disponerse otros
mediog alternativos cualesquiera para montar las patas de
los aparatos portadores de carga y/0 para mover las patas a
y desde sus posiciones activas e inactivas y para bloquearles
en ellas, en lugar de los medios especificos descritos e iluse
trados; y, en tercer lugar, pueden emplearse remolques en vez
de vehiculos autopropulsados para transportar los aparatos
portadores de carga.

La presente solicitud que corresponde a la presen-
tada en Gran Bretafia, con fecha 5 de Octubre de 1965 bajo el
nimero 42133/65 y 10 de Diciembre de 1965, ndmero 52649/65
se acoge a 1los beneficios del articulo 51 del vigente Esta-

tuto sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de Invencidn propia y nueva gue se pre-

e o 04

sentan para gue sean objeto de la presente solicitud de Pa-

Oof‘\_.

tente de Invencidén en Espaifia por Veinte afios, son lés.siguien—

e 8 ¢

tes: .o
s

1.~ Un dispositivo para subir y bajar unfﬁﬁballe-
y ¥

te 0 aparato portador de carga similar, que comprende unas
e,

rs

-

€

plataforma portadora de carga provista de cuatro pa%as; de
las cuales dos estdn situadas, respectivamente, en, o en las
inmediaciones de, los extremos opuestos de un lado y las otras
dos estan situadas, respectivamente, en, o en las ihmediacio-
nes de, los extremos opuestos del otro lado de la plataforma,
y cada pata estd destinada a moverse entre una posicidn acti-
va y una posicidn inactiva con relacidn al vastidor de un
vehiculo transportador durante la transferencia del aparato
entre el vehiculo y el suelo, caracterizado porgue estd mon-
tado al menos un fuelle neumdtico y extensible en cada extre-
mo, y simétricamente respecto al eje longitudinal, de un mar-
co que estd provisto de tubos controlados por vdlvulas para
suministrar aire comprimido al fuelle y evacuar el aire gas-
tado desde é1 de modo que, cuando el marco estd situado por
debajo de la plataforma del aparato y por encima del basti-
dor del vehiculo, el aparato estd destinado a ser subido y
luego bajado con rélacién al bastidor suministrando aire com-
primido al fuelle y evacuando desde é1 subsiguientemente el
aire gastado.

2¢,- Un dispositivo segin la reivindicacién 1, ca-

racterizado porgue una vélvula para controlar el suministro
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de aire comprimido a y la evacuacidén del aire gastidg: desde
® 1]

el fuelle a través de 1los tubos estd montada en el.harco y

estd construfda de modo que estd destinada a ser accionada

para controlar el suministro de aire comprimido a trayés de

XY

los tubos al fuelle es cualquier extremo del bastidor y a

%
N e
'1

evacuar el aire gastado desde dicho fuelle, antes d¢ que sea

® et e

capaz de controlar el suministro de aire comprimido §% fue-

v o 4
lle y de evacuar el aire gastado del fuelle en el eXxtremo

® ;’;

3 O )
opuesto del marco a través de 1los tubos. ‘a e

"65_

3¢.- Un dispositivo segin las reivindicacichés 1 6

v

2, caracterizado porque el marco estd incorporado en el apa-
rato portador de carga y forma una parte componente del mis~
mo.

42.- Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 §
2, caracterizado porque el marco estd incorporado en el bas-
tidor del vehiculo y forma una parte componente del mismo.

5¢.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 &
2, caracterizado por que el marco estd incorporado en, y for-
ma una parte componente de, una unidad separads destinada a
interponerse entre la plataforma del aparato portador de car-
ga y el cuerpo montado sobre el bastidor del vehiculo.'

62.~ Un dispositivo segin una o mds de las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizado porque un extremo de
cada fuelle estd asegurado a un soporte fijado dentro del
marco y porque su extremo opuesto estd asegurado a un sopor-
te que se mueve hacia y desde el soporte fijo.

72.- Un dispositivo segin la reivindicacidn 6, ca-
racterizado porque el soporte movil estd cargado eldsticamen-—
te de modo que tiende a moverse hacia el soporte fijo y a con

traer el fuelle asegurado a los dos soportes y entre ellos.

- 14 -
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82.~ Un dispositivo segin las reivindic§9i§nes 6 6
7, caracterizado porgue el soporte mévil estd fijaée dentro
de un extremo de un carro que tiene su extremo opuegto pivo-
tado dentro del marco.

¥
Fe Yo

9¢,~ Un dispositivo segin la reivindicacién 6, ca-
1Y IR0 O
’,
()

3 . k3 s o‘
racterizado porque al menos un alojamiento estd fijado dentro

.. E BE

y entre los extremos del marco, un resorte helicoiga;?esté

3

+ & ¥

acomodado dentro del alojamiento y estéd comprimido“é@%re dos

s 4

$iras rigidas, cada tira estd anclada al corresponéyg?te de
dos estribos situados, respectivamente, mis alld & 105 extre-
mog opuestos del alojamiento por medio de tirantes que se ex~
tienden a través del interior del resorte, una polea estd apo-
yada en cada estribo y un cable que tiene uno de sus extremos
anclado al marco entre el estribo y el soporte mbévil adyacen-~
te y su otro extremo anclado a dicho soporte, pasa sobre la
polea y una polea adicional soportada en el soporte fijo ad-
yacente, de modo que a medida que el aire gastado eg evacua-
do desde el fuelle fijado a y entre dicho soporte mévil y fi-
jo, el resorte, que actia a través de los tirantes y del ca-—
ble, empuja al soporte movil hacia el soporte fijo.

102.- Un dispositivo para subir y bajar un caballe-
te o aparato portador de carga similar.

Tal y como se ha descrito en la Memoris que antece-
de, representado en los dibujos que se acompaiian y para los
fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a mé-

quina por una sola cara.

Pso/.
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