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MEMORTA DESCRIFTIVA
que se presenta pars unir & la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
fomulada el 3 de Octubre de 1966, con el n¢ 331.854
e n ’
ESPARA
por VEINTE afios
e nombre de THE AUSTIN MOTOR COMPANY LIKITED, entided brité-
nica, establecida en Longbridge, Birminghem, Inglaterrs, por:
"UN DISPOSITIVO DE SUSPEITIION TRASERA DE VEHICULO A LOTORM

P s e s e s - pr— . ——am
o e st s s

Este invencidén se refiere & sistemes de suspensibn trase-
ra de vehiculo a motor del tipo en el cual cada rueda trasera
esté suspendide individualmente por un dbrazo posterior que co-
opera con una wided de desplagzemiento hidréulico camectada hi-
drauliczments a una unidad de despleazamiento similear asociade
operativamente con el varillaje de suspensidén inuividual de aque
lla rueda frontal que esté situsda sobre el mismo lado del ve-
hiculo.

Expresado de otro modo, la invencidn concierne especifi-

camente a mejoras en el tipo de brazo posterior de suspensidn
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hidrdulico longitudinalmente conjugados

De acuerdo con este invencidn, en un sistems de suspen—
sién trasera de vehiculo a motor del tipo especificado, los
extremos interiores de los respectivos brazos posterdores es—
tén encihavetados & brazos de manivela cosxiales separados apo-
yados y alojados en una czja coadn, que estéd montada cemtral-
mente sobre un bastldor inferior o estructura de cuerpo del ve-
nfculo; y las dos unidades de desplazamiento hidrdulico e ug
pensidn trasera, cada wne de las cuales tiene un montante yue
estd articulado al brazo de manivela correspondiente por un co-
jinete de junta de rodadura, estén montadas sobre la pared trg
sera de la caja.

Una ceracteristica derivada de la invencidn, de une jm-

portancia préctica considersble, es que la caja mencionada

arribe puede estar nontada de modo que ses pivobable alrede-—
dor de un eje geométrico transversal norizontal con objeto de
efectuar la nivelacidn de la suspensidn del veaiculo, o el
ajuste de la altura de estabilidad del veniculo de una manere
muy simple durante su manufactura. Como la caja pivotable es-
4 dispuesta centrada, un solo dispositivo de nivelacidn gue
actle sobre ella es guficiente para efectusr la elevacidu o
descenso de ambos ledos del veniculo. El dispositivo de nive-
lacibn puede ser, ya sea un pistén nidrdulico o un gato de tor-
nillo,montado sobre el bastidor inferior del vehiculo de modo
que efectlie cuzlquier moviniento de pivotamiento requerido de
la caja.

Si no es requerida una previsidén de medios para nivelar
le suspensidn, la caja no estd montade de molo pivotante, sino
que estd unida por tornillos directesmente a la estructura de

vehiculo.
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Con referencie a log dibujos adjuntos:

Ta fizura 1 es un alzudo loteral fragmenterio esgnemdti-
co de mn vehiculo a motor con wn sistena de enspensidn trise-
ra de acuerdo con le invencidn;

la figura 2 es una viste en plente esquemdtica dcl sis-
tema de suspensibn tresers mostrado en lu figura 1;

Ia figura 3 es una seccibn por la linea ITI-III d&¢ la
figura 2;

La figura 4 es un alzado laberal esguemitico de tna o~
dificacidn del siztema de suspensidn trasera; y

La Ligura 5 es wna viste en planta, parcialmente en sec—
cidn, de le disposicidn wostrade en la figura 4.

@1 venfeulo & wotor tiene cada una de Sus ruedes trusee
ras 1 (figurus 1 y 2) suspendidas inuividualmente por un bruzo

’

sosterior 2. Bl dltimo, yue sstéd fijo & un aribol de pivote 3,
coogera ccn una unidad 4 de desplszaumiento nidrénlico qve es-
t4 conecteda hidrdulicauente, por un menguito flexible 5 y wua
tuber{a 6, a wia unidad de desplazasiento siwilar, (no wostre-
da) asociada operativacente con el varillaje de suspensidn in-
dividual de aguella rueda frontal que esté situcda al wiswo la-
do del venfculo. LL sistema de suspensidu trasera descrito has
ta aguf es de un tipo conocido.

De acuerdo con la invencidn los extremos interiores de
los brazos 2 posteriores respectivos, estan enchavetados en 7
o brazos 8 de manivela coaxiales separsdos (figura 3) apoyados
¥y alojados en una caja cauln Y, que estd wontada en el centro
sobre un wiembro 10 de seccidn de caje transversel de la es-
tructura de cuerpo inferior del veidculo; y las dos unidades
4 de desplazamicnto hidrdulico de suspensibn trasera, cada uns

de las cuales tiene uvn montante 1l que estéd articuludo zl bra-
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de rodadure, esidn montadas sobre la pered trasera de la ce-
Ja S. ,

En las realizaciones de la invencidn iluvstrades en ;63
dibujos el vehiculo estd equipado con un sistema de suspensibn
hidréulicae conjugado conocido por la designacidn “Hydroiaéfic"
(isrea registreda). Las dos uniliades 4 de desplazamientd:hi~
dréulico de suspensidn irasera (cada una de las cuales cgmprqg
de wn bote 13 cerrado herméticsmente, que cabiene un conjun-
t0 14 de disfragma de rodadura y pistdén cdnico usociado cén
el montante 1l mencionzdo arriba, vidlvules amortig adorés, no
mostradas, y un muelle 15 de goma troncocdnico) tienen sus bo-
tes 13 montados lado a lado en sberturas de situacidn 16 for-
madas en la pared posterior de la cgh 9 comin dispuesta en el
centro; siendo tal la disposicidn que solamente el extremo in-
terior de cade bote 13 se encventra dentro de la caja 9. Estha
Gltime puede ser convenientemente una pieza colada entre ma-
trices,

Cada uno de los brazos 8 de manivela tiene un cubo 17
egtriedo interiormente que recibe el extremo interior estria-
do del drbol 3 de pivote del brazo 2 posterior correspondien~
te, y ese drbol estd epoyado en cojinetes 18 (figura 2) en la
pared lateral correspondiente de la caja 9. Un amortiguador
de goms 19 (figura 3) estd montado sobre cada uno de los bra-
zos de manivela 8 para cooperscidn con un tope 20 sobre el la-
do interior de la pared frontal de la caje 9. Como puede ver-
se, esta carcasa no soleamente aloja los brazos de manivela 8,

gino tembidn los montentes 1l asociados con las unidedes de

desplazaniento hidrdulico posteriores respectivas.

Bn le realizacidn mostreda en les figuras 1 a 3, la oa~
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ja 9 estd unida por tomillos directemente a la estructura de
vehfculo. Pero en la realizacidn woztrada en les figurss 4 y

5, la caja 9 estd montada en ménsulas 21 de rétula, de modo

que sea pivotable alrededor de un eje geométrico transversal
horizontel-coaxial con los drboles de pivote 3 de los brazos
posteriores 2. Bl ajuste de pivotamiento de la caje 9, pare ca-
de uno de los fines wmencionalos anteriormente, es realizado

por un dispositivo de nivelacidn que, en este caso, es un ga—
to de tornillo 22. Wsté montado sobre una méneula inclineda 23,
fija al lado inferior de la estructura 24 de suelo de veufcu~
lo, y su tornillo 25 puede ser girado ya sea manualmente o por
medio de un motor eléctrico reversible. EL tornillo 25 rmeve
una tuerca que estd montada sobre pivotes 26 llevados por una
barre articuleda 27 de seccidn acanalada, cuyo extrewo anterior
estd unido de modo pivotante en 28 a la caja 9.

Log arboles de pivote 3, que constituyen los extremos
interiores de los brazos posteriores 2, pueden, si se desea,
estar interconectados dentro de la caja 9 por un dispositivo
anti~-rodedure que comprende un casquillo de game 29 (figzura 5)
cargado a la torsién y unido a miembros 30 y 31 metdlicos tu-
bulares interior y exterior coaxiales montedos sobre los Arbo-
les 3 de pivote respectivos. Este dispositivo anti-rodadura es
igualmente eplicable a la realizacibén ilustrads en las figuras
la3.

Una carecterfstica inherente de ambas realizaciones de
la invencidn ilustradas es que los cojinetes 18 y 32 de pivo-
temiento interior y exterior, respectivemente (figura 2), de
los brazos posteriores 2 estén separados ampliemente, estando
situado cada cojinete 32 exterior muy cerce del lado correspon-

diente del vehfculo. En virtud de esta distancie grande de los
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cojinetes de pivotamiento interior y exterior, es posible en-

plear manguitos de goma 33 para los cojientes exteriores 32 y,
en consecuencia, cmseguir reducidos niveles de ruido y estri-
dencia del sistema de suspensidn sin engendrar el efecto alfa—

mente indeseable conocido como direccibén de rueds trasers.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sSean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
en Espalia, por VEINTE afios, son log siguientes:

12,~ Un dispositivo de suspensién trasera de un vehicu-
loea mo%or del tipc especificado, en el cual los extremos in~
teriores de los brazos posteriores respectivos estén enchave-
tados a brazos de manivela coaxiales seperedos apoysdos y alo-~
jados en une czja comin que estd montada cembralaente sobre el
bastidor inferior o estructura de cuerpo de veafculo, y las
dos wnidades de desplazemiento hidrédulico de suspensidn trase-
ra, cada una de lag cuales tiene un montante que estd articu-
lado al brazo de menivela correspondiente por un cojinete de
junta de rodadura, estén montadas sobre la pared posterior de
la caja.

2%, Un dispositivo de suspensibn trasera de un vehicu~
1o & motor de amcuerdo con la reivindicacidén 1, en el cusl ca-
da una de las dos unidades de desplazamiento hidréulico de sus

pensibn trasera comprende un bote cerrado herméticemente y los
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botes respectivos estén montados ledo a lado en aberturas de
situacidn formadas en le pared pogterior de la caja comir:,
giéndo tal la disposicién que solemente el extremo interior de
cada reciplente se encuentre dentro de la caja.

3¢~ Un dispositivo de suspensidn trasera de un vehicu-
lo a motor de acuerdo con le reivindicacién 1 o la reivindica~
cibn 2, en el cual la caja estd montada de modo que Sea pivo-
teble alrededor de wn eje geamétrico trensversal horizontal
con objeto de efeotuar la nivelacidén de la suspensidn del ve-
hiculo, ¢ el ajuste de la altura de estabilidad del veufculo
&urante su manufactura.

42,~ Dispositivo de suspensidn trasera de un vehieulo
& motor de acuerdo con la reivindicacidn 3, en el cual es efec
tuado un gjuste de pivobemiento de la caja por un pistdén hi-
dréulico o un gato de tornillo montado sobre el bastidor infe-—
rior del vehiculo.

¢.- Un dispositivo de suspensién trasera de un venhicu-

lo a mofor de acuerdo con cualquiera de les reivindicaciones
precedentes, en el cual unos 4rboles de pivote, que constitu~
yen los extremos interiores de los brazos posteriores, estén
interconectados dentro de la carcase por un dispositivo anti-
rodadura que counprende un manguito de goma cargado & la tor-
gidn y wido a miembros metdlicos tubulares exteriores e inte-
riores coaxiales montados govre los 4rboles de pivote respec-—
tivos.

6%~ Un dispositivo de suspensidn trasera de vehiculo

a notor.



Tal ¥ como se ha descrito en la Memo:ria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafien y con los fines
que se han especificado.

Esta ilemoria consta de ocho hojas escritas 2 méuquinq por
una soLa cara.

Madrid, ) =
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