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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un aparato 
de acoplamiento electromagnético y más particularmente a 
aquellos aparatos que proporcionan una rápida formación de 
torsión permitida entre miembros relativamente giratorios 

5. de un acoplamiento.
Se ha propuesto previamente obtener formación rá­

pida de una torsión transmitida dada en un aparato de aco­
plamiento electromagnético:mediante excitar inicialmente el 
acoplamiento a un voltaje más elevado que el que se aplica 
subsiguientemente para mantener la transmisión de la tor-10
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sión dada. Sin embargo, las disposiciones propuestas inclu-- * 
yen circuitos de interrupción complicados para aplicar po­
tencia desde dos puentes diferentes durante las fases di­
ferentes de excitación del acoplamiento, o emplear resis- 

5. tencias en serie para efectuar una caída de tensión des­
pués de una excitación inicial del acoplamiento. La pro- - -
visión de los componentes de interrupción y el segundo su­
ministro incrementan considerablemente el costo del aparato.
El uso de resistencias tiene la desventaja de pérdidas de 

10. potencia y pérdidas del calor producido por ello.
Entre los distintos objetos de la invención pue­

de observarse la provisión de un aparato de acoplamiento elec­
tromagnético, que proporciona excitación inicial excepcional­
mente rápida sin dispositivos de interrupción complicados;

15. la provisión de tal aparato no ocasiona pérdidas sustancia­
les de potencia; la provisión de tal aparato no requiere 
el uso de suministros de potencias separados para la exci­
tación inicial y sostenida de un acoplamiento; la provisión 
de tal aparato en el cual puede excitarse alternativamentet

20. un embrague y un freno para producir relaciones aceleradas
de actuación; la provisión de un método para excitar la bo-§
bina inductora de tal aparato para proporcionar actuación 
acelerada del aparato; y la provisión de tal aparato que es 
sencilla, segura y barata. Otros objetos y características 

25. serán en parte evidentes y en parte se señalarán a continua-
cion



-  3 -

Resumiendo, la invención es aplicable a aparatos 
de acoplamiento electromagnéticos, que tienen un par de miem­
bros relativamente giratorios y una bobina inductora, cuya 
excitación controla la transmisión de torsión entre los dos

5. miembros. La bobina es excitada para obtener una formación
rápida de una torsión dada entre los citados miembros median­
te un control que incluye un multiplicados de voltaje que 
desarrolla un voltaje de un primer nivel bajo condiciones no 
cargadas y que bajo la carga sostenida de la citada bobina 

1C. cae a un segundo nivel de voltaje sustancialmente inferior
que este primer nivel. El segundo nivel de voltaje es unc- 
que es suficiente para mantener la bobina excitada para la 
transmisión de estado uniforme de la torsión dada. La bobi­
na, se conecta selectivamente mediante un dispositivo o me- 

15. dios de interrupción a un multiplicador de voltaje. El mul­
tiplicador incluye medios para almacenar energía en el ci­
tado primer nivel de voltaje cuando se desconecta de la bo­
bina. Bajo conexión de la bobina al citado multiplicador, la 
bobina se sobreexcita inicialmente al ser excitada en el pri- 

20. mer nivel de voltaje y por ello se produce rápidamente la
citada torsión dada y, tras descarga de la energía almacena­
da, la bobina continúa para ser excitada en este segundo 
nivel de voltaje para mantener la transmisión de la citada 
torsión dada. El término, aparato de acoplamiento electro- 

25. magnético, como aquí se utiliza, incluye aparatos en los
que la torsión se transmite controlablemente entre un par
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de miembros relativamente giratorios que giran o uno con 
respecto al otro o ambos. Ejemplos de tales aparatos son 
los embragues, frenos y dinamómetros.

For consiguiente la invención comprende el apa- 
5. rato y métodos descritos a continuación, indicándose el ob­

jeto de la invención en las siguientes reviindicaciones.
En los dibujos que se acompañan, en les que se. , 

ilustran diversas realizaciones posibles de la invención:
La figura 1 es una ilustración esquemática de 

10. un aparato de acoplamiento electromagnético de la presen­
te invención.

La figura 2 es un esquema de circuito para con­
trolar el funcionamiento del aparato de la figura 1, que 
incluye medios para proporcionar actuación acelerada del 

15* embrague y freno.
La figura 3 es un esquema del circuito de con­

trol modificado, que proporciona actuación acelerada de so­
lamente el freno.

La figura 4 es un esquema de una modificación, 
20. en donde el embrague es excitado en un nivel de voltaje más

bajo que o el nivel inicial o el nivel de excitación soste­
nido del freno.

La figura 5 es un esquema de un circuito para 
controlar el funcionamiento de un freno electromagnético 

25* para proporcionar desceleraciones extremas.
La figura 6 es un esquema de otra realización 

de esta invención.
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5
Los caracteres de referencia correspondientes 

indican partes correspondientes a través de las varias 
vistas de los dibujos.

Haciendo ahora referencia a los dibujos, se 
muestran esquemáticamente en la figura 1 un aparato de 
acoplamiento electromagnético del tipo con el que es par­
ticularmente útil el control de la presente invención.

El aparato de acoplamiento electromagnético com­
prende un embrague 11 y un freno 13 que son preferentemente 
del tipo de fricción y están dispuestos para controlar la 
velocidad de giro de un eje impulsado 15, tomando energía 
giratoria de un motor 17.

El eje de motor 17 está conectado a un miembro 
impulsor de embrague que en el presente caso se ilustra co­
mo un conjunto electromagnético giratorio 19, que incluye 
una bobina Inductora 21. La corriente se suministra a la 
bobina 21 a través de anillos colectores apropiados (no mos­
trados). Una armadura similar al disco 23 se monta sobre 
el árbol de salida o impulsado 15 para girar con él. La ar­
madura 23 se sitúa entre el campo del conjunto electromag­
nético 19 de forma que cuando la bobina 21 es excitada, la 
armadura 23 será desviada en empeño friccional con el miem­
bro de impulsión 19. Así puede transmitirse selectivamente 
torsión entre los miembros 19 y 23 al controlar la excitación 
de la bobina 21.

El freno 13 es similar en construcción al embra­
gue 11 e incluye una armadura 24 y un electroimán 25 arro-
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liado con una bobina inductora 27. Sin embargo, en el caso " - 
del freno, la estructura electromagnética es estacionaria ^' 
y no gira, fijándose al bastidor u otro punto de referencia 
estacionario como en 29. Cuando el arrollamiento 27 es exci- 

5. tado, la armadura 24 es impulsada en empeño fricciona! con -
el electroimán 25 de forma que se ejerce una torsión fre­
nante entre el electroimán 25 y el eje 15.

Debido a la inductancia de los arrollamientos 
21 y 27 y asimismo a la producción de corrientes parási- 

10. tas en los miembros magnéticos típicamente no laminados
del embrague y freno, ninguno de estos dispositivos actúa 
inmediatamente bajo la aplicación de un voltaje a través 
de la bobina respectiva. Más bien, pasa un período signifi­
cante de tiempo después que la corriente que fluye en la 

15. bobina y la torsión transmitida a través del acoplamiento al­
canza sus niveles de estado constante. Para obtener una for­
mación más rápida de corriente y torsión, las bobinas 21 y 
27 se excitan mediante un control de multiplicador de volta­
je 30. Como se describe en mayor detalle a continuación, es- 

20. te control sobreexcita una bobina al excitarla inicialmente
con un voltaje más elevado que el que se requiere para 
mantener la excitación de la bobina, para una transmisión 
de estado constante de la torsión deseada. Esta sobreexci­
tación inicial está provista sin el uso de una pluralidad 

25. de suministro de potencia y sin medios de interrupción tem­
porizados para efectuar el cambio.
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La figura 2 ilustra un circuito de control de acuer­
do con la invención, que proporciona excitación acelerada 
tanto del embrague como de las bobinas de freno 21 y 27; res­
pectivamente. El embrague y las bobinas de freno son excita- 

5. das por suministros de potencia separados, cada uno de los
cuales incluye un multiplicador de voltaje constituido por 
un circuito rectificador de voltaje doble que consume poten­
cia desde una fuente de potencia de corriente alterna repre­
sentado por un par de líneas de suministro de corriente al­

io. terna L1 y L2. El suministro de potencia del freno incluye
un par de rectificadores o diodos DI y D2, que están conecta­
dos a la línea de suministro L1 y que están orientados opues­
tamente de forma que cada uno proporciona semionda rectifica­
da o pulsación de corriente continua a uno de un par de con- 

15. densadores de filtro y almacenaje C1 y C2. Un terminal de
cada condensador está conectado comúnmente a la línea L2. 
Debido a las polaridades opuestas de los diodos DI y D2, 
los condensadores C1 y C2 están cargados para potenciales 
de corriente continua opuestos con respecto a la línea de 

20. suministro L2 durante semiciclos alternos de la potencia de
corriente continua aplicada. Así, este circuito funciona 
como un duplicador de voltaje, siendo el voltaje producido 
bajo condiciones no cargadas a través de los condensadores 
C1 y C2 juntos, o en serie, aproximadamente doble al voltaje 

25. de suministro máximo. La bobina de freno 27 se conecta selec­
tivamente a través de los condensadores C1 y C2 mediante un
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juego de contactos S1A de un interruptor SI que puede como 
por ejemplo, ser un relevador accionado electromagnéticamente.

El suministro de potencia de la bobina de embra­
gue incluye un doblador de voltaje similar, en el que un par 

5. de condensadores C3 y C4 se cargan alternativamente para po­
tenciales opuestos con respecto a la línea de suministro L2'- 
a través de un par de diodos orientados opuestamente D3 y - - 
D4 conectados a la línea Ll. La bobina de embrague 21 se co­
necta selectivamente a través de los condensadores C3 y C4 

10. conectados en serie por medio de un par de contactos S1B 
del interruptor SI.

Las características de regulación de voltaje de 
los circuitos multiplicadores de voltaje son típicamente 
muy pobres en el sentido de que el voltaje provisto bajo car- 

15. ga es significativamente más bajo que el provisto bajo con­
diciones no cargadas. Las características de regulación de­
penden para una gran extensión del valor de los condensado­
res utilizados.

En el aparato ilustrado en la figura 2, los regí- 
20. menos de las bobinas de embrague y de freno 21 y 27 se eli­

gen de forma que el voltaje requerido para la excitación 
completa, de estado constante de las mismas esté sustancial­
mente por debajo del voltaje máximo provisto por los respec­
tivos suministros de potencia dobladores de voltaje. Por ejem- 

25. pío, en aparatos suministrados desde redes de corriente al­
terna que proporcionan corriente alterna a 110 voltios
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o aproximadamente 110 voltios de valer máximo, el suminis­
tro de potencia dobladora de voltaje para la bobina de embra-. 
gue 21 cargará, bajo condiciones no cargadas, la capacitan­
cia constituida por condensadores conectados en serie C3 y 

5. C4 a un voltaje total de sustancialmente 300 voltios. La bo­
bina de embrague 21, puede, por ejemplo, tener una excitación 
continua de un régimen de aproximadamente 50 voltios. Los va­
lores de los condensadores C3 y C4 se eligen entonces de for­
ma que el voltaje suministrado por el circuito doblador a la 

10. bobina de embrague bajo condiciones de excitación continua,
es aproximadamente de 50 voltios. Un nivel que permitirá al 
acoplamiento de embrague mantener continuamente la transfe­
rencia de torsión evaluada entre los componentes del mismo 
relativamente giratorios.

15. Sin embargo, cuando la bobina de embrague 21 no
está conectada a su suministro de potencia, los condensado­
res C3 y C4 se cargan de forma que el voltaje total a través 
de ellos alcanza aproximadamente 300 voltios y así se alma­
cenará capacitivamente una cantidad significante de energía 

20. en este nivel de voltaje. Por consiguiente, cuando la bobi­
na de embrague 21 se conecta inicialmente a través de su su­
ministro de potencia mediante el cierre de contactos S1B, la 
energía almacenada sobreexcitará la bobina de embrague 21 en 
éste nivel de voltaje más elevado de forma que se excita 

25. totalmente y es capaz de transmitir su torsión evaluada mu­
cho más rápidamente que si tuviera un voltaje solamente igual
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a su régimen de excitación sostenida que se aplica. La ener­
gía almacenada proporcionará sobreexcitación para solamente 
un tiempo relativamente corto, y asi, tras un intervalo de 
retraso prevesible, el voltaje previsto por el circuito do- 

5. blador caerá o descenderá a un nivel que el doblador es ca­
paz de suministrar bajo condiciones de carga de estado cons­
tante. Este nivel es, como se observó previamente, seleccio­
nado al elegir el valor para los condensadores C3 y C4 para 
ser sustancialmente iguales al voltaje evaluado de tal arro- 

10. llamiento de embrague 21.
Una situación similar existe con respecto a la 

bobina de freno 27. Esto es, los condensadores C1 y C2 se 
eligen para proporcionar un voltaje de estado constante que 
es igual al régimen de excitación sostenida del arrollamien- 

15. to de freno 27. Sin embargo, cuando el arrollamiento de fre­
no se desconecta de su suministro de potencia, estos conden­
sadores se cargarán a un voltaje que es sustancialmente do­
ble del voltaje máximo suministrado por las líneas L1 y L2. 
Así, bajo conexión inicial de la bobina de freno 27 a su 

20. suministro de potencia mediante torsiones del contacto.in­
terruptor S1A, el arrollamiento de freno se sobreexcitará 
inicialmenté, por lo que proporciona una operación de frena­
do acelerada. Tras descargar la energía almacenada capacita­
tivamente, el arrollamiento 27 se mantendrá subsiguientemen- 

25. te excitado por un voltaje sustancialmente igual a su régi­
men de excitación sostenida.
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Mientras que los suministros de potencia de embra­
gue y freno exhiben características de regulación de voltaje 
llamadas "suaves", debe observarse que la caída en voltaje 
bajo carga no es debida a disipación resistiva, que ocasiona- 

5. ría pérdidas sustanciales de potencia y crearía problemas de
disipación de calor. Más bien, la diferencia en voltaje se 
eleva a causa de caídas de voltajes reactivas desarrolla­
das a través de los elementos capacitativos, cuyas caídas 
de voltaje no entraSan pérdidas de potencia significantes. 

10. Bajo ciertas circunstancias solamente uno de los
dos arrollamientos de acoplamiento necesita ser sobreexcita­
do inicialmente o forzado eléctricamente para obtener exci­
tación acelerada mientras que el otro arrollamiento necesi­
ta solamente ser excitado en su voltaje de régimen. En la 

15. figura 3, la bobina de freno 27 es nuevamente conectable a
través de la salida del doblador de voltaje que comprende 
los diodos DI y D2 y condensadores C1 y C2. Sin embargo, el 
arrollamiento de embrague 21 no está previsto con un suminis­
tro de potencia doblador de voltaje separado pero sin em- 

20. bargo es conectable, a través de los contactos S1B, a uno
(C2) de los dos condensadores utilizados en el suministro 
de potencia de la bobina de freno. Así el arrollamiento de 
embrague 21 está provisto solamente con potencia rectifica­
da en la semionda y no es inducido desde cualquier doblador 

25. de voltaje o circuito multiplicador. Por consiguiente, la
bobina de embrague 21 se elige para obtener un régimen de
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voltaje sostenido aproximadamente igual al valor de la co­
rriente alterna del rectificador de semionda provisto por 
las líneas L1 y L2 y rectificador D2. En el funcionamiento, - 
el control de la figura 3 proporciona así esencialmente 
funcionamiento normal del arrollamiento de embrague 21, pe­
ro, debido a las características de caída de voltaje del do- 
blador de suministro de potencia, proporcionará una excita­
ción inicial al arrollamiento de freno 27 de forma que se 
pueden obtener rápidas desceleraciones del eje 15. Sin em­
bargo, debido al hecho de que la mitad del circuito doblador 
no está bajo condiciones sin carga, la relación de los vol­
tajes máximos a carga total no será tan grande como la ob­
tenida utilizando el circuito de la figura 2.

Otra disposición, en donde solamente se sobreex­
cita inicialmente uno de los arrollamientos de acoplamiento, 
se ilustra en la figura 4. Esta realización, el arrollamien­
to de freno 27 es conectable selectivamente por medios de 
contactos S1A al suministro de potencia del doblador de vol­
taje, que comprende los diodos DI y D2 y condensadores C1 y 
C2, el suministro de potencia del doblador se suministra de 
nuevo desde las líneas L1 y L2 con la línea L1 proporcio­
nando potencia de corriente alterna en un primer nivel de 
voltaje con respecto a la línea L2.

El arrollamiento de embrague 21, se conecta para 
recibir potencia de semionda rectificada a través de un dio­
do D5 y contactos de interrupción S1B desde una línea de
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20.

25.

suministro LIA, que proporciona potencia de corriente al­
terna a un segundo nivel preseleccionado con respecto a la 
línea L2. El voltaje máximo presente en la línea LIA con 
respecto a la línea L2 se elige para ser menor que o del 
voltaje inicial en el que se sobreexcita el arrollamiento 
27 o el nivel de voltaje inferior en el que se mantiene 
su excitación. Así, en el funcionamiento el arrollamiento 
de freno se sobreexcitará inicialmente para proporcionar 
paros rápidos del eje 15 como en el ejemplo previo pero se 
verificará la excitación del arrollamiento de embrague 21 
en un nivel de voltaje solamente, cuyo nivel de voltaje es 
inferior que los niveles de voltaje inicial y sostenido apli­
cados al arrollamiento 27. Se comprenderá que la diferencia 
de potencial entre LIA y L2 puede seleccionarse para ser 
igual o mayor que el voltaje L1-L2.

Los multiplicadores de voltaje que triplican, cua­
druplican, etc., el voltaje de suministro tiene tipicamente 
aun características de regulación de voltaje más pobres que 
los dobladores. En otras palabras, se encuentran relaciones 
más grandes de voltaje sin carga a voltaje totalmente carga­
do. Por consiguiente, al emplear circuitos que utilizan aún 
grados más elevados de multiplicación de voltaje en contro­
les de acuerdo con la presente invención, se pueden obtener 
aceleraciones aún más rápidas. En el control ilustrado en 
la figura 5, el arrollamiento de freno 27 se excita desde 
un suministro de potencia cuatriplicadora de voltaje que com-
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prende una fila en serie de diodos de 6-D9. Una pluralidad 
de condensadores C6-C9 conectan corriente alterna a cada 
nao de los rectificadores en la fila desde las líneas L1 y 
L2. Bajo condiciones sin carga, éste suministro desarrolla- 

5. rá un voltaje que es sustancialmente igual a cuatro veces
el voltaje máximo que aparece a través de las líneas de su­
ministro L1 y L2. Los condensadores C6-C9 cargarán y repre­
sentarán así una cantidad de energía almacenada útil para 
sobreexcitar inicialmente el arrollamiento 27 en el voltaje 

10. más elevado bajo su conexión inicial al suministro. Bajo
conexión continuada del arrollamiento 27 a éste suministro de 
potencia multiplicadora, el voltaje aplicado al arrollamien­
to, sin embargo, caerá a un valor mucho más bajo, cuyo nivel 
está en gran parte determinado por los valores de capacidad 

15. individual de los condensadores C6-C9. Hedíante elección 
apropiada de éstos valores do capacitancia, el voltaje de 
estado constante provisto por el suministro puede ser apro­
ximadamente igual al voltaje de régimen en la bobina 27 aun­
que éste valor es muy pequeño en relación al voltaje máximo 

20. inicialmente provisto por el suministro cuadruplicados Por 
consiguiente, puede verse que el control de la figura 5 es 
capaz de proporcionar un grado muy elevado de sobreexóita- 
cién inicial para operación extremadamente rápida del freno. 
Debe comprenderse que una bobina de embrague puede funcionar 

25. similarmente y que tanto el embrague como el freno pueden
accionarse alternativamente de ésta forma desde suministros
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de multiplicador de voltaje separados en la forma ilustrada 
en la figura 2.

La figura 6 ilustra un control, que es similar 
al mostrado en la figura 5. El multiplicador de voltaje, que 
suministra potencia al arrollamiento 27 es de nuevo un cua- 
driplicador que incluye diodos D6 y D9 conectados en una fi­
la en serie. Un juego de condensadores C11-C14 conecta corrien­
te alterna a cada uno de los rectificadores. Sin embargo, la 
corriente alterna se conecta a las etapas de rectificador 
de voltaje más elevadas mediante condensadores que inducen 
potencia desde las etapas de voltaje inferiores antes que 
directamente de las líneas L1 y L2. Por consiguiente, bajo 
carga, los condensadores conectados en serie actúan como 
divisores de voltaje de corriente alterna que ocasionan una 
caída aún mayor en el voltaje de salida. Así, cuando se 
utiliza en un control de acuerdo con la presente invención, 
este circuito multiplicador permite una relación incremen­
tada del voltaje de excitación inicial al voltaje de exci­
tación sostenida.

Aunque se muestran varios multiplicadores de vol­
taje particulares a vía de ilustración, es de comprender 
que existen otros de tales circuitos que proporcionan nive­
les diferentes sustancialmente de condiciones de voltaje 
sin carga y bajo carga total y no envuelven sustancialmen­
te disipación de potencia en el suministro bajo condicio­
nes cargadas, y tales circuitos pueden utilizarse en la
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práctica de la presente invención. Similarmente, aunque se 
han mostrado embragues y frenos de fricción controlados 
electromagnéticamente, otros tipos de acoplamientos elec­
tromagnéticos, que responden al momento solamente tras una 

5. excitación que sigue a un retraso, tal como acoplamientos
de corriente local, pueden emplearse ventajosamente la pre­
sente invención. Asimismo, pueden emplearse alternativamente 
dos y más embragues para impulsar una carga de ejes que gi­
ran a diferentes velocidades o en direcciones opuestas.

10. En vista del anterior, se verá que se alcanzan
los varios objetos de la invención y que se obtienen otros 
resultados ventajosos.

Como que pueden realizarse varios cambios en las 
construcciones y métodos anteriores sin salir del objeto de 

15- la invención, es de comprender que toda la materia conteni­
da en la anterior descripción o mostrada en los dibujos que 
se acompañan se interpretará como ilustrativa y no en el sen­
tido limitativo.
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Hecha la descripción del invento, se declaran nue­
vas y de propia invención, las siguientes reivindicaciones, 
con prioridad de la demanda de patente estadounidense ndm. 
493*396, depositada el 6 de Octubre de 1.965.

5. 1. Aparato de acoplamiento electromagnético, que
tiene un par de miembros relativamente giratorios y una 
bobina inductora cuya excitación controla la transmisión 
de torsión entre los dos miembros, un control para ob­
tener la rápida formación de una torsión dada entre los 

-¡0. miembros caracterizado porque el control comprende:
un multiplicador de voltaje (30) que desarrolla un voltaje 
de un primer nivel bajo condiciones no cargadas y que ba­
jo la carga mantenida de la bobina (21 o 27), cae a un segun­
do nivel de voltaje sustancialmente más bajo que el primer 

15. nivel, siendo el segundo nivel de voltaje suficiente pa­
ra mantener la bobina excitada para la transmisión de esta­
do uniforme de la torsión dada; y
medios interruptores (SIA) para conectar selectivamente 
la bobina al multiplicador de voltaje, incluyendo el muí-
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tiplicador, medios (C) para almacenar energía al primer 
nivel de voltaje cuando la bobina se desconecta de ál, 
por lo que bajo conexión de la bobina al multiplicador, 
la bobina se sobreexcita inicialmente al ser excitada en 
ni primer nivel de voltaje con lo que se forma rápidamente 
la torsión dada y tras descarga de la energía almacena­
da, la bobina continua siendo exitada en el segundo 
nivel de voltaje para mantener la transmisión de la torsión 
dada.

2. Aparato, según se define en la reivindicación 1, 
en el que el multiplicador de voltaje (30) es un circuito 
rectificador para proporcionar corriente continua para ex­
citar la bobina desde una fuente de potencia de corriente 
alterna, comprendiendo los medios para almacenar energía
una capacitancia (C).

3. Aparato, según se define en la reivindicación 
2, caracterizado porque los miembros relativamente girato­
rios, (19, 23 o 24, 25) son empeSables por fricción y son 
arrastrados magnúticamente en empeño por excitación de la 
bobina inductora (21 o 27).
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4. Aparato, según lo definido en la reifindicación 
2, caracterizado porque la capacitancia comprende por lo 
menos dos condensadores (por ejemplo Cl, C2) y el circuito 

2$. rectificador incluye por lo menos dos rectificadores (por
ejemplo DI, D2) a travás de los cuales se cargan alternati­
vamente los condensadores.

5. Aparato, según se define en la reivindicación
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2, caracterizado porque el circuito rectificador compren­
de:
el primero y segundo condensadores (por ejemplo Cl, C2) 
que constituyen la capacitancia, estando un terminal de 

5. cada uno de los condensadores conectado corrientemente 
a un lado de la fuente de oorriente alterna; 
el primero y segundo rectificadores (por ejemplo DI, D2) 
cada uno de los cuales conecta el otro terminal de uno 
de los condensadores respectivos al otro lado de la fuen- 

10. te de corriente alterna, estando los rectificadores
orientados opuestamente por lo que los condensadores se 
cargan a voltajes de polaridades opuestas con respecto a 
un lado de la citada fuente, siendo los medios de inte­
rrupción operativos para conectar la bobina a através de 

15* los dos condensadores en serie.

6. Aparato, según 3o definido en la reivindicación 
5, caracterizado porque el acoplamiento controlable eléctri­
camente incluye un tercer miembro relativamente giratorio
y una segunda bobina inductora, cuya excitación controla

20.
la transmisión de torsión entre el tercer miembro y uno 
de los otros miembros, y en donde los medios de interrupt 
ción incluyen medios (SIA, SIB) para conectar selectiva­
mente la segunda bobina a través de uno de los dos conden­
sadores.

25.
7. Aparato, según lo definido en la reivindicación



2, caracterizado porque el acoplamiento controlable eléc­
tricamente incluye un tercer miembro relativamente gira­
torio y una segunda bobina inductora, cuya excitación 
controla la transmisión de torsión entre el tercer miembro 

5. y uno de los otros miembros citados, ynen donde el citado 
aparato incluye un segundo circuito rectificador multi­
plicador de voltaje para excitar la segunda bobina, y en 
donde los medios de interrupción incluye medios (SIA, SIT) 
para conectar selectivamente la segunda bobina al segundo 

10. circuito rectificador para excitación alternativamente con
la primera bobina.

15.

20.

8. Aparato, segdn lo definido en la reivindicación 
2, caracterizado porque el acoplamiento controlable eléctri­
camente incluye un tercer miembro relativamente giratorio
y una segunda bobina inductora, cuya excitación controla 
la transmisión de torsión entre el tercer miembro y uno 
de los otros miembros y en donde el aparato incluye medios 
para excitar selectivamente la segunda bobina inductora 
a un voltaje que difiere del primer voltaje.

9. Aparato, según lo definido en la reivindicación 
8, caracterizado porque el voltaje diferencial es menor
que el citado voltaje de estado uniforme.

25 .

10. Aparato, segdn lo definido en la reivindicación 
2, caracterizado porque el circuito rectificador multipli­
cador de voltaje incluye una pluralidad de rectificadores
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(D6-D9) polarizados en la misma dirección y conectados en 
un conductor en serie y una pluralidad de condensadores 
(C6-C9 o C11 o C14) para acoplar corriente alterna a lo 
largo del conductor.

5. 11. Aparato, según lo definido en las reivindica­
ciones precedentes, que incluye el método de excitar la bobi­
na inductora de un acoplamiento controlable electromagnética­
mente desde una fuente de corriente alterna para obtener una 
formación rápida de una torsión dada entre dos miembros del 

10. mismo relativamente giratorios, caracterizado por las fases de 
rectificar la corriente alterna suministrada en un circuito 
multiplicador de voltajey
cargar una capacitancia al voltaje suministrado por el cir­
cuito rectificador, siendo el circuito rectificador opera- 

15. tivo bajo condiciones no cargadas para cargar la capacítam­
ela a un primer voltaje que es sustancialmente más alto 
que el voltaje de estado uniforme que puede mantener el 
circuito a través de la bobina, siendo el voltaje de es­
tado uniforme suficiente para mantener la bobina excita- 

20. da para la transmisión de una torsión dada; y
conectar selectivamente la bobina a través de la capaci­
tancia por lo que se sobreexcita inicialmente la bobina 
al primer voltaje para formar rápidamente torsión y, tras 
descarga de la energía almanenada en la capacitancia, conti- 

25. nuar la excitación de la bobina al voltaje de estado unifor­
me para mantener la transmisión de la torsión dada.

12. Aparato de acoplamiento electromagnético.
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Según se describe y reivindica en la presente me- - 
moria que consta de 22 hojas, foliadas y escritas a máqui- ! 
na por una sola de sus caras.

Madrid, a gQ SEI, ÌS8S 
5. EATON YALE & TOWNE INC.

P- a. ¿AtMKiSKRN
*.P.
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