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La invención a  que pe r e f ie r e  l a  prepente memo­

r i a  con stitu ye  una novedad in d u s t r ia l  con c a r a c t e r í s t i c a s  y 

v e n ta ja s  que la  hacen merecedora d e l p r iv ile g io  de exp lo ta­

ción exc lu siv a  que para e l l a  se  s o l i c i t a ,  de acuerdo con l a s  

p rescrip c ion es d e l v igen te  E statu to  sobre l a  Propiedad Indus­

t r i a l  de fecha 26 de A b ril de I . 929, texto  refundido, p u b li­

cado e l  30 de A bril de 1 .930.

La invención se  con trae , como su enunciado in d i­

ca , a un sistem a de e le c t r i f ic a c ió n , conseguido a base de la  

u t il iz a c ió n  de  n e r f i le s  de alum inio, que por su s c a r a c te r í s ­

t i c a s ,  es a p lic a b le  ventajosam ente, a toda c la se  de grúas y 

de in s ta la c io n e s  de carga .

Complementando la  d escrip c ión  que vamos a r e a l i ­

zar en p árra fo s  su ce siv o s , y con e l  f in  de que l a  e s e n c ia l i-  

dad de e sta  invención, quede fie lm en te  r e f le ja d a ,  se  acompa­

ñan con la  presente memoria cuatro  h o jas sim ples de ]3anos, 

en l a s  que se  exponen, debidamente re feren o iad o a, todos lo s  

elementos y p ie z a s , por lo s  que se  consigue e l  sistem a de 

e le c t r i f ic a c ió n  que nos ocupa.

De una manera e se n c ia l , e s te  sistem a de e l e c t r i ­

f ic a c ió n , se r e a l iz a  en base de l a s  s ig u ie n te s  p arte s  y p ie­

za s :

a) Un número determinado de f i l a s  de p e r f i le s  

conductores de alum inio, conseguidas por e l  ensamble su c e s i­

vo de elementos, por medio de ju n tas de unión, pudiendo e s­

t a r  d isp u e sta s  e s t a s  f i l a s ,  v e r t ic a l  u horizontalm ente ( f i ­

guras 13 y 23 ), y siendo e s to s  p e r f i l e s  de forma adecuada 

( f ig u r a  8a) y lon gitu d  determinada.

E stos p e r f i l e s ,  presentan por l a  parte  superior 

una zona ( 1 ) ,  para e l  acop le  de lo s  d i s t in to s  d isp o s it iv o s



que pobre lo s  mismos pe su je tan , y una zona in fe r io r  (5 ) , 

que ea l a  que con stitu ye l a  su p e r f ic ie  de contacto .

b) Una s e r ie  de ju n tas de unión ( 6) ( f ig u ra  3-) 

que con sisten  en dos b arra s  la r g a s  y ro b u sta s , en forma ade­

cuada para a ju s ta r s e  a l  p e r f i l  conductor, y p ro v ista s  de lo s  

pernos n ecesario s (7 ) , para asegu rar un contacto uniforme.

E sta s  ju n tas ( 6) , seccionadas por e l  centro de 

su longitud  se u t il iz a n  también como soportes compensadores 

de a n c la je , cuando la  longitud  de la  l ín e a , excede de una 

c ie r ta  medida.

La f i ja c ió n  de e s to s  sop ortes de a n c la je , se 

e fectú a  a cada uno de lo s  extremos d e l soporte de suspensión 

más cercano a l  centro de la  l ín e a .

Por o tra p arte , puede p re sc in d irse  de parte  de 

l a s  ju n tas de unión ( 6) ,  ya d e s c r i t a s ,  ya que lo s  p e r f i le s  

pueden so ld a rse , entramos que no sean demasiado la r g o s , siem 

pre y cuando se tenga cuidado de que la  zona de contacto de 

lo s  mismos, quede totalm ente l i s a ,  sin  brumas ni rebabas.

c) Una s e r ie  de sop ortes de suspensión, que se 

fab rican  en dos t ip o s , correspondiendo uno de e sto s  t ip o s  a 

l a  lín e a  de d isp o sic ió n  v e r t ic a l  ( f ig u ra  4a ) ,  y e l  o tro  a 

la  lín e a  de d isp o sic ió n  h orizon tal ( f ig u ra  j$B).

E stos sop ortes de suspensión tien ai como caracteL  

r í s t l c a  común, e l  se r  d e l tip o  d e s liz a n te , g ra c ia s  a  l a  fo r­

ma p a r t ic u la r  de lo s  soportes ( 2) ,  con lo s  que se acoplan 

a lo s  p e r f i le s  de la  l ín e a . Esto permite que se desp lace e l 

p e r f i l ,  durante lo s  procesos de d ila ta c ió n  y contracción , 

sin  agarrotam ientos en lo s  cambios de tem peratura. A sí, que­

dan elim inadas l a s  frecu en tes ro tu ra s , que con o tro s s i s t e ­

mas se  producen en lo s  a is la d o r e s  so p orte s.



.Asimismo, tan to  lo a  a is la d o r e s  ( 8) ,  de lo s  so­

p o rte s  de suspensión para l ín e a s  de d isp o sic ió n  v e r t ic a l ,  co­

mo lo s  a is la d o r e s  (3) , de lo s  de d isp o sic ió n  h o rizo n ta l, son 

de f ib r a  de v id r io , y tienen una a l t a  r e s i s te n c ia  mecánica 

y e lé c t r ic a .  La suave su p e r f ic ie  de e s to s  a i s la d o r e s ,  es una 

r e s is te n c ia  muy e f ic a z , contra e l  escurrim iento e lé c t r ic o .

d) Unas tomas de alim entación  (9) ( f ig u ra  6 a), 

que están  p ro v is ta s  de una toma de contacto (1 0 ), siendo de 

forma adecuada cara su p erfecto  acop le  a l  p e r f i l  de alum inio, 

y estando dimensionadas para una e f ic ie n te  alim entación  de 

l a  lín e a  conductora.

E sta s  p ie za s  se u t i l iz a n  también en l a s  d eriv a­

ciones que se vayan a e fe c tu ar , desde cualqu ier punto de la  

l ín e a .

e) Una s e r ie  de r e so r te s  compensadores, que se 

colocan en todos lo s  f in a le s  y p r in c ip io s  de l ín e a , cuya mi­

sión  es impedir e l  movimiento, o desplazam iento, que sea su­

p e r io r  a l  motivado por l a s  d ila ta c io n e s  o contraccion es nor­

m ales, producidas por lo s  cambios de tem peratura.

.A e s te  e fe c to , e s to s  r e so r te s  compensadores ( f i ­

gura 7a ) ,  están  co n stitu id o s por una p ieza ( 1 1 ) , de e stru c tu ­

ra  adecuada para su a ju s t e  a l a  l ín e a ,  por un a is la d o r  ( 12) 

de id é n t ic a s  c a r a c t e r í s t i c a s  a lo s  ya d e sc r ito s ,  y por un re ­

porte ( 13) , que se  f i j a  a un firm e cu a lq u iera .

f )  Una o v a r ia s  tomas de co rrien te  ( f ig u r a  o s ) ,  

de l a  l in e a  a l  d isp o s it iv o  o d is p o s i t iv o s ,  que se  deseen mo­

v e r , que s ir v e , in d istin tam en te , para l in e a s  d isp u e sta s  ver­

t i c a l  y horizontalm ente.

La base de e s to s  tom acorrien tes, e s tá  montada 

sobre a is la d o r e s  ( 16) ,  y a s í  mismo, e l  brazo p o rtaco le c to re s



1 e s tá  a is la d o  d e l soporte de montaje; con e l lo ,  ae obtiene un 

doble alp lam iento , y pe evitan  ru p tu ras en derivación  a t r a -  

vép del brazo.

Estos tom aoorrlentes, llevan  do:¡ g r a f i to s  idén- 

8 t ic o :' (14, de deplizam iento ,pu jetop  por medio de grapap no

m etá lica s , por lo  que pe ev ita  e l  d eterioro  de lap  barrap con 

ductorap por d esgaste  excesivo de lo a  g r a f i to a . Eatoa, pueden 

aer su s t itu id o s  fácilm en te , aoltando únicamente, e l  to r n illo  

oriPionero (1 5 ), que lo a  au je ta .

10 Eh eatoa tom aoorrientea, se ha prev iato  un méto­

do para f i j a r  e l  conjunto de la p  zapataa, que e v ita  que s a l ­

gan accidentalm ente d e l brazo co le c to r .

Lap dop grandes á r e a s  de depplazamiento de cada 

zap ata , pe acoplan perfectam ente a l a  barra conductora, gra- 

IS d lap  a pu p o p ib ilid ad  de depplazamiento h acia a r r ib a  (1 4 ') ,  

manteniendo con e l lo  la  denaidad de co rrien te  muy b a ja , en 

pu papo a travép de la  zona c r í t i c a .

Debido a l  movimiento del pantógrafo y fro tad o r, 

y a un piPtema de conexión, por medio de r ó tu la s , pe mantie- 

20 ne un contactor e f ic a z , in clu so  cuando lap  b arras conductora: 

se d esalin easen  por cualqu ier motivo.

¡ .Por su con figuración , u n if ic a  la  to ta lid a d  de

tom aoorrientea que puedan e x i s t i r  en l a s  d ife re n te s  l ín e a s , 

a d i s t in t a s  in ten sid ad es, ya que únicamente cambiando lo s  te i 

^  ¡ m ínales y cab le s  de toma, queda apto  para d ife ren te  in te n s l-

¡¡ dad.

Como se desprende de todo cuanto pe ha expues­

to , e l  sistem a de e le c t r i f ic a c ió n  que nos ocupa, una vez fo r  

mado, e sta rá  co n stitu id o  por un número determinado de f i l a s  

^  ¡ de p e r f i le s  de alum inio, d isp u e sta s  v e r t ic a l  u horizontalmen-
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t e ,  según convenga, eatando lo a  p e r f i l e s  de cada f i l a  unidos 

por medio de cuantas ju n tas de unión sean p r e c isa s , y e stan ­

do suspendidas l a s  r e fe r id a s  f i l a s  de p e r f i l e s ,  por mediación 

de lo s  sop ortes de suspensión, que ya se han d e sc r ito , que 

a su vez se  su je tan  por su p arte  su p erior a una v iga  (4 ) , f i ­

jada a un firm e cu a lq u ie ra . Igualm ente, e s t a s  f i l a s  de p e r f i ­

l e s  van s u je ta s  por su s extremos, por lo s  r e so r te s  compensa­

dores que ya aludim os.

La alim entación de l a  l ín e a ,  a s í  c o n st itu id a , 

y l a s  d eriv ac io n es que de la  misma se  lle g an  a sa c a r , se  rea., 

l iz a n  por medio de l a s  p ie z a s  (9 ) , que y a  se  c ita ro n , y l a s  

tomas de co rr ie n te , que de l a  l ín e a  se  co jan , se  efectúan  

por medio de lo s  d is p o s it iv o s  ( f ig u r a  98) ,  de que ya hemos 

hablado. Como ya vimos, e s to s  van p ro v isto s  de dos zapatas 

de g r a f i t o ,  que se acoplan p erfec ta  y constantemente, a l a  

p arte  in fe r io r  de lo s  p e r f i le s  conductores.

Las v e n ta ja s  que se  derivan de l a s  o r ig in a le s  

c a r a c t e r í s t i c a s  de e ste  sistem a, son numerosas, y entre e l l a  =t, 

por su im portancia, cabe d e stacar  a  l a s  que a continuación 

se  re lac ion an :

1 8 .-  Como la  s u p e r f ic ie s  de contacto están  bo­

cab a jo , e l  polvo no puede acumularse en e l  in te r io r  de lo s
' i
t conductores, quedando por tanto exentos d e l p e lig ro  de la  

i in terrupción  de co rrien te  de fu e rz a , y de que se  produzcan 

! d e te r io ro s , por deposltación  de o tr a s  m aterias ex trañ as.

2 8 .-  Una excelen te c a r a c t e r í s t ic a  de l a  e le c ­

t r i f ic a c ió n  de e s te  p e r f i l ,  e s  l a  f a c i l id a d  con la  que pue­

de se r  in sta la d o  en grúas y m on ocarriles, nuevos o ya e x is ­

te n te s . EL personal propio de l a  empresa u su ar ia  d e l mismo, 

puede adaptar o in s t a la r  e l equipo, en cu alq u ier grúa o apa-
30
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ra to  de elevación  y tran sp orte .

36. -  EL espacio  para l a s  barras d e l conductor,

es mucho menor que e l  que se  in s t a la  en o tro s de d ife re n te s  

sistem as de alim entación , lo  que permite su adaptación en zo­

nas que serían  lim itad a s  para o tro s  t ip o s  de p e r f i le s .

4 s .-  Los soportes suspendidos d e l t ip o  d e sliz an ­

te , u t i l iz a d o s  para l a  e le c t r i f ic a c ió n  a base de e s te  p e r f i l ,  

eliminan la  necesidad de l a s  m olestas ju n tas de d ila ta c ió n , 

que crean frecuentemente graves problemas de entretenim iento. 

Las b arras están  exentas de juego, por lo  que en caso necesa­

r io ,  pueden permanecer centradas en una lín e a ; no se producen 

agarro tam ien tos, y no es n ecesaria  la  lu b r if ic a c ió n  de lo s  

sop ortes de l a s  b a rra s .

33. -  Este p e r f i l  puede a p lic a r se  en todo tip o  de

c ir c u ito s .

6&.- E sto s p e r f i le s  tienen una capacidad de paso 

de c o rr ie n te , de cinco a s e i s  veces mayor, que la  d e l acero 

de l a  misma sección tr a n sv e r sa l . E sta sección , es once veces 

mayor que l a  d e l acero , sobre una misma base de peso. S u s t i­

tuye ñor tan to  a é ste  tan común tin o  de alim entación, con
;!
! grandes v e n ta ja s , tan to  económicas como té c n ic a s .

¡ 7 - .-  La l ig e r e z a  d e l alum inio, hace que lo s  con-
'!
¡ ductores en e s te  m ate ria l, presenten v e n ta ja s  con sid erab les,

Ü resp ecto  a su s equ ivalen tes en cobre, ya que e l  peso de un 

¡j conductor de aluminio homogéneo, es in fe r io r  a l a  mitad de 

!j su equ ivalen te e lé c tr ic o  en cobre, propiedad que disminuye 

! considerablem ente lo s  g a sto s  de in s ta la c ió n .

8 5 .-  Como ya hemos indicado, e ste  p e r f i l  puede 

a p l ic a r se  a todo tip o  de c ir c u ito  de fuerza y con tro l, para 

i maquinaria de elevación  y maniobra, cualqu iera que sea su in30
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tenuidad ab so rb id a , lon g itu d  de re c o rrid o , y velocidad  de dea 

plazam iento.

9&.- Su stitu y e  ventajosam ente, a lo s  c a r r i l e s  

conductores cabeza de cobre, que crean e l  problema de l a s  jun 

t a s  de d ila ta c ió n  de precio  muy elevado, n e c e sa r ia s  debido 

a l a s  d ife re n te s  propiedades f í s i c a s  d e l cobre, y d e l h ierro  

componente de e s to s  c a r r i l e s ,  y a s í  como a lo s  h ilo s  de cobre 

ya que debido a l  sistem a de colocación  de e s to s  p e r f i le s  de 

alum inio y a su poco peso, se e v ita  l a  tensión  mecánica de 

armadura, cuya tensión  puede s ig n i f ic a r  v a r ia s  ton eladas de 

esfuerzo  de tracc ió n , entre lo s  puntos de a n c la je , con lo s  hl 

lo s  de cobre.

10&.- Por su bajo  c o s te , puede sobredim ensionar- 

se  su sección , aumentando su capacidad , por lo  que l a  alimen­

tac ión  únicamente se  r e a l iz a  en un so lo  punto, evitando por 

tan to  l a s  l ín e a s  a u x i l ia r e s  para alim entaciones in term edias, 

que tan to  encarecen l a  in s ta la c ió n  en o tro s  s istem as. Asim is­

mo, pueden r e a l iz a r s e  alim entaciones a  o tro s  equipos in s t a l a ­

dos en l a s  naves, t a l e s  como lo s  de ilum inación , m aquinaria, 

e t c . ,  ya que su configuración  e s tá  p re v is ta  de forma que l a s  

tomas no impiden la  l ib r e  rodadura de lo s  tom acorrienten de 

l a s  g rú as. Por o tra  p a r te , se  pueden r e a l iz a r  d ich as alim en­

tac io n es a  base de conductores de alum inio (c a b le s , h i lo s ,  

e t c . ) ,  con lo  que se  ab arata  v isib lem en te  d ich as in s t a la c io ­

nes.

l i s . -  Con e ste  t ip o  des p e r f i l ,  mediante l a  in s ­

ta la c ió n  de ju n tas a i s l a n t e s ,  que sirven  asimismo para un ir 

mecánicamente dos b arra s  conductoras, pueden secc io n arse  l a s  

l ín e a s  en v a r io s  tram os. Esto co n stitu y e  una condición in d is ­

pensable en e l  caso de que en l a s  naves ex istan  dos o más
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grúas alim entada:' por l a  misma l ín e a .  S im ilare s c ircu n tan cias 

concurren en e l  capo de que la  lín e a  pea de gran lon gitu d , y 

con lo  miamo, en capo de av ería  en untramo, pe puede indepen­

d iz a r  e l  rea to  de la  l ín e a , evitando lap  pérdidas de produc­

ción , por l a  p ara lizac ió n  to ta l  de lo a  equipo? inptaladop.

1 2 S . -  La u n ificac ió n  de lo a  poportea de suspen- 

pión, juntap de unión, tomap de alim entación , y tomap de co­

rr ie n te  para l a s  d i s t in t a s  intenpidadep, f a c i l i t a n  conside­

rablemente lo a  repu estos para e l  mantenimiento de lap  lín eap , 

lo  que pupone una gran fa c i l id a d , para lap  previplonep de re- 

pueptop.

De una manera epencial eatap v en ta jar  pueden re- 

pumirpe en lop piguientep puntop:

a )  F áo il montaje y bajo coate de inversión  y man­

tenimiento de lap  l ín e a s .

b ) Gran capacidad y elim inación por tan to , de la  

in sta la c ió n  de l ín e a s  de alim entación interm edia.

c )  Baja reac tan c ia  y mínimas ca íd as de tensión 

y perdida de poten cia .

d )  Peso l ig e r o ,  reduciendo e l  peso d e l equipo de

apoyo.

e )  R esisten te  a l a  corrosión

f )  Eliminación de l a s  ju n tas de d ila ta c ió n , ev i­

tando por tan to  la  ro tura de lo s  a ip iad o re s  sop ortes.

g )  Tlpo de deslizam iento  de l a s  tomas de corríen 

t e ,  de a l t a  capacidad, y an tia rco  que mantiene pu lidos lo s  

conductores para un buen contacto .

h ) Pu ba ja  r e s i s te n c ia ,  reduce a l  mínimo l a s  per 

d id as por c o rr ie n te s  p a r a s i t a r ia s ,  no produciéndose pérdidas
30
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i)N u la tensión  mecánica y f le c h a  de ca ld a  no 

e x is te n te , lo  que con stitu ye una condición s a t i s f a c t o r ia  pa­

ra  tendidos la r g o s .

Hecha l a  d escrip ción  precedente hemos de añ ad ir , 

que lo s  d e t a l le s  de re a liz a c ió n  de l a  id ea  expuesta pueden 

v a r ia r ,  sin  que por e l lo  cambie l a  esen cia  de l a  invención 

que es l a  que se  deapredde de lo s  p árra fo s  que anteceden y 

l a  que se  re iv in d ic a  en l a  s igu ien te

N O T A

Eh resumen l a  Patente de Introducción que se  so­

l i c i t a  recaerá  sobre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic ac io n e s :

l a . -  SISTEMA DE ELECTRIFICACION A BASE DE .PERFIL 

DE ALUMINIO, PARA GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CAR­

GA, que se  c a ra c te r iz a  porque e s tá  co n stitu id o  por un número 

determinado de f i l a s  de p e r f i le s  de alum inio, que pueden e s­

ta r  d isp u e sta s  v e r t ic a l  u horizontalm ente, y que presentan 

por a r r ib a  una zona para l a  f i ja c ió n  de lo s  d iv e rso s  d is p o s i­

t iv o s  que se  l e  deben ac o p la r , y por ab a jo  una p arte  que cons 

t itu y e  l a  zona de contacto , estando unidos lo s  d ife re n te s  

p e r f i le s  que conforman e s t a s  f i l a s ,  bien por medio de so ld a­

dura, s i  l o s  tramos que conforman no son muy la r g o s , bien 

por una s e r ie  de ju n tas de unión, s i  exceden de una lon gitu d  

determ inada, que co n sisten  en dos b a rra s  la r g a s  y ro b u sta s , 

en forma adecuada para a ju s t a r s e  a l  p e r f i l  conductor, p ro v is  

t a s  de lo s  pernos n ec e sa rio s para asegu rar un contacto uni­

forme.

2a . .  SISTEMA DE ELECTRIFICACION A BASE DE PERFIL 

DE ALUMINIO, PARA GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CAR 

GA, según l a  te in v id ación  a n te r io r , que se  c a r a c te r iz a , por­

que l a s  f i l a s  de p e r f i le s  que hemos d e s c r ito , van p ro v is ta s
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de unos soportes de suspensión, que tienen d ife re n te  forma 

para l a s  lin ean  que están  d isp u e sta s  horlzontaim ente, que pa­

ra  l a s  l in e a s  que están d isp u e sta s  verticalm en te , teniendo co 

mo c a r a c te r í s t ic a  común, en ambos c a so s , e l  se r  del tip o  des­

l iz a n te ,  g r a c ia s  a l a  forma p a r t ic u la r  de lo s  soportes con 

lo s  que se acoplan a lo s  p e r f i le s  de l a  l in e a , y e l  i r  p rov is 

to s  de unos a is la d o r e s , cónicos para e l primer caso y e s fé ­

r ic o s  para e l  segundo, que son de f ib r a  de v id r io , y que t i e ­

nen una a l t a  r e s i s te n c ia  mecánica y e lé c t r ic a ,  y una su p e rfi­

c ie  muy suave, que con stitu ye  una r e s i s te n c ia  muy e f ic a z  con­

t r a  e l  escurriem iento e lé c t r ic o .

3 6 .-  SISTEMA DE ELECTRIFICACION A BASE DE PEBFII 

DE ALUMINIO, PARA GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CAR- 

GA, según l a s  re iv in d icac io n es precedentes, que se  c a r a c te r i­

za porque lo s  soportes de suspensión que hemos d e sc r ito , van 

su je to s  por su p arte  su p erio r , a una v ig a , f i j a  a un firm e 

cu a lq u iera , con e l  f in  de mantener suspendidas l a s  f i l a s  de 

p e r f i l e s ,  que por otra p arte , llev an  su je to s  sus extremos por 

medio de unos r e so r te s  compensadores, que están  co n stitu id o s 

por una p ieza de e stru c tu ra  adecuada para su a ju s te  a l a  l í ­

nea, por un a is la d o r  e s fé r ic o , de id é n tic a s  c a r a c te r í s t ic a s  

a lo s  ya d e sc r ito s  y por un re so r te , que también se  f i j a  a 

un firm e cu a lq u iera .

4 a .-  SISTEMA DE ELECTRIFICACION A BASE DE PERFL, 

DE ALUMINIO, PARA GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CAR 

GA, ca rac terizad o  según l a s  a n te r io re s  re iv in d icac io n es y 

porque tan to  l a s  tomas de alim entación , como l a s  d eriv ac io ­

nes que se  vayan a e fec tu ar de l a  l ín e a , se re a lizan  por me­

d io  de una p ieza de forma adecuada para su perfecto  acople 

a l  p e r f i l  de alum inio, estando e s t a s  p ie za s , perfectamente
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dim ensionadas, para que efectúen una e f ic ie n te  alim entación
¡
i de l a  lín e a  conductora, en e l  caso  de se r  usada como toma de 

'! alim entación , y estando p ro v is ta , asim ism o, de una toma de 

¡ con tacto , para l a  f i ja c ió n  d e l conductor correspondiente.

¡ 5 6 .-  SISTEMA DE ELECTRIFICACION A RASE DE .PERFIL

¡i DE ALUMINIO, PARA GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CAR- 

¡ j  GA, según l a s  a n te r io re s  re iv in d ic ac io n e s , que se  c a r a c te r i-  

za porque l a s  tomas de co rr ien te  de l a  l ín e a , están  concebi- 

das de manera, que sirven  ind istin tam ente para l ín e a s  d ispu es 

t a s  v e r t ic a l  u horizontalm ente; teniendo l a  base montada so- 

'! bre a is la d o r e s  y llevando asimismo e l  brazo p o rtaco le c to re s  

i¡ a is la d o  d e l soporte de m ontaje, con o b je to  de oonsegulr un 

doble a islam ien to  que e v ite  ru p tu ras en derivación  a  tra v é s  

:¡ d e l brazo.

j ¡  66. -  SISTEMA DE ELECTRIFICACION A RASE DE PERFIL

I DE ALUMINIO, PARA GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CAR
!
' GA, caracterizad o  por l a s  re iv in d ic ac io n e s precedentes y por 

que e l  tom acorrientes que ya hemos c ita d o , l le v a  dos g r a f i -  

j to s  id é n tic o s  de d eslizam ien to , su je to s  por medio de grapas 

! no m e tá lic a s , con lo  que se  e v ita  e l  d e te rio ro  de l a s  b a rra s  

conductoras, por d e sg aste  excesivo  de lo s  g r a f i t o s ,  l o s  cua-

¡ l e s  pueden s u s t i t u i r s e  además fácilm ente soltando únicamente
!
} un to r n i l lo  p ris io n ero  que lo s  s u je ta ;  estando por o tra  par- 

te  p ro v isto s  e s to s  tom acorriente de un método para f i j a r  e l  

;) conjunto de l a s  zap a ta s , que e v ita  que salgan  accidentalm en- 

¡} te  d e l brazo c o le c to r , y que c o n s is te  en que l a s  dos grandes 

a r e a s  de deslizam iento  de cada zap ata , se  acoplan p e r fe c ta -  

¡¡ mente a  l a  barra conductora, manteniendo con e l l a  l a  den s i -
¡i

dad de l a  co rr ie n te  muy b a ja , en su paso a  tra v é s  de l a  zona 

i{ c r í t i c a .
¡¡
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7&.- Se re iv in d ica  por ú ltim o, como objeto  sobre 

e l  que ha de re c a e r la  Patente de Introducción que se s o l ic i t a  

niSTBMA DE ELECTRIFICACION A BASE DE PEBFIL DE ALUMINIO, PARA 

GRUAS Y TODA CLASE DE INSTALACIONES DE CARGA.

Todo conforme queda d e sc r ito  y re iv in d icado  en 

la  presente memoria que consta de tre ce  páginas m ecanografia­

das y d ib u jo s que se acompañan.

Madrid, 29 de Septiembre 1.966

BERNARDO UNGRIA 
P.P*
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