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Esta invencidn se relaciona con frenos
de tambor con zapatas internas para vehiculos y tie
ne por objeto proporcionar un freno en el que el
paf de fuerzas méxiio de Irenado que puede gplicarse

es variado automdticemente con dependencia de la

Mod. 113
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carsa sustentada nor lag ruedas del vohiculo.
Do acuerdo con la invencidn, en w ¥re
1o de baubor con sapatas internas provisto de Zos

apatas gque actian respectivamente como zapate do-

1
C

£

lantera y trasera por lo meuos pora la diveccidn

de votacidn del tambor correspondiente al moviedien=—
to de avance del vehleulo, un estribo, conira ol
cual la zapata ¢que actia cono zapata aelantoré_es
impulsads por lo resistencla al arrastre del tarhor
cuando Jote se oplica durante el movimiwuto de avan
ce del veilculo, ec sustontado por medics elictivcos
cuye resisteuncis variard con la carge sustenveda
por la rueda del vehiculo sobre la que oo el [ie
no, disponidéndose un tope para limitar ¢l desplasa-
wienbo Ge wn miesrbro de empuje que actis arnlicdndo
la citvada sopava delantera al taumbor, de mauera que
cuando la resistonela al arrastre que sctda zobre
lo referida gopata delantera cos suilclente para ven
cor ol medlo eldstico yue sustenta al estribo, ¢l
wicmbro de cmpuje se acopla al tope e lupide vodo

wlierior incrowenbo de la fuersza aplicada sobre 1a

(6]

citads zepata.

Se ouidanente se deseribird la invencién
con rexevenciv & los dibujos adjuntos, on los cua-
les

La fizure 1 es un alzado frontal con
parbes en seecidn, de wna formm de freno de tuibor
con sapatos iutermas de acuerdo con la invoncidn.

Ia fizura 2 es una seccidn por la linea

2-2 Ge la Tijura 1,
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Lo Sicure 3 og wna secceldn por la 1Inea
3=3 de lo fioure 1 e incluye une ilustrocidén quﬁe~
wdticn de podios pare aplicar la fuersa ;ustcnﬂado—
re 2l eatrivo de lo zapato; y o

Lo Ui ure 4 es una =eccidn de un deta-
1le ofcctunds vor Lo Linea 4-4 de la Lisurn 1.

Con potfervencia al dibujo, el freno com—
prende una placa de avoyo 10 ¢ soporte oquivaléﬁte
sobre el vue von J7ijanente montados, en posioiénés
dlamstraluents opuosios, un c¢ilindro 11 de prcéidn
1fquide ds doble extrewo pers la rucda y un aloja-
amiento 12 del zetribo de la zapata, teniocndo el ¢i~
lindro 11 de lao rucda su eje sustancialisnte normal
a un radic de lo ulaco de epoyo que »nasa a traviés
de ou ceniro longivudinal y conprondicndo el alojg
wlento dol esuribo de la zmapata dog wmilembros late-
rales ozpaclados y parslelos 13 novmales al plano
de la place de gpoyo y cxtendidos en planos parale
los 2l ejo del cllindro de la rueda, estando conec=—
todos los wicibros laterales entre si por una pie-
za de puente l4. Un manguito 15, provieto de roscas
de mono derccha e ilzquierda, respectivamente, en
sus dog exbronos, s¢ oxtiende o través del aloja-
miento 12 v pueds desvlazerse lidvremente en la di-
receidn de su ejo ¥ glrar alrededor del misno.

Dog platones 16 y 17 van deslizablemen
te-montados uno en cads extremo del cilindro 11 de
la rueda, presenvando ol nistdn 16 un reborde cx=—
terno 18 on su extremo oxterior para liuitar su deg

plazamiento al interior del cilindro de la rueda,
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apoydndose entre si los dos pistones; cuando se rg
traen por completo en el interior del cilindrb,de
la rueda. Dos impulsorss fileteados 19 y 21 van mon
tados une en cada extremo del manguito 15, estando
ranmuradas las cabezas de dichos impulsores dilsne-—
tralmente conc se mucstra en 22. Los pistones,iﬁ v
17 presentan en sus exiremos exteriores unos entron
tes ahusados 23 en los que van montades wnes bielas
de ocmpuje 24 provistas de extremos inteinos rcdon-
deados que se acoplan a log cxtremos intcrnos de”’
los emntrantes, de nanera (que las bilelas de empuﬁe
puedan realizar un libre moviniento de inclinacidn
limitado respecto o los pistones, teniendo las blie-
leg de empuje 24 unas cabezas 25 que presentan toum
bidn vanmuras diametrales 26,

Dos =zapatas de freno 27 y 23 son gitu
das, cade una de ellas, en un extremo por el acopla
micnto de extrenos incurvados de sus ldwinas 26 en
las ranures 22 de log impulsores 19 y 21, de nanera
que el manzuito 15 y los inpulsores 19 y 21 forman
conjuntamente un wnicibro egpaciador desplaszable on-
tre esos exiromos de las zsapatas. Bstas pon situa-
das en sus otros exbromos por ¢l acoplamiento de
sus ldrinas en las ranuras 26 de las cabesas 25 de
las bielas de cmpuje 24, presentando las ldwinas
29 de las zapatas uwnas rueseas para .recibir a lag
cabeszas 25. Las zapatas 27 y 28 son retenidas en
sus cenbros contra las superilcles de apoyo 31 do
la placa de apoyo mediante pasedores firmes 32

impulsados a resorte,
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21 movinmiento hacia afuera del pistdn
16 provisto del rehorde externo 18 es limitadétﬁbr
w tope 33 (fizura 4) montado en la placa de apoyo
10, “enidndo el Hope 33 wn vistago filetcado 34 que
pasa & travds e wn orilicio practicado en la placa
de apoyo y cg nantenido en posicidn por una tuefc@
35. -

&l zansuito 15 presenta un reborde-e%—
terno 36 orientado en dircceién contraria a su ex-
tremo, en el puo =3 apoya el impulsor 19 acoplado
a la zapata 27 y un miecwmbro de palanca 37, que com
prende dos placas laterales y paralelas 38 (fisura
2) concctadas entre si en relacidn cspaciada por
una pieza de puente 39 (fizura 3), va articuladamen
te montado en 40 entre las placas 13 del alojamien—
to 12 del estribo de la zapata, extendidndose las
places laterales 30 wne a ceda lado del manguito
15, Cada una de las placas lateralos 36 del miembro
de palance 37 estd configurada pare prescntar de
hecho fres brazos de palanca. Uno de dichos brazos
de cade placa 38, nostrado por 41 en la figura 3,
se apoya contra wna placa de apoyo 10, otro brazo
42 se apoya contra ol reborde 36 del manzuito 15
¥y el tercor brazo 43 de las dos placas estdn unidos
entre eI por la pieza de vuente 39,

Un soporte 44 asoguradb al extorior de
ls placa de apoyo 10, como se muestra en la figura
2, sostiene wna envoltura cilindrica 45 dividida
en dos cdmaras 46 y 47 por un diafragma flexible

48 cuya poreidn central estd retenida entre dos
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dfgcos rigidos 49 montados sobre un vdstago 51 ex-
tendido a travds de un manzuito 52 golidario de la
envoltura 45 ¥ provisto de wn extremo redondeadio

que se apoya sobre la piezae de puente 39 del wilon—
bro de palanca 37. La cdmara 46 de la envoltura 45

estd conectada mediants un conducto 53 a un cilindro

i

4 fijado a la carroceria de un vehiculo en el Jue
va montado el freno, mostrdndose en 55 wna parte
de dicha carrocerfia. Un pistdn 56 deslizable en el
Y

citado cilindro es ilmpulsado hacla el intorior del

cilindro 54 nediante un resorte de comprensidn 57

o)

gque se¢ apoya sobrs ol montaje de la rucda del wehi-
culo al que va osoclado el freno, wostrdndose <icho
montaje como 2je trasero 58. La cdmara 46, el cilin
dro 54 y el conducto 53 estdn llenos de 1iguido,
eoteblecidndose un dispositivo restricltor 59 en el
conducto 53 pera amortiguar las rdpides fluctuacio-
nes de prosidn en el 1lIguido debidas g chogues en
la carrcitera. La obva cduara 47 de la envoliurs 45
cetd en comwmicacidn con la atmdsfera.

Las fapatas de freno 27 y 28, ¢ue coo=-
peran con un tamnor de freno 6l (Fisura 1), son
impuleadag hocie el intorior lejos del citado wem—
bor mzdiante vocorios de traceidn 62 y 63.

&1 manguito 15 tiene un onillo de dien
ves de tringuete Toruwmdos sobre un reborde 64 en
un extremo del mismo, y un Tiador 65, articulsio
gsobre wne ovejo GO cosbunida por el alojamdento 12,

go acopla o dichos dientes de trinquete. 41 Jisdor

65 oo impulsado por wml resorie de tensidn 67 conoe-
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zapots 27,

2

reloj cowo Lacstra en la Jisuve 1, cdendo lindi-

c‘5

tado 21 desslozauicnto dol fiador en esa direccidn
por una siuysceldn 89 del miswmo que se ceopla ol
ledo @2l alojondento 12. 21 DJdador 65 incluye tire

bidn wn braso Tl guc se apoya contra un sesundo o

—

*‘"de T2 a2l manzaivo 15 orientado cn dlrcceidon
opuezta a la del izhorde 36. L1 fiador &5 coopera
con loc dicuses de trinquete del reborde, e lu
wenera Ue So Goseribird udn cdoluonte, ProLOYCLOLLL
2o m ajduste ausomético del freno.

Fucdeon disponcerse medlios exlensor:s ne-

cluicos (no rogtrados), adends del cilindro 11 de

le ruedu, porve eplicor lop mapates de Drono ol ban-
. . . ] AN . ) L. e

bor, usdndosra tnlos wedlos cxtensores mecdnicos,

por gjenplo, movs eplicer ol fieno a efoctos du oo-

tacionanicnto.

41 Pveno seain la inveuweidn estd de tal
woGo wonbedo sobvre wn vehloulo que le sapota 27 s
le deluntorn posa lo diveceldn de voiacldn del tome-
Lor corresponclenive al wovindisnto de avoncs daol
vehicﬁlo. Cuendo se oplice el frono durantc lul wo
viuicnto, ocubos pistones 16 y 17 de los cilindros

de las rucdes se desgplazan hacia el exterdlor y apli
can lay =zepates 27 ¥ 28 al tawbor 61, aplicdndose
1z roaceidn ol per de fuerszas ejercido sobre la za-
pata delasntora 27 o travds del reborde 36 dol nan-—
Juito 15 al iocwbro ae palunca 37 y actuando sobre

.,

dicho iouhro cin dlieccidu cvtesta o lo dfueron
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rrogme 43. Idoentres le rcaccidn al par de fueﬂgés
de 1o zopata 27 sco insuficiente pare vencer 1o
fuersa, debide & la corgo del vehiculo, ejercida
gsobre ¢l diafvesme 48, ol braso 41 del miembro de

paloncn 37 on montonido, medisnte la presidn ﬁavr-

o

cida sobre ol dialwvaq e 48, contre la ploco de apo=

vo 10 y por conzl_viswbe el frono act
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o
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normal de mopates dolenitra y brosera. Sin emborso,
si la roaccibn al por de Tu.rsas resulio suficiénfo
pare vencer le fuerza gue actda sobre el diafrasme
48, el miecrbro de palanca 37 se dosplasze alrededor
27 vy 28,

los pisgtones 16 y 17 de los cilindros de laz ruedas

de sgu fulcro pormitiendo que las zaszasa

(!1

v el ransuito 15 @e desplacen todos ellos on la di-
receién de roincidn del tbembor hasita que el reborde
18 del »nistdn L6 del cilindro de la rueda se acople
al ‘tope 33. Cuando tiene lugar tal acoplamiento,

el par de fuerzes cjercido por la zapata delantera
no puede incrementarse mde por aumcnto de la pre-
sién aplicado.

La fuergze que se oponec al movimicnto
del mienbro dc palonca 37 varla claraments con la
carga sustontads por la rueda en la que va montado
el freno y por consiguiente el [rado ndximo de frg
nado que puede gplicarse por la zapaiva delaniera
depende de la citada carsa

Como las zapatas, los pistonss de los
cilindros de las ruedes y el manguito se Gesplazan

todos ellos conjuntemente como una sola unidad,
J
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cuendo lo fuerzn gue actla sobre el diafracma 48
g vencide, no hay corvio en las condiciones &g‘
presidn en el cilindro de la rueda ni ninmin efac-
to sobre la pouicidn o "bacto" del pedal o miembro
cquivalentc mediante cl cual se accionan los fre—
Nnos ‘ -

Todo incremento en la prosidn de apli-

acibn de loz frenos despuds de que ol pistén_iﬁ“
se ha acoplado al Hope 18, eumoniard 1igeramoﬁfef
el par de fucrszas de Trenado cjercido »or la zapa;
ba trasera 23, pero debido al tejo factor de csa
zapata, 2llo neo incrcieniard anreciablemente ol
par ds fucrses de fronedo total. Asi, ¢l mdxino
srodo de ifrenado qus puede aplicarge varla con
la carga cjereida sobre la rueda del vehlculo.

51 ze gplica el frzno mientras el vehi-
culo se deswlese marche atrds, la zapate 28 actia
como zapata prinaria de wna servoconbinacidn de
dos mapatos, siendo transmitide la reaccidn al
par de fuerzas cjercido sobre ella & travds del
manguito 15 y los impulsores 19 y 21 a la zapata
27 y ceusando su acclonomiento como zopata secunds,
pie de la cowbinacidn. 21 movimiento del mansuito
y de los impulsores os gplicedo 2 través del rebor
de 72 del mansuito al fiador 65, causando su despla
zamicnto sobre log dientes de tringuete del rebor-
de 64. Si ol movimisnto os suliclentencnte ;rande,
el fiador enceja en un nusvo diente de tringuete
v al soltarse el freno glra ol monzuito 15 en una

direccidn de desplazamicnto Ge los impulsores hacia
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el exterior y se rcduce asi la separacidn entre
las zepetac del freno y el tambor. Las roscas de
los impulsores 19 y 21 son preferiblemente de dite
rente paso para comprensar el hecho de que el Fo-
rro de la zapata delantera se desgasta a un ritmo
mayor que ¢l de la zapata trasera.

Se comprenderd que la invencidn no se
limita o la forma de freno especlaluento dezerito
aqui, sino que incluye cualguier forma de freno de
tambor con zapatas intornas provisto de dos zapa-
tas que actdan como delantera vy trasera rospectiva
mente, pora la direceidn de rotacidn del tambor
correspondiente al moviniento de avance del venhicu
lo, en el gue la szapata delantera coopera con un
astribo capaz de ceder cuando la reaccidn al per
de fuerszos ejorcido sobre la zapata alcanza un va-
lor predetorminado respecto a la carge ejercida so
bre la rueda o la que ostd asociado ¢l freno, ¥
la elasticicdad del estribo evita la aplicacidn de
nds fuerza a la citade zapata delantera. Por ejem-
plo, la segsunda zmapata del freno, que actia ccuo
zapals trasera durante el movimiento de avance,
puede ‘tener una Tijacidn positiva de nonera que ac
tle de zapata delantera durante el movimiento de
marcha atrds.

Bl diafregma 48 pusde ser sustituldo
vor un pistdén deslizable en un cilindro.

N O T A

Degerita gulicienterente 1

&)

naturolens

del invento, asi cowmo le nenera de realiszarlo on 1a
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prdctica, deb: hacerse constar que las disposicio-
nos antoriovento indicades son susceptibles: de’ Mo
dificaciones do detelle en cuanto no alteren s?a

principio fundzmewtal. También se hace constar que

5, el invento se rciicre a una Solicitud de Patente,
presgentads en Inslaterra con fecha 28 de septieﬁb:e
de 1.965, ne 41188/65, acogidndose, por lo tanto,

a los benoficioz que conceden loz Convenios Inﬁéfu
nacionales on vizor y siendo lo que constituye la

10. esencia del rasiorido invento y por lo que se soii;
cita Patents de Invencidn por 20 afios on lspafias
VPSRTEOCLICNAUINRIO0S 41T Sudn0s De 2AL B0R CON ZAPATAS
INTeRBAS PATA UIl VEBHICULOY; caracterizdndose por
lo siruiente:

15 18.,- '"Perfeccionamnicenios en fienos de
tambor con zupatas internas para un vehiculo®,
caracterizados porque se dizponen dos zupatas que
actdan respectivamente como zapatas delentera y
trasera, vor lo menos en la duracidn de la rotacién

20. ' del tambor correspondienie al movimiento de avance
del vehiculo, en el gue un estribo, contra el cual
se impulse la zopate que actda de zoapatae delantera
por la regisicncisa al arrastre del tambor cuando
se aplica el freno durante el movimiento de avance

25, del vehfeulo, sc sustenta por mediozs eldsticos cu—
ya resistencia varie con la carga sustentada por
la rueda del vehfculo sobre la cue actia el Treno,
disponidndose wn tope que limita el desplazamiento
de un miembro de empujee que actia aplicando la ci

30. tade zapata delantera al tambor, de manera que cuando
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la vesistencia al arrastre que actda sobre la cifa-
da zapata delentera os suficicnte para voencer al
medio eldstico que sustenta al estribo, 6l miewbro
de empuje se acopla al tope e impide todo incremen
to de la fuersza aplicada sobre la referidea zapata.

28,- Perfeccionamientos segin la rii-
vindicacidn 18, caracterizados porque la resisten—
cia del medio eldstico que sustenta al estribo Sé
trensmite a ecte wWltimo por presién liquida que ag
tde sobre un diafracme o pistén.

38.,~ Porfeccionamientos segiin la weivin
dicacidn éé, caracterizados porgue el diafrasma o
pistdn se dispone Formando una pared de mna cduara
conectada a una cdmara de voltmen variable cuya
presién depende- de la cargae sustentada por la rueda
del vohiculo.

48,~ Perfeccionamicntos, segin cualquic
ra de las reivindicacionss anteriores, caracteriso—
doo porgue se uwbiliza como estribo para la zapata
delantera un manjuito y la elasticidad del medio
eldsiico me aplica al miswmo a través de un mlcubro
de p.olanca.

58,- Periccclonauientos, segin cualguig

)

ra de lae antoriores roivindicaciones, caracteriza~

pistones montados en un cillindro de rueda de pre-—
sidn 1fguida, actuondo ¢l otro de dichos pistones
sobre lo sapata trasera.

68,~ Perfoccionamisntos, segfn lee mel

vindicoelones 48 v 58, coracterizados porgue ©
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intorpone envi: low wxtircmos de las zapatas, ale-

jados womnecto & los cildndros de lag aucdas, .un;

mlenbro egnacindor dosploceble cue incluye al mpn

sulto Go 80070, o

72,= Perisccioneniontos, soiin le vel

vindicacidn $8, corceteriszados porcue ol IL“UbLO

PRS-

dn deos iupulso

£

gopacliador dosrlazahle incluye tembic

o8, uno cue oo dntorpone cnurl ol mengulto nyéda

“ v

vsns del freno, diswvoniendo los im—

nne, a2 :Lx,..u N

pulsores wn acoplamicnto a rosca de mono derecha

izquierds, moopostliuiocuve, con el mengulto, de
ronery cue lo rotecidn de fpve (ltimo ajusta ol

copacianiznto ontre los extroros do lag zapates
cuz 30 acoplen al citado :denbro copselador.

of - rvrtvco¢on“~”uﬁuou, sexdn la redi-
vindicacidn 7§, sorocverisados porgue o disponen
medios autcmdticamente ccclonados Hor ¢l movindien—
to de luc nupateos del @ieno pare poner cn rotocidn
el manguito.

94,~ YBorioceionamiontos en frenos de
vonbor con mapatus internas para wn vehfculo" tal
¥ ecoro {ueldo sunstencislients degerdlo en la pre-
sente Lieworia o ilustrodo on log dibujos adjuntos.-

Zsbo Iomorie consta de trece hojas eos-—

critos o rdgquina par o golo card.

Marlrid; aB w) g

AUTZCL.OLIVE PRODUCHS COLPANY LIMITED.

). GOMEZ ACEBO Y MODE!
. p» Firmadot F. Hemnéndex
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