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Este invento se re fie re  a un mecanismo 

impulsor para tambor regulador para prensas impreso­

ra s .

Un propósito del invento es proveer un 

5. mecanismo impulsor simple, altamente eficaz del tam-
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bor regulador para prensas impresoras, cuya velocidad 

de rotación pueda ser variada selectivam ente'^ contro­

lada exactamente.

Otro propósito del invento es proveer un 

mecanismo impulsor del tambor regulador para prensas im 

presoras por e l que se relacione l a  velocidad de ro ta­

ción del tambor regulador, conocido también como tambor 

desenrollador de una prensa impresora, con l a  velocidad 

de rotación de lo s  ro d illo s  impresores para compensar 

la s  d iferencias de grosor del papel que pasa a través 

de l a  prensa impresora para lo s  d iferentes tra b a jo s .

Un propósito más del invento es proveer un 

mecanismo impulsor del tambor regulador que sea  movido 

por el mismo medio de impulsión u tilizado  para g ira r  

lo s  ro d illo s  impresores de una prensa impresora.

Otro propósito del invento es proveer un me 

canismo impulsor del tambor regulador que tenga la s  ca­

r a c te r ís t ic a s  d e scrita s más arrib a  y que pueda fácilmen 

te  ser incorporado a la s  prensas ex isten tes para re a l­

zar en gran manera sus c a ra c te r ís t ic a s  y e fic ien c ia  de 

operación.

Estos y o tros ob jetivos se alcanzan por lo s  

medios aquí d escrito s y según se  i lu s t r a  en lo s  planos 

adjuntos en lo s  que:

La F ig . 1, es una v is t a  esquemática que 

muestra e l extremo de alimentación del papel de una pren 

sa  corriente, p rov ista  de un mecanismo de arra stre  de 

tambor regulador que contiene l a s  enseSanazas del pre­

sente invento.

La F ig . 2, es una v is ta  de l a  sección a
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través del mecanismo de impulsión del tambor regulador 

del presente invento.

La F ig . 3, es una v is ta  de l a  sección toma 

da en l a  lin ea  3- 3-  de l a  figu ra  2 .

Al principio ha de hacerse notar que con 

l a  llegada de prensas impresoras de tipo rotativo de 

a l ta  velocidad, e l espesor global de l a  bobina de papel 

se hace c r it ico  y, a menos que sea adecuadamente compon 

sada, re su lta rá  en un funcionamiento in sa tisfac to rio  de 

l a  prensa. Hasta ahora se habían usado varias técnicas 

en un esfuerzo para compensar la s  bobinas de grosor va­

ria b le , siendo el más común el de proveer una ó más ca 

pas de papel fino alrededor de l a  cara externa del tam­

bor regulador para a s i  aumentar ligeramente su diámetro 

efectivo , con lo que se compensaba el espesor del papel 

que pasaba por la  prensa.

El mecanismo de que tratamos permite a un 

operador controlar p o sitiv a , simple y muy exactamente 

l a  velocidad de rotación del tambor regulador en re la­

ción con l a  velocidad c ircu lar  de lo s  ro d illo s impreso­

res y prensores para cualquier espesor del papel.

El centro exacto de una bobina de papel es 

considerado su paso y según aumenta e l grosor de l a  ho­

ja ,  e l paso es desplazado más le jo s  de l a  superficie  ex 

te r io r  del cilindro d irector sobre e l que pasa, de don­

de re su lta  una mayor velocidad lin e a l de l a  lin ea  de ca 

id a  para una velocidad de giro dada del tambor.

La velocidad de rotación de lo s  ro d illo s  impresores y 

prensores de una prensa es uniformemente constante, por 

lo que l a  velocidad precisa  de alimentación del papel a



lo s  ro d illo s  impresores y prensores se hace c r i t ic a .  

Cuanto más gruesa sea l a  hoja ó l a  bobina, más len ta  

será  l a  velocidad de rotación del tambor regulador y, 

a l  contrario , cuanto más fino e l espesor del papel, más 

rápida será l a  velocidad de rotación del tambor regula­

dor en relación  con l a  velocidad rotacional de lo s  rodi 

l ío s  impresores.

Refiriéndonos particularmente ahora a l a  

F ig . 1, e l número 10 señala generalmente un eje de im­

pulsión típ ico  ó convencional, que e stá  adecuadamente 

movido para proporcionar velocidad c ircu lar  uniforme a 

cada uno de lo s  varios ro d illo s  impresores y prensores 

12 y 14, quedando comprendido que en l a  F ig . 1, se ha 

ilu strado  sólamente e l primer bastidor 16 de una plura­

lidad de bastidores, cada uno provisto de ro d illo s  im­

presores y prensores.

El número 18 señala generalmente una c a ja  

de engranajes en l a  que e l movimiento rotatorio  del e je  

10 es convertido en movimiento ro tatorio  del engranaje 

20 que engrana con una rueda intermedia 22 en relación  

de impulsión con e l ro d illo  de presión 14 que a  su vez 

a rra stra  e l rod illo  impresor 12.

Debe ser  entendido claramente que e l presen 

te  invento no se re fie re  n i e stá  dirig ido a l medio par­

t ic u la r  por e l que lo s  ro d illo s  12 y 14 se han hecho g i 

ra r , siendo lo s  planos ejemplos a este  respecto, mejor 

que r e s tr ic t iv o s .

Oon referencia ahora a l a  F ig . 1, e l núme­

ro 30 señala generalmente un tambor regulador ó tambor 

desenrollador, cuyo objeto es alimentar una t i r a  de pa-



peí 11 de un ro llo  adecuado, no representado, a lo s  rodi 

l ío s  de l a  prensa impresora.

Un d ispositivo  para proporcionar una tensión 

uniforme a l a  bobina de papel e stá  interpuesto entre el 

ro llo  de suministro y e l tambor regulador.

En la  Fig. 1, se i lu s tr a  un a r t i f ic io  típ ico  de tensión 

que puede in c lu ir  lo s ro d illo s 13 y 15 montados en lo s 

e je s  17 y 19 respectivamente, que se disponen entre un 

par de soportes espaciados lateralmente 21 y un rodillo  

23 montado en el e je  25 que se s itú a  entre un par de pa 

lancas 27 espaciadas lateralm ente, que están montadas 

en pivotes a lo s  soportes según se muestra en 29. Un ex 

tremo de un conector fle x ib le  31 está  fijado  a l a  por­

ción superior de l a  palanca 27, terminando e l otro extre 

mo en un tope 33 para perm itir a la s  pesas 35 e star aso­

ciadas con el mismo, en forma desmontable, empujar nor­

malmente a l a  palanca en dirección contraria a la s  agu­

ja s  del r e lo j,  sobre e l pivote 29. Los ro d illo s 37 y 

39 están provistos para guiar e l conector 31, según se 

i lu s t r a .

El eje in ferio r  de l a  palanca está  asegura­

do a una barra de freno 41 según se i lu s t r a  en 43, que­

dando entendido que dicha barra está  conectada funcio­

nalmente a un adecuado mecanismo de freno, no ilu strad o , 

para controlar l a  rotación del ro llo  de alimentación de 

papel. El movimiento de l a  palanca 27 en sentido de 

la s  agujas del r e lo j, se traducirá en una fuerza frena­

do ra  aplicada a l  ro llo  de alimentación, mientras que un 

movimiento en sentido contrario se transforma en una ac 

clón liberadora del freno.
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La cantidad de tensión a s i  aplicada a l a  

bobina 11 es una función del peso 35. Después de haber 

sido adecuadamente tensado l a  bobina puede ser conducida 

bajo lo s  ro d illo s  47 y 49 del puente 51, y de a l l í  sobre 

un rod illo  guia 53 a l tambor regulador 30.

Segán se representa mejor en l a  F ig . 2, e l 

tambor regulador 30 está  f i jo  impulsado por un e je  de 

rodamiento del tambor regulador adecuadamente montado, 

segdn se muestra en 34, en lo s  bastidores la te ra le s  16, 

por lo que e l tambor e stará  montado rotacionalmente en­

tre  un par de bastidores la te r a le s  duplicados ó soportes 

espaciados lateralm ente.

Un manguito de piSón e stá  montado rotacional 

mente en e l eje 32, como por ejemplo, por medio de lo s  

oasqu illos 42, por lo que e l manguito puede g ira r  l ib re ­

mente en e l e je . Un engranaje 44 e stá  f i jo  a l  e je  del 

tambor 32, siendo arrastrado y estando en relación  f i j a  

de arrastre  con ál por medio de l a  chaveta 46.

Un engranaje de control está  montado en el 

manguito 40 por medio de un co jin ete  52, que en modali­

dad preferida del invento es un co jinete de estanqueidad 

existente en al mercado. El engranaje de control a rras­

t r a  un eje  54 en el cual están montados lo s  engranajes 

p lan etarios 56 y 58, por medio del oojinete 60. Se pre 

vée un medio adecuado como, por ejemplo, una chaveta pa 

ra  entrelazar positivamente lo s engranajes para una ro ta  

ción u n ita r ia . El primer engranaje planetario 56 e stá  

en relación de arrastre  con e l plEón 64 del manguito del 

pifión 40, mientras que el engranaje planetario 58 e stá  

en relación  de arrastre  con el engranaje 44 del e je  del
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tambor

Se prevea un d ispositivo  adecuado, t a l  como 

e l engranaje 70, fijado  según se muestra en 72 a l man­

guito de piñón 40, para comunicar movimiento rotatorio 

a l  manguito de piñón para desde aquí comunicar, lo que 

desde ahora se re fe r irá  como una velocidad rotacional 

normal, a l  e je  del tambor 32, a  través del piñón 64, en 

granajes p lanetarios 56, 58 y engranaje 44, con el en­

granaje de control 50 estacion ario .

En l a  modalidad preferida del invento una 

carcasa 80 que tenga paredes la te ra le s  c ilin d rica s 82 y 

una pared terminal 84, e stá  asegurada y arrastrada por 

e l engranaje de regulación 50 por medio de lo s to m illo s  

86. La pared terminal 84 e stá  montada en e l extremo 

externo del e je  32 por medio de un cojinete de estanque 

idad 86, por lo que l a  jau la  contendrá lo s  engranajes 

p lanetarios 56, 58, el piñón 64, engranaje 44 y una par 

te  del eje del tambor 32. S i  se desea, una placa trans 

párente 88 puede ser f i ja d a  por medio de lo s to rn illo s  

90 a la  pared terminal de l a  carcasa para perm itir al 

operador cerciorarse rápidamente del n ivel de lu b r if i­

cante dentro de l a  carcasa. El número 92 señala una vál 

vula de llenado.

El número 100 señala un engranaje de arras­

tre  para e l engranaje de control 50, debiendo notarse 

que l a  rotación del engranaje de regulación en l a  misma 

dirección que e l manguito de piñón 40 aumentará l a  velo­

cidad de rotación del eje de tambor 32 sobre su veloci­

dad de rotaoión normal; y, a l  contrario, l a  rotación del 

engranaje de regulación en una dirección contraria a l a



dirección de rotación del manguito de piñón 40 disminuí 

rá  l a  velocidad normal de rotación del e je  del tambor.

S i se desea, se puede obtener un adecuado 

control de velocidad del tambor d irector utilizando el 

engranaje de control para reducir selectivamente l a  ve­

locidad de rotación normal del e je  del tambor, según 

aumenta e l espesor de l a  h o ja . Con referen cia ahora a 

l a  F ig . 1, e l número 102 señala una transm isión comer­

c ia l  de velocidad variab le , t a l  como, por ejemplo, un 

a rrastre  de velocidad variable Graham, interpuesto en­

tre  e l e je  de arra stre  10 y en engranaje de a rrastre  

100, en donde el engranaje 100 e stá  f i jo  a l  e je  de s a l i  

da 104 y el e je  de entrada 106 está  conectado por medio 

de un miembro de arrastre  de acción p o sitiv a , f le x ib le  

y sin  fin  108 a l eje de arra stre  10.

Por lo an terior, se notará que lo s  engrana­

je s  50 y 70 están literalm ente movidos arrastrados des­

de e l medio común de arrastre  10.

En la  modalidad p referid a del invento cada 

uno de lo s  engranajes 64, 56, 58 y 44 tienen el mismo 

diámetro de paso, sin  embargo e l engranaje planetario 

56 tiene mayor número de dientes que el piñón 64; e l en 

granaje planetario 58 tiene menos dientes que e l engra­

naje planetario 56, pero más dientes que e l piñón 64 y 

el mismo número de dientes que el engranaje 44.

En aquellos momentos en que se desee ó sea 

necesario disminuir l a  velocidad de rotación del tambor 

regulador por debajo de su velocidad normal de rotación, 

todo lo que el operador ha de hacer es a ju sta r  e l d ia l 

110 de l a  transmisión variable de velooidad, por lo  que
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rección contraria a l a  dirección de rotaoidn del mangui 

to del piñón 40.

N O T A

D escrita suficientemente l a  naturaleza del 

invento, a s i  como la  manera de rea lizarlo  en l a  p rácti­

ca, debe hacerse constar que la s  d isposiciones anterior 

mente indicadas son su scep tib les de modificaciones de 

d eta lle  en cuanto no alteren  su principio fundamental; 

siendo lo que constituye l a  esencia del referido inven­

to y por lo que se s o l ic i t a  Patente de Introducción por 

10 años en España, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS Eli LA C0NS 

TRUCCI0N DE TAMBORES REGULADORES DE ARRASTRE"; caracte­

rizándose por lo sigu ien te:

1 .-  Perfeccionamientos en l a  construcción 

de tambores reguladores de a rra stre , caracterizados por 

que se dispone un eje g iratorio  del tambor regulador, 

un manguito que se monta en dicho e je , d isp ositivos de 

arrastre  para hacer g ira r  e l manguito, una carcasa que 

se monta en el manguito, un par de engranajes planeta­

r io s  entrelazados que se montan en un eje común arras­

trado por dicha carcasa, un engranaje en relación de 

arrastre  con el manguito y en relación  de arrastre  con 

uno de dichos engranajes p lan etarios, un engranaje en 

relación  de arrastre  con dicho eje  del tambor y en re ía  

oión de arrastre  con el otro engranaje planetario y me­

dios para ro tar l a  carcasa para a lte ra r  l a  velocidad 

normal de rotación comunicada a l e je  del tambor por di­

cho medio de a rra stre .
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caoión 1, caracterizados porque el tambor regulador 

comprende en combinación, un e je  g iratorio  de dicho tam 

bor, un manguito de piñón montado en dicho e je , un en­

granaje f i jo ,  arrastrado y en relación  de a rrastre  con 

e l eje del tambor, a un engranaje de control que se mon 

ta  en el manguito de piñón, un par de engranajes plañe 

ta r io s  entrelazados que se montan en un e je  común f i j a  

do y que se a rra stra  por medio del engranaje de control 

para disponer uno de lo s engranajes p lan etarios en re ía  

ción de a rrastre  con e l pifión del manguito de pifión y 

para disponer e l otro engranaje planelario en relación  

de arrastre  con e l engranaje de arrastre  del e je  del 

tambor, medios para hacer ro tar  e l manguito de piñón, y 

medios para hacer ro tar  e l engranaje de control para 

que alteren  l a  velocidad de rotación normal comunicada 

a l  e je  del tambor por rotación del manguito de piñón.

3 . -  Perfeccionamientos, según l a  re iv in d i­

cación 2, caracterizados porque el diámetro del paso 

del piñón del manguito de piñón y lo s  dos engranajes 

p lanetarios son lo s  mismos, siendo e l número de dientes 

del piñón menor que e l número de dientes del engranaje 

planetario arrastrado por é l ,  y e l número de dientes 

del otro engranaje planetario es menor que e l número de 

dientes del primer engranaje planetario y mayor que el 

número de dientes del piñón.

4 . -  Perfeccionamientos, según l a  re iv in d i­

cación 2 , caracterizados porque e l diámetro del paso 

del engranaje del e je  del tambor, piñón y lo s  dos angra 

n ajes planetario es e l mismo, siendo e l número de dien­

te s  en e l piñón, menor que e l número de dientes del en-
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granaje planetario impulsado por é l , e l número de dien­

te s  del otro engranaje planetario el mismo que el núme­

ro de dientes del engranaje del eje del tambor impulsa­

do por é l, y en que el número de dientes mencionado ú l­

timamente es menor que el número de dientes del primer 

engranaje planetario y mayor que el número de dientes 

del piñón.

5 . - Perfeccionamientos, según l a  re iv in d i­

cación 2 , caracterizados porque l a  carcasa se f i j a  y se 

a rra stra  por medio del engranaje de control, albergando 

dicha carcasa lo s  engranajes p lanetarios y l a  porción del 

e je  del tambor entre su extremo y el medio de rotación 

del manguito del piñón.

6.  -  Perfeccionamientos, según l a  reivindi­

cación 2, caracterizados porque l a  carcasa, que inoluye 

paredes la te ra le s  c ilin d rica s y una pared termina, se 

f i j a  y se a rra stra  por medio del engranaje de control pa 

ra  albergar lo s  engranajes p lan etarios, engranaje del 

eje del tambor y e l extremo del eje del tambor y medios 

para montar l a  pared terminal de l a  carcasa en el extre­

mo del e je  del tambor.
7 . -  Perfeccionamientos, según l a  reiv indi­

cación 2, caracterizados porque e l medio para hacer g i­

ra r  e l engranaje de control incluye un reductor de velo­
cidad y en que dicho reductor de velocidad y e l medio pa 
ra  hacer g ira r  e l manguito del piñón se mueven, poiF^me-

dio copian de impulsión.

8.  -  "Perfeccionamientos en l a  construcción 

de tambores reguladores de a r r a s t r e t a l  y como queda 

sustancialmente descrito en l a  presente Memoria é ilu s -
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trado en lo s  adjuntos d ibu jos.
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