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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de introducción se refiere  a unas 

mejoras en los dispositivos de frenado para ruedas g iratorias 

del tipo empleado para soportar andamiajes u otras cargas.

E l principal objeto de esta invención es la  consecu- 

5. ción de una rueda g irato ria  que pueda ser frenada pronta y efec­

tivamente tanto contra la  rotación de la  rueda alrededor de su 

propio e je , como contra un movimiento de pivotaje de la  rueda 

alrededor del eje v e rtic a l y en e l  cual, la  fuerza de freno es 

igual a la  carga llevada por la  rueda y no está afectada por 

10. fuerzas horizontales sobre la  carga.

Mas específicamente la  presente invención, es una 

mejora de ciertos tipos de ruedas g irato rias que están accio­

nadas por la  carga, ya que la  fuerza fr icc io n a l de frenado im­

puesta por la  carcasa de la  rueda sobre la  rueda propiamente 

1 5 .' dicha, varía en proporción directa con la  carga llevada por la



rueda. No obstante, en dicho tipo conocido de ruedas, la  fuerza 

de frenado es igual a la  mitad de la  carga que pesa sobre la  

rueda, mientras que en la  presente invención, la  fuerza de f r e ­

nado sobre la  rueda g ira to ria  es igual a la  carga entera que 

5. pesa sobre la  misma. Pero aun más importante, se ha descubier­

to que la  fuerza de frenado que actúa sobre la  rueda del tipo 

dicho es la  mitad de la  carga sólo cuando no haya fuerzas ho­

rizon tales que actúen sobre e l  andamiaje soportado por la  rueda 

y que la  fuerza de frenado se ve afectada por fuerzas horizon- 

10. ta les  ta le s  como la s  que pueden ser aplicadas por un trabajador 

que se apoya en e l  andamiaje. Por ejemplo, para una fuerza ho­

rizo n ta l hacia la  derecha, la  fuerza de frenado aumentará desde 

un valor de la  mitad de la  carga y la  fuerza horizontal puede 

aumentarse hasta lleg a r a un valor casi igu al a la  carga mul- 

I5 .1 tip licad a  por e l  coeficiente de fricc ió n  que exista  entre la

rueda y e l  suelo sin causar que gire  la  rueda. Cuando la  fuerza 

horizontal hacia la  derecha sea equivalente a la  carga multi­

plicada por dicho coeficiente de fricc ió n , la  rueda g ira to ria  

bloqueada patinará sobre e l suelo, hacia la  derecha.

2 0 . S i una fuerza horizontal se aplica a la  izquierda,

la  fuerza de frenado, se reducirá del valor de la  mitad de la  

carga. Cuando la  fuerza horizontal aumenta a un valor superior 

que la  fuerza de frenado disminuida m ultiplicada por e l  co e fi­

ciente de fricción entre la  rueda y la  carcasa de la  misma, la  

25. rueda girará y permitirá que e l  andamiaje ruede de la  posición, 

deseada. El valor de la  fuerza horizontal a la  izquierda que se 

necesita para hacer rodar a la  izquierda, es considerablemente 

in fe rio r  que e l valor de la  fuerza horizontal a la  derecha que 

se necesita para hacer patinar la  rueda a la  derecha. lia rueda 

30. g ira to ria  que incorpora las mejoras de la  presente invención 

d ifie re  en que la  fuerza de frenado no se ve afectada por la



aplicación de fuerzas horizontales en cualquier sentido y la  

rueda permanecerá frenada hasta que la  fuerza horizontal se 

aumente hasta un valor su ficien te para hacer que lá  rueda pa­

tine sobre e l  suelo.5

5. Otros objetos y ventajas se harán patentes a lo la r ­

go de la  siguiente memoria descriptiva.

En los dibujos los componentes sim ilares se designan 

por los mismos números de referencia.

la  figu ra  1 es una v is ta  en alzado la te ra l de una 

10.' rueda g ira to ria  construida de acuerdo con la  presente inven­

ción.

la  figu ra  2 es una v is ta  en alzado fro n ta l de la  rue­

da de la  figu ra  1 .

la  figu ra  3 es una sección según e l  plano 3-3 de la  

15* figu ra  2 con la  omisión dé la  rueda y palanca de frenado.

la  figu ra  4 es una v is ta  en perspectiva de la  palan­

ca de enclavamiento.

la  figu ra  5 es una v is ta  en perspectiva del elemento 

de frenado.

20.' la  figu ra  6A es un esquema del sistema de la  rueda

indicando la  imposición de una fuerza v e r tic a l sobre la  misma.

la  figu ra  6B es un diagrama de cuerpo lib re  de la  

rueda con indicación de las fuerzas de la  figu ra  6A que actúan 

sobre la  misma.

2 5 * la  figu ra  60 es un diagrama vecto ria l cerrado de las

fuerzas indicadas en la  figu ra  6B.

la s  figu ras 7A, 7B y 70 son, respectivamente, un e s - . 

quema del sistema de la  rueda g ira to ria , un diagrama de cuerpo 

lib re  y un diagrama ve cto ria l cerrado de fuerzas, con indica- 

30. ción de la  imposición de una carga v e r tic a l y una fuerza hori­

zontal hacia la  derecha.
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La figu ra  7 D es sim ilar a 7C e ilu s tr a  e l  efecto de 

la  aplicación, de una fuerza horizontal de valor d istin to .

- 4 -

Las figuras 8A, 8B, 8C y 8D sen sim ilares a las  f i -  

guras 7A, 7B, 70 y 7D e ilu stran  la  aplicación de una carga 

5. horizontal con efecto hacia la  izquierda.

La figu ra  9 i lu s tr a  la  manera de determinar e l  punto 

de aplicación de la  fuerza de frenado a la  p e rife ria  de la  . 

rueda del r o lle te .

Con referencia a los dibujos en que se ilu s tr a  una 

10. realización  preferida de la  invención, se monta .con capacidad 

de rotación una rueda g ira to ria  -10-, con lla n ta  de goma -1 1 -  

sobre un eje  hueco -12-, a través del cual pasa un espárrago 

- 13-  con extremos roscados - 14-  que sobresalen a cada lado de 

la  rueda. La rueda - 10-  va su jeta a l  eje, por medio de una palan- 

.1 5 * ca de enclavamiento .en forma de U, - 15- .  Dicha palanca - 15-  va 

provista de agujeros alineados - 16-  en lo s brazos -17 - de la  

misma para re c ib ir  los extremos del espárrago -13 - y se f i j a  

en su s i t io  y la  sujeción se re a liz a  mediante tuercas de suje­

ción - 18-  aplicadas a los extremos del espárrago.

20. Los .brazos.- 17-  de la  palanca de enclavamiento en

forma de U se extienden hacia arriba en sus extremos lib re s  o 

traseros para formar orejas - 19- .  Las orejas - 19-  van provistas 

de otras lengüetas -20- que se proyectan ha.cia delante y que se 

doblan hacia fuera para un f in  que más adelante se d escrib irá . 

2 5 . La palanca - 15-  de enclavamiento va provista de agu­

jeros alineados -2 1- en los brazos de modo que la  palanca de 

enclavamiento pueda montarse sobre unacarcasa -22- de forma ge­

neral en ü para pivotar sobre espigas -23- practicadas sobre 

las paredes la te ra les  opuestas -24- de la  carcasa -22- y que 

30. entran en los agujeros -21- de la  palanca.

La carcasa -22- de la  rueda, con preferencia r e a l í-



zada en aluminio, está abierta en su extremo fro n ta l y va pro­

v is ta  en su parte superior, de una espiga v e r t ic a l - 25-  de 

forma escalonada para proporcionar un resa lte  - 26-  dirigido, 

hacia arriba. Un cojinete - 27-  se monta sobre la  espiga para 

5. g irar sobre la  misma y la  caja de dicho cojinete -27- descan­

sa sobre e l  resa lte  - 26-  de la  espiga. A su vez e l  soporte 

hueco - 28-  de un andamiaje se coloca a guisa de telescopio 

sobre e l  cojinete -27- y se une con e l  mismo de una manera 

convencional, a fr ic c ió n .

10. la  carcasa -22- de la  rueda va provista de unas es­

pigas alineadas - 29-  que se extienden hacia dentro desde las 

paredes la te ra les  adyacentes a la  parte trasera superior y 

• está provista de regruesos -30- que se extienden.hacia dentro 

de las paredes la te ra les  adyacentes a los extremos posterio- 

15. res in ferio res de la s  mismas, lo s  regruesos -30- van provis­

tos de un reborde - 31-  que está  d irigido hacia la  parte fron­

t a l  de la  carcasa de la  rueda.

Un freno - 32- ,  formado preferentemente de v a r illa  de 

acero, forma un aro cerrado, generalmente rectangular, cuya 

20. forma se ve mejor en la  figu ra  5• E l aro tiene lados parale­

los - 33-  y una superficie de frenado - 34-  que se extiende, 

éntre los dos lados -33- én un extremo del aro. lo s lados 

- 33-  a l  otro extremo del aro están doblados en curvé en - 35-  

y los extremos -36— de la  v a r i l la  se extienden para formar 

25.’ e l  otro extremo' del aro.

E l freno - 32-  se in serta  en la  carcasa de la  rueda 

de modo que las  curvas -35- del aro se alojen sobre las es­

pigas - 29-  y de manera que lo s lados - 33— del aro entren én 

contacto con los rebordes —31— de los regruesos, t a l  como se 

30. ve en la  figu ra  3 . Con ésta disposición e l  aro puede pivotar- 

se sobre las espigas -29- y la  rotación en sentido del re lo j



está limitada por los rebordes -31-.

Como puede verse, la  palanca de enclavamiento—-15-  

está montada con capacidad de pivotamiento sobre la  carcasa 

-22- de la  rueda para girar alrededor de un eje horizontal 

5. definido por centros alineados de las espigas -23- de la  car­

casa. Cuando la  palanca de enclavamiento está  en su posición 

superior según se indica por las líneas descontinuas de la  

figura 1 , e l  eje horizontal de la  rueda estará a la  derecha 

de un plano v e r t ic a l que atraviesa e l  eje definido por las 

1 0 .' espigas - 23- .  Entonces la  rueda - 10-  quedará excéntrica con

respecto a l  e je  de la  espiga v e r t ic a l y en consecuencia es ca­

paz de movimiento de pivotamiento alrededor de dicho eje y es 

capaz también de movimiento giratorio  alrededor de su propio 

e je . Las lengüetas - 20-  de la  palanca de enclavamiento entran 

15* en contacto fr ic c io n a l con la s  paredes la tera les  de la  carcasa 

de la  rueda cuando la  palanca de enclavamiento está en su po­

sición  superior, y a sí aseguran la  palanca de enclavamiento y 

la  rueda contra e l  paso accidental hacia la  posición de encla­

vamiento cuando no se desee* Cuando se desea bloquear la  rueda 

20. sólo es necesario bajar la  palanca de enclavamiento a la  posi­

ción indicada en las líneas continuas. Esta operación resu lta  

en un movimiento de pivotaje de la  rueda alrededor de las es­

pigas - 23- ,  de modo que e l  eje  de la  rueda pasa sobre e l  cen­

tro a l  otro lado del plano v e rt ic a l que atraviesa las espigas 

2 5 * - 23- .  E l movimiento de pivotaje de la  rueda sobre las espigas 

- 23-  cesa cuando la  rueda entra en contacto con la  superficie 

de frenado —34— del freno - 32-  y la  rueda se alinea de modo 

que e l  eje v e r t ic a l de la  espiga corta e l  eje de la  rueda. Por 

tanto no sólo está bloqueada la  rueda contra la  rotación por 

30. medio de su contacto con e l  freno -32-, sino también queda c la ­

vada contra movimiento de pivotaje alrededor de la  espiga.



E l funcionamiento del conjunto de la  rueda bajo car­

gas ve rtica les  y horizontales se describe mejor con referencia 

a las figuras 6 a 8. En un principio se debe señalar que estas 

figuras se relacionan a una realización  determinada de la  in - 

5. vención ilustrada en las figuras 1 a 5. Para esta, realización  

p articu lar, cuando e l  conjunto de la  rueda está bloqueado, é l  

ángulo, entre la  lin ea que se extiende verticalmente hacia 

arriba desde e l  eje de la  rueda y la  lin ea que se extiende ha­

cia  arriba desde e l  eje de la  rueda hasta e l  eje-definido por 

10. > las espigas -23-. es de 302 y e l  ángulo «2 (tomado en e l  mismo 

sentido que e l  ángulo ot̂ ) entre la  línea que se extiende hacia 

arriba desde e l  eje de la  rueda y la  linea que se extiende en­

tre e l  eje de la  rueda y e l  punto de encuentro de- la  superficie 

de frenado - 34-  con la  p erife ria  de la  rueda es de 2408* E l mo- 

15*> do de determinar e l  valor de 0Í2 para un valor dado de 0(3. se 

tratará con mayor extensión más adelante, en conexión con la  

figuTa 9»

la  figu ra  6A ilu s tr a  e l  caso en que e l  conjunto de 

la  rueda bloqueada esté sometida solamente a una carga v e r t i— ' 

2 0 »- c a í Ê  sobre la  misma. la  figu ra 6B es un diagrama de cuerpo 

lib re  de la  rueda que muestra las fuerzas que actúan sobre la  

misma, la  carga v e rtic a l sobre e l  conjunto de la  rueda está so­

portada por una fuerza igu al Ê  que actúa hacia arriba sobre la  

parte in ferio r  de la  rueda, la  superficie de frenado - 34-  de la  

25.^ palanca de freno impone una fuerza que actúa sobre la  perife­

r ia  de la  rueda a un ángulo dé 2402- en sentido del re lo j desde 

e l  v e r t ic a l y la  fuerza transmitida a través de la  palanca de 

enclavamiento - 15-  desde la  carcasa dé la  rueda a l  eje de la  ' 

misma impone una fuerza E y que actúa hacia abajo sobre la  rueda 

30 . '  a lo  largo de una linea 302 del v e rtic a l, la  figura 60 es ún

diagrama v e cto ria l que ilu s tr a  la  magnitud re la tiv a  dé las “fu er-



zas impuestas sobre la  rueda. Ya que e l  sistema está en equi­

lib r io , e l  diagrama v e cto ria l está cerrado. Como se ve en lá  

figu ra  6C, la  fuerza Fg es igu al a la  fuerza Fq, -*-0 l ue de­

muestra que la  fuerza de frenado Fg es igu al a la  carga Fq 

5. llevada por e l  conjunto de la  rueda.

La figu ra  7A ilu s tr a  e l  conjunto de la  rueda en un 

estado en que dicho conjunto se h alla  sujeto nuevamente a 

úna carga v e r t ic a l Fq y en que ahora se ap lica  una fuerza 

horizontal Fg hacia la  derecha a l  sistema, nuevamente e l d ia- 

10. grama de cuerpo lib re  de la  rueda, figura 7B ilu s tr a  las fuer­

zas Fq, Fg y F̂  que actúan sobre la  rueda en los mismos ángu­

los que se trataron arriba. La fuerza horizontal sobre e l  con­

junto que tendería a hacer resbalar la  rueda bloqueada, es re ­

s is tid a  por la  fuerza fr ic c io n a l Fg entre la  rueda y e l  suelo, cu 

15» ya fuerza %  actúa en sentido tangencial con respecto a la  rueda 

y hacia la  izquierda.. Comoquiera que e l  sistema está en e q u ili­

brio, la  fuerza Fg se encuentra en oposición contra otra fuerza 

tangencialFg igual y opuesta que representa la  resiste n cia , 

fr icc io n a l a la  rotación producida por la  superficie de frenado 

2 0 . - 34-  sobre la  rueda.

El diagrama ve cto ria l cerrado de la  figu ra  7C es s i ­

milar a la  figu ra  6C con la  adición de ias fuerzas de torsión 

Fg y Fg. Se verá de nuevo que Fg es igual a Fq, lo que indica 

que la  fuerza de frenado Fg no está afectada por la  fuerza ho—

25. rizo n ta l a la  derecha sobre e l  conjunto de lá  rueda. En compa­

ración con la  figu ra  6C, se notará que la  fuerza F ,̂ o sea, la  

fuerza que actúa a través de la  palanca de enclavamiento - 15-  

entre e l  eje  de la  rueda y la s  espigas -23- de la  caja, queda 

reducida por la  adición de la  fuerza horizontal hacia la  de- 

30. recha sobre e l conjunto. Otra manera de explicar este resu lta­

do es sefíalar que la  fuerza resultante de las dos fuerzas igua-



le s  Fg y Fg de la  figura 70 es una fuerza que actúa hacia arriba 

sobre la  rueda a través del e je  de la  misma, a lo  largo de la  

línea definida por la  fuerza F^. Así la  fuerza origin al F̂  in ­

dicada en la  figu ra 60 cuando no hay fuerza horizontal, esté 

opuesta por la  fuerza resultante de las fuerzas de torsión Fg y 

Fg de la  figu ra  70 de modo que la  fuerza F̂  es ahora reducida* 

la  figura 7D e3 un diagrama vectoroidal cerrado de fuerzas que 

ilu s tra  la  magnitud re la tiv a  de las fuerzas en e l caso de a p li­

car una fuerza horizontal mayor, Fg. Un valor mayor de Fg .es 

10* opuesto, naturalmente, por un valor mayor de Fg y la  fuerza 

resultante mayor de Fg y Fg reducirá aun más e l  valor de F .̂

No obstante, la  fuerza Fg de nuevo no se verá afectada y per­

manecerá igu al a la  carga F^.

la  figu ra 8A ilu s tr a  e l  conjunto de la  rueda con la  

1 5 . dirección de la  fuerza horizontal invertida. Segán se puede ver 

en e l  diagrama de cuerpo lib re , figu ra 8B, la  fuerza horizontal 

ahora queda re s istid a  por una fuerza fr icc io n a l tangencial %  

que actúa hacia la  derecha y esta fuerza Fg está opuesta por 

una fuerza igual y contraria Fg donde la  superficie de frenado 

2 0 * - 34-  entra en contacto con la  p eriferia  de la  rueda.' El diagra­

ma v ecto ria l cerrado de fuerzas de la  figura 80 ilu s tra  las mag 

nitudes re la tiv a s  de las fuerzas comprendidas. De nuevo la  fuer 

za resultante de Fg y Fg actúan en la  misma lín ea que F̂  pero 

la  fuerza resultante de Fg y Fg actúa en e l mismo sentido que 

25 . F ,̂ con lo  que la  fuerza to ta l F̂  queda incrementada sobre la

fuerza indicada en la  figu ra  6 0 . la  fuerza F  ̂ permanece igual 

á F ,̂ lo que indica que la  fuerza de frenado Fg no se  ve afec­

tada por la  imposición de la  fuerza horizontal sobre e l  s is te ­

ma.-

30» La figura 8D es un diagrama vecto ria l cerrado de las

fuerzas que actúan sobre' la  rueda cuando se aplica una fuerza



horizontal mayor» las fuerzas Eg y Eg aumentan» lo que aumenta 

Frj, pero ?2 sigue in alterable.

Como se ve, la  fuerza de frenado ^  permanece cons­

tante e igual a la  carga v e rtic a l aun cuando e l sistema está 

5. sujeto a fuerzas horizontales en una u otra dirección»

la  rueda no girará a no ser que se le  aplique una 

torsión que sea mayor a p2? 2 * cuando p.>¿ es e l  coeficiente de 

fricc ió n  entre la  llan ta  de goma de la  rueda y la  superficie 

de frenado de acero. Comoquiera que la  barra redonda de la  

10. palanca de frenado se'empotra en la  llan ta  de goma de la  rue­

da bajo la  presión de la  fuerza E, e l valor de es P°r lo

menos un poco superior que e l  valor cuando es e l coe­

fic ie n te  de fricc ió n  entre la  llan ta  de goma y la  superficie 

corriente de cemento sobre la  cual descansa la  rueda. E l efec- 

15» to es que se puede aplicar una fuerza horizontal a l sistema 

hasta e l  valor de s:5-n causar que la  rueda gire contra la

fuerza del freno. No obstante una fuerza horizontal de y-2^2  

no puede aplicarse a l sistema porque un valor menor de fuerza, 

igual a ji-jEl liará que la  rueda patine sobre e l  suelo. Así e l  

20. conjunto de la  rueda permanecerá bloqueada y sin movimiento a 

pesar de la  imposición de la  fuerza horizontal en cualquier 

sentido, hasta que la  fuerza horizontal aumente de modo su fi­

ciente para hacer que la  rueda frenada, patine. Aun entonces 

la  rueda, a l  patinar, permanecerá bloqueada contra rotación.

25 . En la  realización de la  invención ilustrada, e l  ángu­

lo o¿2̂  se ha señalado como igual a 302. la  selección de este 

ángulo es algo arb itraria  y se dicta por la  siguiente conside­

ración: El ángulo o¿2, debe ser mayor de 02 de manera que se pue­

da obtener una acción sobre e l centro moviendo la  rueda entre 

30 . sus posiciones bloqueada y no bloqueada. El ángulo o6¡_ debe ser 

suficientemente mayor que 02 para que una fuerza bastante grande



deba'aplicarse a la  palanca de enclavamiento para mover la  rueda 

a la  posición de no "bloqueada para impedir un desbloqueamiento 

accidental s i  algdn trabajador accidentalmente le  diera una pa­

tada o golpe a la  palanca. De modo sim ilar, e l  ángulo debe 

5. ser suficientemente pequeño para que e l obrero pueda desbloquear 

la  rueda con re la tiv a  facilid ad  cuando lo quiere. Se ba descu­

bierto por experiencia que un ángulo igu al a 302 es un ángu­

lo  conveniente. Segán lo arriba explicado, e l  ángulo puede va­

r ia r  segdn e l  deseo del proyectista. Por cualquier valor de 

10. qüe se escoja, hay una posición determinada sobre la  p erife ria  

de la  rueda para e l  contacto con la  superficie de freno-34-̂  c*.2» 

para que la  fuerza de frenado Fg sea igual a la  carga F  ̂ y Para 

que la  fuerza resultante de las fuerzas de torsión Fg y Fg actáen 

a través del eje de la  rueda a l  mismo ángulo ol-̂  que F3. La figu ra  

1 5 »' 9 i lu s tr a  la  manera de h allar para cualquier ángulo otg_ dado.

Dibujar un círculo de cualquier radio determinado y poner una 

lín ea a que atraviese e l eje del círculo a un ángulo del ver­

t ic a l .  Dibujar un vector de fuerza F  ̂ hacia arriba desde e l  eje 

del círculo para in tersectar e l círculo t . En éste punto de in te r-  

20. sección del circu lo , dibujar la  flecha de fuerza P̂  paralela a la  

línea a, cuya flecha entonces cortará e l  círculo en punto b. E l 

punto b y e l  eje del círculo representarán entonces la  flecha de 

fuerza Pg» Comoquiera que Pg y F-̂  son ambas radios del círcu lo , 

son iguales entre s í .

2 5 » Xa que e l  vector P  ̂ es paralelo a la  línea a» e l  ángu­

lo determinado entre P̂  y P̂  es equivalente a 0̂  y puesto que Pg 

és equivalente a F^, e l  ángulo determinado entre y Pg es en­

tonces equivalente a 1802-  y por consiguiente e l ángulo dex-

trógiro desde la  línea v e r tic a l hasta Pg , es ,de 1802— 2^ .

30 . Como se observará, comoquiera que las fuerzas tangen­

c ia le s  Pg y Pg son siempre iguales y opuestas, la  fuerza resu l—
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tante F se h alla  sobre una línea que atraviesa e l  eje del 

círculo en e l  mismo ángulo que la  línea a.

Gomo queda patente, se considera que la  forma de la  

invención descrita en la  presente Patente es una realización  

5* preferida de la  invención y hay que tener en cuenta de que 

varios cambios pueden introducirse en la  forma, tamafí.0 y d is­

posición de las piezas sin separarse del esp íritu  de la  inven­

ción y e l  alcance de las adjuntas reivindicaciones.

Todo cuanto no afecte, a ltere , cambie o modifique la  

10. esencia de las mejoras descritas, será variable a los efectos 

de la  actual Patente.

N O T A .

Se reivindica como objeto de esta Patente de intro­

ducción:

1 5 « 1 . -  Unas mejoras en los dispositivos de frenado para

ruedas g ira to rias, caracterizadas porque la  rueda g irato ria  

queda dotada de: una carcasa de rueda giratoria , medios monta­

dos sobre dicha carcasa para acoplar la  misma a un aparato que 

se ha de soportar por dicha rueda, una palanca de enclavamiento 

20. montada sobre dicha carcasa con capacidad de pivotamiento sobre 

un primer eje horizontal, una rueda g irato ria  montada sobre la  

palanca de enclavamiento para girar alrededor de un segundo eje 

horizontal que esté espaciado del primer e je , dicha palanca de 

enclavamiento se mueve entre una primera posición en que dicho 

25. eje de la  rueda está a un lado de un plano v e rtic a l que atra­

viesa dicho primer eje horizontal y una segunda posición en que 

dicho eje de la  rueda se halla  a l otro lado de dicho plano ver­

t ic a l ,  dicha carcasa de rueda tiene una superficie de frenado 

que puede entrar en contacto con la  p erife ria  de la  rueda cuan- 

30. do la  palanca de freno está en su primera posición, y en que

°*2 = 1802 — 2c*2_» es e l  ángulo entre una línea que se extien-
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de verticalmente hacia arriba desde e l  eje de la  rueda y una 

linea que se extiende del eje de la  rueda a través del primer 

eje horizontal cuando la  palanca de enclavamiento está en su 

primera posición y <¿2 ©s ©1 ángulo medido en la  misma dirección 

5* que entre la  lin ea que se extiende verticalmente hacia a r r i­

ba a p artir del eje de la  rueda y una línea que se extiende del 

eje de la  rueda a l  punto de encuentro de la  superficie de fr e ­

naje y la  p eriferia  de la  rueda.

2 . -  Las propias mejoras de la  reivindicación anterior, 

10. caracterizadas porque la  rueda g ira to ria  comprende: una carcasa, 

una espiga v e r t ic a l fija d a  a dicha caja para acoplamiento a un 

aparato que se ha de soportar por dicha rueda, una palanca de 

enclavamiento montada sobre la  caja para pivotar sobre un primer 

eje horizontal desplazado del eje v e r t ic a l de la  espiga, una rue- 

15. da montada sobre la  palanca de enclavamiento para g irar alrede­

dor de un eje horizontal espaciado del primer eje horizontal, 

dicha palanca de enclavamiento se desplaza entre una primera 

posición en que dicho eje de la  rueda está a un lado de un plano 

v e rtic a l que atraviesa e l  primer eje horizontal y e l  eje v e r t i-  

20. ca l de dicha espiga corta e l  eje de la  rueda y una segunda posi­

ción en que e l  eje de la  rueda está a l  otro lado de dicho plano 

v e rtic a l, dicha carcasa tiene una superficie de frenaje montada 

sobre la  misma y que puede entrar en contacto con la  p eriferia  

de la  rueda cuando la  palanca de enclavamiento está en su prime- 

2 5 . ra posición, y en que otg * 1802 -  20 ,̂ es e l  ángulo entre una 

línea que se extiende verticaimente hacia arriba desde e l  eje de 

la  rueda y una línea que se extiende del eje de la  rueda a tra ­

vés del primer eje horizontal cuando la  palanca de enclavamiento 

está en su primera posición y o¿2 es e l ángulo medio en la  misma 

dirección que o¿1 entre la  línea que se extiende verticalmente 

hacia arriba a p artir  del eje de la  rueda y una línea que se

30.



v  V  wv‘ y

extiende del eje de la  rueda a l  punto de encuentro de la  super­

f ic ie  de frenaje y la  p eriferia  de la  rueda.

3 .-  la s  propias mejoras de la  reivindicación anterior, 

caracterizadas porque la  rueda g ira to ria  comprende una carcasa 

5» con paredes la tera les  espaciadas y dependientes, una espiga

v e r t ic a l fija d a  a dicha caja para acoplamiento a un aparato que 

se ha de soportar por la  rueda, una palanca de enclavamiento en 

forma de U con sus trazos montados con sus extremos entre las 

paredes la tera les de la  caja para pivotar dicha palanca sobre 

10. un primer eje horizontal desplazado en sentido horizontal con 

respecto a l  eje  v e r t ic a l de la  espiga, una rueda montada entre 

los extremos de los brazos de la  palanca de enclavamiento para 

girar alrededor de un eje horizontal espaciado del primer eje 

horizontal, la  palanca de enclavamiento se mueve con respecto 

1 5* a la  caja de la  rueda entre una primera posición en que dicho 

eje de la  rueda está cortado por e l  eje v e rtic a l de la  espiga 

y está a un lado de un plano v e rtic a l que atraviesa e l  primer 

eje horizontal y una segunda posición en que e l eje de la  rueda 

se halla  a l  otro lado de dicho plano v e rtic a l, dicha carcasa 

20. tiene una superficie de frenaje que puede entrar en contacto

con la  p erife ria  de la  rueda cuando la  palanca de enclavamiento 

está en su primera posición, y en que ^  = 1802 es e l

ángulo entre una línea que se extiende verticalmente hacia a r r i­

ba desde e l  eje de la  rueda y una línea que se extiende del eje 

25. de la  rueda a través del primer eje horizontal cuando la  palan­

ca de enclavamiento está en su primera posición y 0(2 ©s e l  án­

gulo medido en la  misma dirección que entre la  linea que se 

extiende verticalmente hacia arriba a p artir del eje de la  rueda 

y una línea que se extiende del eje de la  rueda a l  punto de en- 

30. cuéntro de la  superficie de frenaje y la  p eriferia  de la  rueda.

Sean cuáles fueren las circunstancias que concurran
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en la  esencialidad de la  Patente de introducción, definida en 

las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4 . -  "UNAS ME JOBAS EN IOS DISPOSITIVOS DE PREÑADO PA- 
*■> . . .  . . .

RA RUEDAS GIRATORIAS” .

5 *‘ Consta la  presente memoria de quince hojas foliadas,

mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos a la  

misma.

Barcelona,  ̂ r c£p J96S

P.A, de CONSTRUCCIÓN DE APARATOS MECÁNICOS, S.A.,

E,
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