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PATENTE DE INTRODUCCION

por 10 afios
por “UNAS MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE FRENADO PARA RUEDAS

G]:RAEEORIAS", a favor de coNsmUcciON DE APARATOS MECANICOS,
S.4., de nacionslided espafiola, domiciliada en Barcelona, P®

de Gracia, 78, 49, ne 44.
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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente Patente de introducciGn se refiere a unas
me joras en los dispositivos de frenado pere ruedss girstorias
del tipo empleado para,sppqrtar andamiajes u otras cargase.

El principal objeto de estea invencién'es la consecu-
cién de una rueda giratoria que pueda ser frsnada pronta y efec-
tivamente tento contra la rotacibn de la rueda slrededor de su
propio eje, como contra un movimiento de pivotaje de le rueda

alrededor del eje vertical y en el cual, la fuerza de freno es

igual a2 la cerge llevada por la rueds y ho estéd afectads por

fuerzas horizonteles sobre la carga.

Mas especificamente la presente invencidbn, es unse

‘mejora de ciertos tipos de ruedas giratorias que estén accio~

nadas por la carga, ya que la fuerza friccional de frenado im-
puesta por la carcasa de la ruede sobre la rueds propiemente

dicha, veria en propbrcién direcfa'éon la carga llevada por la
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ruede. No obstanﬁé, en dicho tipo conocido de ruedas, ls fuersza-
de frenado 6s igual & la mited de la cerge que pesa sobre la
rueda, mientras que en la presente invencidn, la fuerza de.fre—
nedo sobre la rueda giratoria es igual a la carga entera que
pesa sobre‘la-misma. Pero aun més importante, se ha descubier-
to que la fuerze de ffenado que actia sobre la rueda del tipo
dicho es la mited de la carga 86lo cuando no hayavfuerzas ho-
fizontales que actuen sobre el andamiaje soportado por la rueda
¥y que la fuerza de frenado se ve gfectadsa por fuerzes horizon-
tales tales como las que puédanser aplicadas por un trabajador
que se apoya eﬁ ellandamiaje; Por ejemplo, pera une fuerza ho-
rizontal hacia lavderecha; la fuerze de frenado aumentard desde
vn valor de lg mitad de la carga y la fuerze horizontal puede
aumentarse haste llegar a un valor casi igual a la carge mul-
tiplicade por el coeficiente de friceidn que exista entre la
rﬁeda y el'suelo sin causar que gire la rueda..Cuando 1a fuerza
horizontal hacia la derecha‘sea~equivalente a la carge multi-
plicada por dicho coeficiente de friogién, la rueda giratoria-
bloqueada petinaré sobre el suelo, hacia la derecha.

Si una fuerza horizontal se aplice a la izquierda,
la fuerza de frenado, se reduciré del valor de la mitad.de le
carge. Cuando la fuerza horizontal auments a un-valor éﬁperior
que 1la fuerza de frenado disminuida multiplicada por el coefi-

ciente de friccidn entre las rueda y la cercasa de la misma, la

'rueda girerd y permitird que el andamisje ruede de la posicién

deseada. El valor de la fuerze horizdntal a la izquierda que se
necesita pareg hacer rodar a la izquierdé, es considerablemente

inferior que el valor de lg fuerze horizontal a la derecha que

se necesite pera hacer patinar la ruede a la derecha. La ruede

giratoria que incorpora las mejoras de la presente invéﬁcién

difiere en que la fuerza de frenadé no se ve afectada por la
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aplicecién de fuerzas horizontales en cualquier sentido y la
rueda permensceré frenada haste que.la fuerza horizontal se
aumente hasta un valor suficiente pars hacer que la rueda pa-
tine sobre el suelo. 4
. Otros objetos y ventajes se harén patentes a lo lar-
go de la siguiente memoris descriptiva.
Bn los dibujos los componentes similares se designan
por los mismosnimeros de referenciae |
.La figura 1 es una vista en alzado lateral de una
ruede giratoria construida de acuerdé con la presénte inven-
cidn.
4 Ie figura 2 es una vista en alzado frontal de la rue-
da de la figure 1. | |
Ia figura 3 es una seccidn segfn el plano 3-3 de la
figura 2 con la omisién dé la rueda y palance de frenado.

Ia figure 4 es una vista en perspectiva de la palan-

~ce. de enclavamientos.

La figura 5 es una vista'ep perspective del elemento
de frenado.

La figura 6A es un esquems del sistema de ‘la rueds

‘indicando la imposiecién de una fuerza vertical sobre'la misma.

~ Ia figure 6B es un diagrama de cuerpo libre de la
ruede con indicacién de las fuerzas de la figura 6A que ;ctuén
sobre la misﬁa; | - .
La‘figura 6C es un diégrama vectorial cerrado de las

fuerzas indicedas en la flgura 6B. - .

| Las figuras 7A, By 7C son, respectlvamente, un es-
quene del sistema de la rueda giratoria, un diagrama de cuerpo
litre y un disgrama vectorial cerrado de fuerzas, con indice~
cién de la imposicién de una carga vertical y una fuerza horl-

zontal hacia la derecha.
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Lo figura TD es similar a 7C e ilustra el efecto de
la aplicacién de una fuerze horizontal de velor distinto.

Ias figuras 8A, 8B, 8C y 8D son similares a las fi-

1guras 7A, 7B, 7C y 7D e ilustran la aplicaecibn de una cargs

horizontal con efect6~hacia la izquierda.

Ie figure 9 ilustra le meners de determinar el punto
de aplicacién de la fuerza de frenado a la periferiea de la.
rueda del rollete. _ :

Con referencia e los dibujos en que se ilustra une
realizacién preferide de la invencién, se monta .con capacidad
de'rotacién une rueda giratorie -10-, con llanta de goma =ll-
sobre un eje hueco -12-, a través del cual pasa un esphrrago
-13- éon extremos roscados =l4- qﬁe sobresalen a ca&a lado de
la rueda. La rueds -10- va sujeta al eje por medio de una palan-
ca de enclavamiento.en forma de U, —15-. Diéha pélanca =15~ va

provista de agujeros alineados -1l6- en los brezos -l7- de la

‘misma para recibir los extremos del espérrago -13-y se‘fija

en su sitio y la sujecidn se realiza mediante tuercas de suje-

cién -18- aplicadas a los extremos del espérrago.

Los,brazos =17~ de la palanca de enclavamlento en
forma de U se extlenden hacia arriba en sus extremos llbres o
traseros para formar orejas =l9-. las oregas -19- van prov1stas
de otras lengietas -20— que se proyectan hacla delante y que se
doblan hacia fuers para un f1n que més edelante se describird.

la palgnca =15~ devgnclavamignjo ve provista de agu-
jeros alineadbs 21~ én ;os brazos de moap'§ueAla balanca'de |
enclaﬁaﬁientd pueda mdntarsé sobre un@cércasa 22~ de forma ge-
neral en Ulparé'biﬁofar sobre espiges -23- practicadaé éébfe"

las paredes laterales opuestas -24- de la cercasa -22- y que t

'entran en los aguaeros -21- de la palanca.

La carcasa -22- de 1la rueda, con preferen01a reali-
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;ada en aluminio, esté abierta en su exxremovfrontal y va pro-
vista;én'su parte superior, de una éspiga vertical -25- de
forma escaionada paras proporcionar un resglte -26- dirigido.
hacia arriva. Un cojinete -27~ se monte sobre la espige para
girar sobre la misma y la caja de dicho cojinete -27- descan-
sa sobre el resalte 526- de la espiga. A su vez el soporte
hueco -28- de un andamiaje se coloce a guisa de telescopio
sobre el cojinete -27- y se une con el mismo de une manera
convencional, a fficcién.

| La caréasa ~22=~ de la rueda va prbvista de unas es-
pigas glineadas -29- que. se_extienden hacia dentro desde las

paredes laterales adyacentes a la parte trasera superior y -

;eSté proﬁista de regruesos -30- que se extienden hacia dentro

.de las- paredes laterales adyacentes a los extremos posterio-

20,

res inferiores de las mismas. Los regruesos -30- van provis-
tos. de un reborde -31- que estd dirigido hacia la parte fron—
tal de la carcasa de .la rueds. v

Un freno =32-, formado préferentemente de varilla de

‘acero, forma un aro cerrado, generalmente rectangular, cuya

forms se ve mejor en~la“figura.5. El aro tiene lados parale-

--1og ~33~ y una superficie de frenado =34~ que.se extiende

-entre los dos lados =33~ én un extremo del aro. Los ledos’

254

~33- a2l otro extremo del aro estédn doblados en eﬁrvé‘en =35-

y los extremos =36~ de la varilla sge extiendén.para~formarwf=

el otro exﬁremo de1 aroe

El freno -32- se inserte en la carcasa de la rueda

de modo que las curvas -35- del aro se alojen sobre las es-—

pigas -29- y de maners que los lados =33- del aro entren en

'bontactp con los rebordes -31- de ‘los regruesos, tal como se

30,

ve en la figura 3. Con esta disposicién el aro puede pivotar-—

se sobre las espigas -29- y la rotacidn en sentido ael relbj
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esté limitada por los rebordes -3l-.

Como puede verse, 1a palanca de enolavamlento -15-
estd montada con capacidad de pivotamiento sobre ls carcasa
-22- de la rueda para girer alrededor de un eje horizontal

definido por centros alinesdos de las espigas -23- de la car-

_casa. Cuando la palanca de enclavamiento estd en su posicidn

superior segln se indica por las lineas descontinuas de la
figura 1, el eje horizontal de la rueda estarid a la derecha

de un plano vertical que atraviesa el eje definido por las
éspigas -23-. Entonces la rueda -10- quedard excéntrica  con
respecto al eje de la espiga ﬁertical ¥y en consecuencig es ca-
paz de movimiento de pivotamiento alrededor de -dicho eje. y es
capaz también de movimiento giratorio alrededor de su propio
eae. Las lenguetas -20- de la palancs de enclavamiento entran
en contacto fr1001onal con las paredes laterales de la carcasa
de la rueda cuando le palanca de enclavamiento esté en su po-
sicién superior, y asi asegpran la palanca de enclavamiento y
le rueda contra el paso accidental hacia la posicibn de encla-
vamiento cuendo no se desee. Cuando se desea,bioqggar la rueda
8blo es necesa:io bajgr la palanca de encla#amientq>a ;a posi-
ci6n'indicada en las lineas continuas. Esta operaqién resulta
en un movimiento de pivotaje de la rueda airededor de las es-
pigas =-23-, de modo que elieje de la rueda pasa sobre el cen-
tro al otro lado del plano vertical que atraviess las espigas
~23-. El movimiento de piﬁotajé de la rueda sobre las espigas
-23~ cesa cuando la ruede entra en contacto con la sﬁperficie
de frenado -34-‘&61 freno -32— y la iuedaAse alinea de modo
que el eje vertical de la espiga corta el eje de la rueda. Por
tanto no sbélo estd bloqueada la rueda contra la rotacidn por
medlo de su contacto con el freno -32-, sino también queda cla=-

vada contra movzm;ento de plvotaae alrededor de la esplga.
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El funcionamiento del conjunto de la rueda bajo cer-
gas verticales:y_horizontales gse describe mejor con referencia
a las figuras 6 a 8. En un principio se debe sgeflalar que estas
figuras se relacionan a una realizacién determinada de'la in-
vencién ilustrada en las figures 1 a 5. Para esfa.realizaciénv
particular, cuando el conjunto de la rueda estd blogueado, €l
5éngglo.dl entre la 1linea que se extiende verticalmente hecia
Aarriba desde el eje de la rueda y la linea que se extiende ha-
cia arriba desde el eje de la rueds hasta el eje- definido por
las espigas -23- es de 302 y el &ngulo or (tomado en el mismo
gentido que el &ngulo al)'entre 1la lines qﬁe~se~extiende‘hacia‘
arriba desde el eje de la rueda y la 1linea due se extiende en—
tre el eje de la rueda y el punto de encuentro de la superiicie
de frenado =34- con la perife&ia-de la rueda es de 2402, E1 mo-
do de determinar el valor de oy para un valor dado de oy se
tratard con mayor extensibn mds adelante, en conexidn con la
figura 9. | |

La figure 6A ilustra el caso en que el conjunto de
la rueda vloqueada esté sometidd sélamente~a-uha'carga verti- =
cal F, sobre la misma. Ia figura 6B es un disgrama de cuerpo:
libre de la rueda que mﬁestra-las fuerzas que actuahfsobre la’
nisma. La eérga vertical sobre el conjunto de-la rueds estd so-
portada por una fuerze igual F; que actua hacia arriba sobre la
parte. inferior de la rueda. Lé‘superficie-de frenado--34~-de~la
palanca de freno impope'una fuerza Ez'que"aétua'sobre 1a‘pérife_
ria de la rueda a un &ngulo dé’2409;en sentido del reloj ‘desde
el vertical y“la‘fuerza-transmitidé 8 travéé de la palanca de
enclevamiento -15- desde la carcasa d6é la rueda al eje de'la" "
misme impone una fuersza F3-que actua hacia abajo sobre la rueda
a lo largo de una 1inea 30§ del vertical. La figura 6C es un =~ . °

diagrama'vectoriél‘que ilustrs ls maghitud relativa de las ‘fuer-
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zas impuestas sobre la rueda. Ya que el sistema estd en equi-~
‘librio, elidiagrama.vectorial esté cerrado. Como se ve en la
figura 6C, la fuersza Fg es igual a8 la fuerza Fl’ lo que de-
~muestra que la fuerze de frenado- F2 es igual a la cargas Fl

‘5« 1llevada por el conjunto de la ruede.
-La figure 7A ilustra el conjunto de la rueda en un
estado en que dicho conjunto se halla sujeto nuevamente a
una carga’vertical My en~§ue ahorg se aplica-una_fuerza
“horizontal Fg hacia-la dereche al sistema. Nuevamente el dia-

1 10 grems de cuerpo libfe de la fueda, figura 7B ilusfra-las-fuer-
288 Fl’ Fa y F3 -que actuan sobre la rueda en los mismos &ngu-
los que se trataron arriba. Ia fuerza horizontal sobre el con-
junto que tenderia a hacer resbalar lg rueda bloqueada, es re-
sistida por la fuerze friccibnal EHientre la rueda y el suelo, cu

155 ya fueéza EH actua en sentido tanéenqial con respecto a la rueda
-y hacia la,lzqﬁierdal Comoquiers que el sigtema estd en equili-
‘brio, la fuerza Py se encuentra en oposicidn contra otra fuersza
| tangencialEB iguél y 6puesta que . represénta la'resisténcia

frlcclonal e la rotacién produclda por 1la superflcie de frenado

,26.' -34— sobre la rueda. ‘

El diagrama vectorial cerrado de 1la flgura 70 es Si-
mllar a la figura 6C con la adlclén de las fuerzas de tor316n
FH y EB’ Se veré de nuevo que F2 es igual a Flflo que 1ndlca
'que la fuerza de frenado F2 no esté afectada por la fuerza ho-
25, rlzontal a la derecha sobre el conaunto de la rueda. En compa-.
r3016n con lg flgura 6C, se notara que la fuerza F3, o sea, la
>fuerza que actua a través de 1a palanca de enclavamlento -15-
9nt:e'el eje de la rueda y las espigas -23- de.la caje, queda
reducida; por la adicién de la fuerzé horizontal.hacia la de=-
30. 1recha sobre_el.conjunto. Otra manera:de.explioar egte resulta-

do es sefialar que la fuerza resultante de las dos fuerzés igua=
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les EH y F de la figurae 70 es una fuerze que actua hecia arriba

sobre la rueda a través del eje de 1a_mlsma, a 1o largo de le
linea definide por la fuersza F3. Asi le fuerza original F3 in-
dicada en la figura 6C cuando no hay fuerze horizontal, esté
opuesta por la fuerza resultante de las fuerzas de torsidn F g y
B de la flgura 70 de modo gque la fuerza F3 es ghora reducida.
La figura 7D es un diagrama vector01da1 cerrado de fuerzas que
ilustra la magnitud relativa de las fuerszas en el caso de apli-
car una fuersza horlzontal mayor, .H Un valor mayor de EH es
opuesto, naturalmente, por un valor mayor de F y la fuerza
resultante meyor de Fy y Fp reduclré aun mag Ql~va;or de FB'

No obstante, la fuerza F, de nuevo no se verd afectade y per-
maneceré igual a la cargs Fl _ :

Ie figura 84 ilustra el conaunto de la rueda con la
direéci6nvde la fuersza horlzontal 1nvert1da. Segun se puede ver
en el‘diagrama de cuerpo‘1ibre,.figuraVSB,'lalfuerza horizontal
ahora queda resistida por una fuersza frlcclonal tangenclal FH
que actua h301a le derecha y esta fuerza EH esté opuesta por
una fuerza 1gual y contraria EB donde la superflcie de frenado
-34— entra en contacto con la perlferla de la rueda. El dlagra-
me vectorlal cerrado de fuerzas de la figura 80 1lustra las mag-
nitudes relatlvas de las fuerzas comprendidas. De nuevo la fuer
za resultante de Fh y Fb actuan en la mlsma 1inea que F3 pero
la fuerza resultante de Fé ¥ FH actua en el mlsmo sentldo que

'3? Qon lo que la fuerza total F3 queda 1ncrementada sobre 1a .
fuerza indicada en la flgura 6C. La fuersza F2 permanece ignal
g Fl, lo que 1ndlca que la fuerza de frenado Fé no se ve afeo-
tada por la imposicibn de'la'fuerza horizontal sobre el siste-
ma. | | ’

- La figurs 8D es un diagreme vectorial cerredo de las

fuerzas que actuan sobre la rueda cuando se aplica una fuerza
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horizontael meyor. Las fuerzas Fy vy Fy aumentan, lo que aumente
F3, pefo Fo sigue inalterable. —

Como ge ve, la fuerza de frenado F2 permanece cons-—
tapte e igual a la cargs vertical aun cuando el sgistenma egté
sujeto a fuerzas horizontales en una u otra direccibn.

Lz rueda no girard e no ser que se le aplique una
torsibn que sea mayor a ppFp, cuando po es el coeficiente de
friceidn entre la llanta dé goma de la rueda y la superficie
de frenado de acero. Oomoquieré que la barra redonda de la
palanca de frenado sefempofia en la llanta de goma de la rue-
da vajo la presidn de la fuerza F, ‘el valor de PZFZ es por lo
menos un poco superior que el valor‘plrl cuando py es el coe~
ficiente de friccibn entre la llanta de goma y la superficie
corriente de cemento sobre la cuel descansa la rueda. El efec-
to es que se puede aplicar una fuerza horizontal al sistena

hasta el valor de P2F2 sin causar que la rueda gire contra ls

~fuerza del freno. No obstante una fuerza horizontal de poFp

no puede gplicarse alisistema porque un velor menor de fuérza,
igual~a.p131 haré quella rueds patine sobre el sﬁelo. Asi el
conjunto de la rueda permaneceré bloQueadé v sin movimiento a
pesar de la imposicidn de la fuerza horigzontal en cualquier
sehtido, haste que la fuerza horizontal aumente de modo sufi- -
c;ente para hacer que la rueda frenada, patine. Aun entohgesj
la rueda, al patinar, permanecerd blogueads contra rotacibne.
En la realizacibn de la invencién ilustrada, el éngu- -
lo o/y se ha sefialado como igual‘a'309. Is seleccibn de este
édngulo es algo arbitraria y se dictahpor la siguiente conside~
recibén: E1l angulo ofy debe ser mayor de 0¢ de manera que se pue-
da obtener una accién sobre el centro moviendo ls rueda. entre

sus posiciones blogueada y no blogqueada. El éngulocxl debe ser

suficientemente mayor que 02 para que una fuerszs bastanfe grande
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debe aplicarse a la palance de enclavamiento pare mover la rueda
e la posicidn de no bloqueada para impedir un desbloqueamiento
accidental si algin trabajador accidentalmente le diera una pe-
tada o golpe é la palance. De modo similar, el éngulo-dl debe
ger suficientemente pequeﬁofpara qﬁe el obrero pueda desbloquear
la ruede con reletiva facilidad cuando 1o:quiere.<$e ha desou-
bierto por experiencla que un éngulo dl igual‘a 302 es un dngu-
lo convenlente. Segin lo arriba explicado, el angulo dl puede. va-
riar segiin el deseo delnproyectlsta. Por cualquier valor de 1
que se escoja, hay una posicidn determinada.sobre la periferis
de lg rueda para el éontacfo con'la Superficie de freno-34- Aoy

para que 1a fuerza de frenado F2 sea 1gual a la carga Fl y para

.que la fuerza resultante de las fuerzas de torsibn F 3! y FB aotﬁen

a través del eje de la rueda al mismo angulo ol que F3. La figura

9 ilustre la manera de hallar &, para cualquier éngulo “1 dado.

2
Dibujar un circulo de cualquier radio determinado y poner une

1inea a que atraviese el eje dei circu}o a un éngulo oy del ver-
tical..Dibujar un vector de fuerza Fl hacia arriba desde el eje.
del'circulo para intersectar el ciréuib@. En este punto de inter-
gseceibn del circulo, dibujar la flecha de fusrza F3,pa£élela a 1é

linea a, cuya flechea entonces.cortari el circulo ég punto b. E1

punto b y el eje del circulo representarén_entonces la flechs de

fuerza Fz. Comoquiera que F2 y Fl son ambas radios del circulo,
son: lguales entre si. ' 3 )

Ya que el vector F3 es paralelo e la linea g, el éngu-
lo determlnado entre F3 y Fl es equlvalente a oy ¥ puesto que F2
és equivalente g Fl, el éngulo determinado -entre Fl vy Py es en-
tonces equ1Valente a 1802.- 2«1, y por oon31gu1ente el éngulo dex—
tréglro desde la linea vertical hasta Fz , es de 180 2u1

Como se observaré, comoqulera que 1as fuerzas tangen-

ciales FH y EB son siempre iguales y opuestas, la fuerze resul-
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tante F se halla sobre una lines que ‘atraviesa el eje-del
circulo en el mismo éngulo que 1la linea 8o

Como queda patente, se considera que la forma de la
invencién descrite en la presente Patente es una realizacién
preferida de la invencidn y hay que tener en cuehta~de que
ﬁarios cambios pueden introducirse en lag forma; tamafio y dis-
posicibn de las plezas gin separarse del egpiritu de la 1nven-
cién y el alcance de las adjuntas - relv1nd1caclones. |

Todo cuanto no afecte, altere, cambise o modifique la
esencia de las mejoras descritas, serd variasble a los;efectos
de la actual Patente.

NOTA., \

Se reivindica como objeto de esta Patente de intro-
duccidn: ' ' ’

l.- Unas mejoras en los dispositivos de frenado para
ruedas giratorias, caracterizadas borque la rueda giratoria
qgédé dotada de: una carcasas de rueda giratoria, medios monte~-
dos sobre dicha carcasa para acoplar la mismg & un aparatb que
se ha de soportar por dicha rueda, una palahca de enclavamiento
montada sobre dicha carcesa con capacidad de pivotamiento sobre
un primer eje horizontal, una rueda giratoria montada sobre la
pélanca de enclaéamientp para girer alrededor de un segundo eje
horizontal que esté espaciado del primer eje, diche palancs de
enclavamiento se mueve entre una primers posicibn en que dicho
eje de la rueda estd a un lado de un plano vertical que atra-
viesa dicho primer eje horizontal y una segunda posicidn en que
dicho eje de la rueda se halla al otro lado de dicho plano ver-
fical, dicha carcasa de rueda tiene una sﬁperficie de frenado
que puede entrar en contacto con la periferig de lg ruéda cuan-
do la palanca de freno estd en su primera posicibn, y en que

<le= 1802 - 204, o, es el éngulo entre una lines que se extien=
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de verticalmente hacia arriba desde el eje de la ruede y une
1inea que se extiende del eje de la rueda a través del primer
eje horizontal cuando le palance de enclavamiento estd en su

primera posicidn y oo es el éngulo medido en la misma direccién

que dl entre la linea que se extiende Qerticalmente hacia arri-

ba a partir‘del eje de la rueda y una linea quese extiende del
ejé de la rueda al punto de encuentro de la superficie de fre—
naje y la per:ferla de la rueda.

2.~ Iag proplas me jorgs de la re1v1ndlcaclén anterior,
caracterlzadas porque la rueda giratoria comprende- une carcass,
una espiga vertical fijada e dicha caje para acoplamlento a un
aparato que se ha de soportar por dlcha ruede, una palanca de
enclavamiento montade sobre la caja para pivotar sobre un primer
eje horizontal desplazado del eje vertical de la espiga, una rue-
da mbntada sobre 1le palanca de enclevamiento para girar alrede-
dor de un eje horizontal espaciado del primer eje horlzontal,
dlcha palanca de enclavamlento se despleze entre una primera |
posicibén en que dlcho eje de la rueda estéd a un lado de un plano
vertical qué atraﬁiesa'el primer eje horizoﬁtal y el eje verti-
cel de dicha espiga corta el eje dehla‘rueda y uné'segunda pbsi-

cibén en que el eje de la rueda estéd al otro lado de dicho plano

'%ertical, dicha carcasa tiene una superficie de frenaje montade
‘sobre la misma y que puede entrar en contacto con la perifefia'

"de la rueds cuando la palanca de enclavamiento estd en su prime-

ra posicién; &'en que oty ='1862 —-2&1,}11 es el &ngulo entre una
lineg que se extiende ﬁerticaiﬁente hacie arribe desde el eje de
la rueda y una linea que se extiernde del eje de la ruedsa a tra-
véé del primer eje horizontal cuando la palanca de‘enclavamientov
estd en su primera posicién Yoly es el &ngulo medio en la. nisma
direceibn quecxl entre la linea que se extiende vertlcalmente

hacia arriba a partlr del eje de la rueda y una 1inea que se -
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extlende del eje de la ruede al punto de encuentro de la super-
ficie de frenaje y la periferia de la rueda.

3.~ Las propias mejoras de la reivindicacidn anterior,
caracterizadas porque la rueda giratoria comprende una carcasa
con paredes lateréles espéciadas y dependientes, una espiga
vertical fijeda-a dicha cg ja pare acoplamiento & un aperato que
se ha de soportar por la rueda, una palanca de enclavamiento en
fqrma de U con sus brazos montados con.sus extremos entre las
paredes laterales de la caja paré pivotai dicha palanca sobre

un primer eje horizontal desplazado en sentido horizontal con

- respecto al eje vertical de la 'espiga, una rueda montada entre

los extremos de los brazos de la palanca de enclavamiento para
gifar alrededor de un eje horizontal espaciado del primer eje
horizontal, 1la palancse dg enclavamiento se mueve con respecto

a la caja de la rueda entre una primera posicién en que dicho
eje de la rueda estéd cortado por el eje vertical de la espiga
y estd a un lado de un plano verticel que atraviesa el primer
eje hbrizontai y ﬁna segunds posicidn en qué el eje de ia ruedé
se halla al otro lado de dicho plano Vertical,.dicha carcasa
tiene una superficie de frenaje que puede entrar en contacto
con la.periferia de la rueda cuando la palahca de enclaﬁamiento
estd en su primera posicién, ¥ en que o = 1809-45x1,‘1 es el
éngulo entre una linea que se extiende verticelmente hacis arri-

ba desde el eje de la rveda y una lines que se extiende del eje

de 1@ rueds a través del primer eje horizontal cuando la palan-
ce de enclavamiento estd en su primera posicibn y}xz es el én-;
gulo medido en 1a misme direccibn que ol entre la linea que se
extlende vertlcalmente hacie arrive a partlr del eje de la rueda
y une linea que se extlende del eje de la rueda al punto de en-
cuentro de la superflole de frenage y 1a perlferla de la rueda.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
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en la esencialidad de la Patente de introducecidn, definida en

las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4+~ "UNAS MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE FRENADO PA-
RA RUEDAS GIRATORIAS“ _

5¢ . Consta la presente memoria de quince hoaas folladas,

mecanografiadas por una sola cara y de los dn.bujos,unldos a la
misma.

Barcelona, 45 SEP. 1965

P.A. de CONSTRUCCION DE APARATOS nchmcos, .A.,

E.
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