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iejoras introducidas en el objeto de la patente
vrineipal n2 322,431, concedida el 31 de Mayo de
1966, por: "Un conjunto de suspensidén para vehi-
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Fobssidante: GIRLING TINITED, entidad inglesa, residente en Kings
Road, Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra,
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Este invento se refiere a suspensiones de vehf
culos ¥y en particular a un conjunto de suspensidn de
vehiculos que sostenga parte, por lo menos, del peso del ‘
vehiculo. ’

5. ¢ han propuesto anteriormente sistemas de sus
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pensién que comprendian como minimo une mangueta teles-
cépica para efectuar la concxibn de las piezas del vehi
culo suspendidas y las no suspendidas un depdsito unido
2 la mangueta y uwna bomba gque funciona selectivamente

54 pare desplazar flufdo en cualquier direccidn entre el
depdsito y la mongueta.

El pregente invento se refiere s perfecciona-—
mientos en un sistema del mismo tipo y su finalidad es
proporcionar un conjunto de suspensidn de vehiculos que

10. contenga como minimo una mangueta de suspensidn conecta
da entre las piezas del vehiculo suspendidas y las no
suspendidas, un depbsito de fluido, una bomba factible
de enviar el flufdo en cualquier direccidén entre la man
gueta y el denbsito, dispositivos de regulacidn inter-

15, puestos en la conexidn de fluido entre le mangueta y el
depbsito con el fin de poder elegir la direccidn en la
que se envia el fluldo, y un conmutador sensible a la
presidn que rogule la bomba,

Segin esta modalidad se puede disponer el conmu

20. tador sensible a la presidn de manera que pars la bombae
a wa presidn diferencisl determinada de antemano, sin
tener en cuenta la presidn absoluta de la manguéeta o
del depdsito, dando como rcsultado que se pucden emplear
manguetas y capacidade: de depdsitos de tipo medio cono-

25, cido para diferentes tamafios de vehiculos.

Se puede conectar el conmutador sensible a la
presién dircetamente entre la mangucia y el depésito, o
alternandolo entre la entrada y la szlida de la bomba,
efectudndose estas conexiones en los lzdos de unas vale-

30. vulas unidireccionales que sc hallan respeciivamente en
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le entrada y la salida, alejadas de la bomba.

En el primer caso, el elemento del conmutador
sensible a la presidn serd de doble ofecto y en el dl-
timo caso serd de afceto sencillo.

Se describirdn a continuacidn, a titulo de ejem-
plo, dos modalidades del sistema de suspensidén por flui-
do segin el nresente invento, con refercncia a los pla-
nos adjuntoes en los gque:

Ia figura 1 es uwna vista gencral esquemdtica
del sistenma de suspension;

Las figuras 2,3 y 4 son vistas fragmnentadas que
representan modalidades diferentes del commutador gen-
sible a la presidn, y

Ia figura 5 es una vista general esquemdtica
de una segunda modalidad del gistenma.

Tl sistema de susvensidn de vehiculos que se
representa en lo figura 1 comprende un depdsito de aire
comprimido 10, una bomba 20 que tienc su entrada y su
salida unidas a una vdlvula vermutedora, accionada por
un solenoide por medio de las valvulas unidireccionales

24 y 25. La vdlvula permutadora 30 se halla por un lado

conectgda al depdsito y por el otro, a un espacio vacio

de una wnidad combinada de mangueta y amortiguador 40
que se conecta onire las picszas suspendidas del vehiculo
¥ las no suspendidas,estando diswvuesta para cue eleve

la parte susvendida cuando se bombee mds aire dentro del
espacio vacio y viceversa. Cuondo la bomba se halla en
funcionamiento, sc envia el aire desde el depdsito hacia
la mangueta, o en direceidn inversa segun la posicidn

de funcionamiento de la valvula porautadors a través de
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las vdlvulas unidireccionales.
Se regula wn conmutador sensible a la presidn

5C por medio de una palanca de mando 51, que pivota
alrededor dcl punto de wnidn con una varilla central 52,
El conmutador 50 se conecta al vastago 53 de un diafrag-
me. flexible, por medio de dicha varilla; halldndose el
diafragma flexible sometido, por un lado, a la presidn
de aire en la mengueta, y por el otro lado, a la presidn
de aire en cl depdsito, de tal manera que la desviacidn
del diafrazma, en cualquier direceidn y en una extensidn
predetermineda, motivada por la diferencia de presidn
en el diafragma, abrird los contactos del conmutador 50
para que se pare la bomba,

Se controla el funcionawiento de la vélvula
permitadora accionada por solenoides por medio de un
conmutador trizolar que se acciona & mano y estd monta-
do en un tablero, pudieundo ropresentafse las tres posi-
ciones de funcionamicnto del conmmtador en "UPY (arriba),
MiTD* (media y "Dowm" (baja). A titulo de ejemplo, se
puede suponecr que, al principio, el vehiculo se helle
descargado, con ia vdlvula permutadora en la posicidn
que se ha expuesto anteriormente { en la cual la salida
de la bomba se halla conectada al &pdsito) y la bomba
estd descansando debido a que la presidn del depdsito
es mayor que la presidn de la mangucta en una cantidad
predeterminada. 3 ahora se afiade un peso a la parte
del vehiculo suspendida, la mangneta se comprimird y el
conmatador se cambiard para colocarse en la posicidn "UP"
(arriba) para volver a obtencr la posicidn nivelada, ¥

cuendo pasa por la posicidn “HID" (media) se activa cl



golenoide nare que dste haga colocarse a la vdlwula
permutadora en su posicidn opuesta, pormitiendo que de
esto mancre se iguslen log presiones en el depbsito y
en lz nmangucta. Una vez' en su posicidén “UP" el conmta-

5. dor complcta un cirecuito del motor de la bomba, con lo
que se bombea el airc desde el depdsito hasta la mansue-
tz. Cuando ;e ha alcanzedo la difercncis de presidn que
se desea, =l conmmtbador scusible a la presidn se mueve
con ¢l objeto de cerrar cl motor de la bomba, y se man-

10. tienc lo difereucia de .residn por medio de la ¥dlvula
Permutadors.,

Si entonces se rotira parde de lo carga, la
carrocoria del vehiculo subird demasiado y cl conmuta-
dor manual se cacbiard o su vosicidn de "I7ID" (media)lo

15. cual hace gue la vdlvuls nermutadora se invierta otra
vez ( a su posicidn indicada), pero sin activar la bom=
ba, de manera que sc pusdan igualar las presiones en el
depdsito y en la mengueta.

81 se vrebizn el neso restante, sc osuede cambiar
el conmutador mapual a su posicidn de "DOWN" (abajo).

20, Esto no afecta al funcionamiento de la vdlvula permuta-
dora, pero acciona la bomba para quc envie aire desde la
nansucta hasta cl dendsito hasta que el commutodor sen—
sible a la presidn cierre el motor de la bomba cuando
se haya estzblocido la diferencia de jresidn predeter-

25, minada, haciendo por lo tznto volver cl sistema a le su-
puesta vosicidn de descarza, cn la que se mantiene la
presidn alta deol dcondsito por medio de la vdlvula per-
mutadora.

Septn una modalidad posible, no se colocan las

30. concxionss de los ladus opucstos del diafragma de pre-
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sidn entre la mongucta y ¢l depdsito, sino entre las

vilvulas wnidireccionales de entrada y salida, respecti-
vai.onte, ¥y entre la valvulay permutedora. En este caso el
diafragma es de efecto seneillo sobre el lado que estd

somstido & prosidn mds alta que maniobra contra la : ac-

.cidn de wna prezidén mds baja y, si fucra necesario, con-

tra un muelle recuperador w otro dispositivo de polari-
zacidn nezativa para que se abran los contactos del con-
mutador sensible a la presidn. '

Con las digposiciones anteriormente descritas,
el cmploo de un conmuisdor sensible a la diferencia de
presidn real entre ol devdsito y la mansueta hace innece-
sario gue sean iguales los volumenss del depdsito y de
la mangueta con objelo de que garanticen las presiones
absolutas correectas gue vudicran necesitarse vara hacer
funcionar un conmutador o conmuiadores sensibles a la
presidn, cue solo se accionan por medio de esas presiones
absolutas.

El dispositivo do conmutador sensible a la pre-
sidén cue se roprosenia on la Pigura 2 comprende un elemen-
to sensible a la presidn en forma de diafragma 54 que
posee un vastaso 53, ol cual atraviesa una varilla 52
que se proyceta hacla arriba desde la juntura de wna pla-
ca 0 palanca en forma de T 51, Los extrcemos 60 de las
piezas T{ransversales de la palanca cn forma de T se alo-
jan pivotelacnte en unes renuras que sormiten que la pla-
ca oscile, y que la rarte superior de la T se acople el
boton de la vdlvula 50 sensible a la presidn (no repre-
sentada en la Figura 2). Cuando ¢l diafragme se mucve

una distancia minime vredeterminada hacia cualquier lado
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de su posicidn de equilibrio, el vidstago 53 se mueve
primero en vacio, luezo se¢ acopla con la varilla 52 y la
placa 51, haciendo que cl botdén que mueve ¢l conmutador
abra dicho conmutedor y, de esta mencra, sc desactive

el motor de 1z homba.

Como variante se puede disponcr el diafragma
sensible a la presidn para que quede sometido a las pre-
siones en las conexiones entre la vdlvula permutadora 30
¥y las vdlvulas unidireccionales 24 y 25, respectivamente.
En este caso, un lado del diafragma quedard siempre so-
metido a la presidn mayor.

Légicanente, serd posible introducir muchas va-
riaciones y modificaciones dentro del alcance de egte in-
vento. Por ejem-lo, se puede colocar la vilvula permuta-
dora de menera que sea sensible a la inversidn del motor
de la bomba en lugar de hallarse regulada por solenoides.
Ademds no os nccesario que ¢l conmutador de regulacidn
esté en el tablero, sino que se nuede colocar en cual=~
quicr otra marte ¢uc se necesite.

Se descriren otras modalidades en les fipuras
3y 4 las cuales veprescitan dos dispositivos alterna--

tivos de conmutadores que pucden reemplazar a la que se

representa en la figura 2.

En cuclquiecra de los dos casos, la caja de con—
mutedor estd pivotalmente montada sobre un eje transver—
gal 62, ¥y se impulsa wr brazo 63 que mueve al conmuta-
dor contra la caja por medio de un resorte 64 con obje-
to de mantencr anretado el botdén de conmutador 66, EL
vastago 53 del dicfragma 4 tiene una cabeza ampliada

67 quc sc¢ acopla entrs la caja 61 y el brazo 63, Cuan-
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do las presioncs estdn esenclalmente equilibradas en ca-
da lado del diafragme 54, las plezas adoptan las posicio-
nes que se representan en las figuras 3y 4 y el conmmta-
dor se mantiene activado, Sin embargo si la diferencia

de presidn se hace lo bastante grande, el diafragma y el
vistego se moverdn hacia la derecha o hacia Ia izquierda,
segin los casos, y la cabeza 67 tiraréd del brazo para aie-
jerlo de la caja mientras que estd se detiere por medio
del tope 68 o empujord la caja lejos del brazo mientras
que este queda detenido por medio del tope.

Ias diferoncias entre las fisguras 3 y 4 son solo
diferencias en los detalles, siendo la prineinal que en
la figura 31 el resorte 64 es realmentec un resorte de
tensidn cuya fuorza se puede regular moviéndolo y vol-
viéndolo a colocar, nientras cue en la Figura 4 el resor-
te 64 es un resorte espiral de com.resién cuya fuecrza se
reguls por medio de un tornillo regulador 60 montado sobre
wn soporte 70 que se halla fijado al brazo 63,

Anbas disposiciones son mds sencillgs de fabri=-
car ¥ de montor gue la sue se ropresenty on ia Pigura 2.

Ia Moure 5 represcenta un sistema en el cual

los correspondientes lados del elementos sensible a la

presidn 54 se hallan conectados e la entrada y a la sali
da 21 y 22 de la bomba 20, Un resorte (que no se repre-
senta) impulsa la palanca 51 en una direceidn contra el
tope 72, que se mantiene normalmente corca del contacto
de conmubador 50, nero el movimionto del diafragma hacia
la izquierda, en contra de la accifn del resorte, abrird
los contactos cuando la nresidn de entrada en la bomba

sea suficienie vara vencor el efecto opuesto combinado
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entre la presidn de salida y dcl recorte.
- HOTA -~ _
Deserita suficientemcnte la naturaleza del inven-
to nei como lo mancra de realizarlo en la practida, debe
Lacerse conctar gue las dispoglciones antoriomiente indica-
das son suscceotibles de mocificacioncs do detalle en cuan-
t0 no alteren su wrincinio fundauental.Tambiln se hace
constar que el invento corresponde a una solicitud de Cer-
tificado de Adicidn, presentada en Inglaterra, con el nime-
ro 41049/65 de 27 de septienbre de 1965, acogiéndose por
lo tanto a log beoneficios gue conceden los Oonvenios Intoye
nacionalos en vigor, siendo lo que counsitituye la esencia
del referide dnvoato y por lo ¢ue se solicita Certifica~
do de Adicidn sobre: "NEJURAS TIITRODUCIDAS EN EL OBJETO

‘DE LA PATENZE PRINCIFAL I 322.431, CONCEDIDA EL 31 DE INA

YO DE 1966, POR "“UIl COIJULTO Dy SUSSENSION LARA VEHICU-
LOS", caracterizandose por lo sizuiente:

1.~ " Ilejoras introducidas en el objeto de la
patente principal n? 322,431 concedida el 31 dé mayo de
1966, vor: "Un conjunto de suspensidn para vehiculos" ca-
racterizado porque se doda este conjunto de una mangueta
de gcuspensidn que se conecta entre las piezas del vehicu-
lo suspendidas y las no sugnendidas, un depdsito de fldido,
una bomba que envia ¢l fluldo en cualgquicr direccidn entre
el deposito y la mangueta, dispositivos de regulacidn que
se interponen cn la conexidn de flufdo entre la mangueta
y el depbsito, nara elesir el sontido on ¢l cual se ha de
enviar el fluido, y un conmutador sensible a la presidn que
regula la borba y se dispone de mancra gque sea sensible a

la difercncia de presidn entre la mangueta y el depdsito.
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2.~ Nejoras segin la reivindicacidén 1, carac-—
terizados porque cl elemento sensible a la presidn de
dicho conmutador se conecta directamente entre la manw
gueta y el depdsito, y actua como elemento de doble
efecto.

3.~ kejoras segun la reivindicacidn 1, carac-
terizados porgue iz bowbz tiene una vdlvula unidireccio-
nal en su conducto de entrada y una vdlvula unidireccio=-
nal en su conducto de salida, conectdndose dicho elemen~
t0 sensible = la presidén del indicado conmutador a los
correspondientes conductos en cada lado de las vilvulas
que se alojan de la bomba,

4.~ liejores segin las reivindicaciones 1 8 2,
caracterizados porque el mencionado commutador se regu-—
la por un elcmento sensible a la presidn, que se conecta
a una palanca gque pivota en cada extremo y se acopla a
un elemento que activa el conmutador, de manera que
un desplazamiento predetcrminado del olemento en cuale-
quier direceidn hace oscilar a la palanca para activar
el conmutador.

5.~ iiejoras segin las reivindicaciones 1 ¢
2, caracterizados porque el conmutador sensible a la pre
sién.comprende une caja gque se monta pivoﬁalmenté',y un
elemento ac%ivador gue se mantiene normalmente en una
sicién de funcionamiento por medio de wn elemento elég-
tico, halldndose el conmutador bajo el control de un
elenento sensible a la presién de doble efecto que se
desplaza en una direccidn, en respuesta a una diferencia
de presidén predeterminada, que aleja la caja de dicho

elemento eldstico o en la direccidén opucsta para alejar
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-de la caja dicho elemento eldstico.

6.~ Nejoras segin la reivindicacidn 3,.carac—
terizadoé porque el conmutador sensible a la presidn
se controla vor un elemento sensible a la presidn, de
efecto sencillo, que se mueve cn una direceidn en con-
tra de la accidn de wna fuerza de resteuracidn, para
accionar el connutador en respuesta, de una diferencia
de presién predeterminada.

Te= "Mejoras introducidas en el objeto de la
patente principal n® 322,431, concedida el 31 de mayo
de 1966, por: "Un conjunto de suspensidn para vehféulos".
tal y como gueda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria, y en log dibujos adjuntos.

Nermoriae consta de once hojas escritas a

méquina

a,
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