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La presente Patente de Invencidn, se refiere 2 un
nuevo sistema de escatillas para las bodegas de los buques,
con tapas circulares, semicirculares o sectoriales, que se
abren y cierran con movimientos de rotacidn horizontal., Sis-

Do tema que permite con la maxima sencillez abrir la encotilla
parcial o totalmente hasta dejar précticamente la bodega a
cielo abierto",

El sistema estd formado por una brazola en forma -
circular cuyo didmetro puede ser ligeramente inferior a la

10.- ' manga del buque. Sobre esta brazola circular gira un disco,
al que se ha practicado un vaciado en casi todo un semic{r-
culo, respetdndo unicamente la periferia para facilitar la
rodadura y la colocacidn de las juntas de estanqueidad. Sobre
este primer disco gira un segundo disco, cuya superficie -

15.- tiene forma de semicirculo, destinado a cubrir el vaciado -
practicado en el primer disco cuando se desee que la escotilla
esté cefrada. Tanto el primer disco como el segundo, estan -
provistos de las necesarias ruedas para girar suavemente -
sobre las vias circulares instaladas en la parte superior

20,- de la brazola, y sobre el forro superior del primer disco.
Ambas vias circulares tienen un desarrollo de 3602, La estan-
queidad se oconsigue mediante las trincas distribuidas en toda
la periferia del primer disco y en el contorno del segundo -
disco, que al ser apretadas obligan a ceder en 1lés resortes

254~ elevadores de que va provista cada rueda, obligando a las -
juntas de estanqueidad a quedar apretadas contra los cantos
de las crestas de cierre., Esto es cuando la estanqueidad se
consigue con medios mecdnicos (Trincas, resortes y gomas(, -
pero cuando la estanqueidad se consigue por medio de juntas

304~ hinchables pueden sustituirse las trincas por topes y las -
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ruedas no necesitaran los resortes elevadores destinados a
despegar las juntas de estanqueidad, hasta dejarlos dispues-
tcs para la maniobra,

Las ventajas mas importantes que se cansiguen con
este nuevo sistemacde cierres de escotillas circulares, son
las siguientes:

-El agujero circular en la cubierta es el que menos dismi-
nuye su resistencia estructural en proporcién a la abertura.

-Dejar practicamente la bodega a "“cielo ' abierto", Lo que
supone la mdxima facilidad para la estiba y desestiba de la -
carga, tanto si se trata de carga general como de minerales
o cualquier otra mercancia a granel. Tambien resulta extraerdi-
nariamente ventajoso para la carga de containers (contenedores)
voluminosos.

-El1 suprimir los espacios necesarios para estibar las tapas
de escotilla sobre cubierta.

-Abrir parcialmente la escotilla precisamente sobre la ver-
tical de la parte &e'bodega que interesa para la carga o descar-
g2, y poder centrar la apertura respecto a lcs mémparos ¥y coS=~
tados.,

- El abrir precisamente la minima parte de escotilla cuando
se trata de buques frigofificos y poder cerrar inmediatamente -
de salir la izada, evitando las pérdidas de frio.

- = La rapidez que permite el movimiento circular para abrir
o cerrar la escotilla cuando se trabaja con tiempo lluvioso,

~El usar una sola escotilla de gran abertura en vez de varias
mas pequefias pero mas empachosas,.

- Ia aplicacién de este sistema a los buques modernos de
gran tonelaje que generalmente deviden las bodegas en d0S me-

diante un mamparo estanco longitudinal (bodega de babor y bode-
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ga de estribor). El sistema permite hacer una escotilk comdn
para las bodegas de babor y estribor, pudiendo abrir la mitad
de cada bodega al mismo tiempo, bien hacia proa o bien hacia
vopa, o también la totalidad de una de las dos bodegas, con
unae considerable economia en la instalacidn.

~0Otras ventajas dignas de ser destacadas son la sencillez
en las estructuras y la pequefla fuerza necesaria para hacer el
giro de la maniobra, comparativamente con los sistemas de cie-~
rres con pontones miltiples levantables, basculantes o abida-
grados y plegables (folding) empleados hasta ahora., El sistema
giratorio con ruedas y vias siempre al mismo nivel exigird el
ninimo esfuerzo para su desplazamiento.

-La magnifica posibilidad de emplear gruas de pdértico o
gruas convencionales situadas indistintamente en los puntos
a, b6 c (Fig. 1).

Concretaremos las caracteristicas del sistema de cie-
rre de escotillas que se reivindica, con referencia a las ad-
juntas figuras que corresponden unicamente a una forma de ejecu-
cidn, sin cardcter alguno limitativo, que se presentan a titulo
de ejemplo de realizacidn con el fin indicado, ya que la forua,
dimensiones y materiales con que se fabriquen las distintas -~
piezas de los mecanismos seran, en cada caso, las que estimen
pertinentes, para la aplicacion concreta de que se trate, sin quc¢
tales variaciones, asi como las que puedan hacerse en detalles -
de presentacion u organizacidn, afecten a la esencialidad rei-
vindicada; por lo que 10; mec¢anismos que se construyen de acuer-
do con la idea resefiada y cual@uiera de esas modificaciones, no
seran sino variantes, igualmente comprendidas y protegidas por
el presente registro.

Las fig. 1 y 1A presentan en planta la cubierta de un
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buque con siete escotillas circulares x en linea de trazos
estén indicados el mamparo longitudinal que divide a cada bo-
dega en dos partes iguales, asi como la disposicidn de los
mamparos estancos transversales y los tanques verticales -
para lastre, cargas liquidas o granos. En 1A se presenta -
el buque con tangues verticales de seccidn triangular, que
pqdian ser semicirculares. Lag bodegas seran de seccidn exago-
nal fdcil de construir y de estiba fdécil, Los tipos de estruc-
tura del casco pueden variar para la mejor estiba de la carga
o ahorro de peso de acero sin que por estos cawmbios de estruc-
tura, sea necesario modificar sustancialmente las escotillas
de tipo circular, Tambien se aprecia, las posibles posiciones
de las gruas convencionales en los puntos A, B, y C, 0 bien la
instalacidn de gruas de pértico si fuera conveniente.
Las fig. 2, 2A presentan en planta, las siete esco~-
tillas mostrando, en las 2Zonas sombreadas, algunas de las di-
versas partes de la boca de la escotilla, que pueden ser abier-
tas con este sistema.
La fig. 3 muestra una escotilla por el exterior y en alzado.
La fig. 4 presenta el pontdn circular o disco inferior, som--
breada la parte wvaciada,
La fig. 5, presanta el pontdn semicircular o medio disco
superior, destinado a cerrar la parte vaciada del disco inferior.,
La fig., 6 presenta una seccidn de la brazola y la disposi-
cidén de la rodadure y juntas de estanqueidad, con los resortes
elevadores distribuidos en la periferia de los discos inferior
y superior {cuando se emplea el procedimiento mecdnico de cierre)
La fig. 7 presenta uno de los bogies (con su rueda Yy reso¥e-
te elevador).

La fig. 8 presenta el mismo dibujos que la Pig. 6 pero con
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el cierre automatico a base de juntas hinchables.,

La fig. 9 presenta el tipo de juntas hinchables émpleadas.

La fig. 10 presenta las trincas correspondientes al costado
recto de la seccidon semicircular alta con su palanca para la -
desconexidn simulténea a todas ellas.

Con referencia a dichas figuras y a los mimeros que
sobre ellas designan las partes y detalles de los elementos re-
presentados, que interesan a los fines de esta memoria, la des-
cripeidn de las mismas es como sigues

1 al 7 (Fig. 1) - bocas de escotilla - abiertas en la cubier—
ta de un bugue.

1' a1l 7' (Fig. 2) - muestran todas las posibilidadeu de aper-
tura de las escotillas con el sistema circular (zona sombreada),
desde totalmente cerrado (en 1') hasta totalmente abierta una-
bodega como se presenta en los numeros 5' y 7+

8 ~ Mamparo longitudinal (en linea de trazos) que en los
buques "bulk carrier" de gran tonelaje, divide las bodegas en
dos bodégas gemelas,

9 - Tanques verticales para lastro, carga liquida o granos
(1{nea de trazos) que se dibujan en la fig. 1, con objeto de -
demostrar la posibilidad de dejar el maximo de espacb de las -
superficies de bodega a "cielo abierto" con el sistema de ed~
cotillas, circulares,

10 - Mamparo estanco que separa las bodegas consecutivas
(mamparo coarrugado).

11 - Pequefia escotilla de los tanques verticales para las-
tre, carga 1iquida o granos,

12 - (Pig. 3) eje de giro en las eseotillas circulares.,

13 - Disco o pontdn inferior de las escotillas circulares.

14 -~ Disco superior de las escotillas circulares (en forma



de semieirculo(. )
15 - Corona periférica donde se situan las juntas de es~
tanqueidad, ruedas y trincas de cierre, para el disco inferior
13 y la via de rodadura y cresta de apriete, correspondiente al
Se= disco superior 14,
16 - Palanca destinada a inmovilizar el disco superior 14,
ya que las maniobrag para las distintas posiciones de escotilla
abierta se realizafan casi siempre girando el disco inferior 13
e inmovilizando el disco superior 14 en la posicidn deseada me-
10.- diante la palanca 16,
17 - Maquinilla para la maniobra del disco 13.
18 - Cable de maniobra arrollado o trincado en la perife-
ria del disco inferior 13.
19 - Bogies elevadores del disco superior 14,
15.= . 20 - Bogies elevadores del disco inferior 13,
21 - Resortes de los bogles elevadores destinados a levan-~
tar el disco 13 y 14 y despegar las juntas de estanqueidad 27
y 28 cuando se aflojan y desmontan las trincas 22, antes de ma-
nipbrar, |
20,~ 22 ~ Trincas distribuidas en la periferia del disco 13 y 14,
23 - Resortes elevadores de las trincas 22,
24 - Orejas de las trincas 22,
25 - Ruedas de las bogles elevadores,
26 -« Via de rodadura fijada en la brazola parsa la rodadura
25¢=- del disco inferior 13,
27 ¥ 28 - Junta destinada para el sellado de los discos 13
y 14.
29 ~ Llanta que remata la parte superior de la brazola.

30 - Via de rodadura para los bogies 19 del disco superior

300" 140
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31 - Tronco de la escotilla circular,

32 - Tapon roscado para regular la separacidn entre los
discos 13 y 14.

33 - Lenteja para facilitar el giro del disco superior 14,

34 - Eje para el giro del disco superior,

35 - Resorte central destinado a levantar el disco superior
cuando se aflojan y desmontan las trincas 22.

36 - Tazas roeadas firmes a la parte superior del disco 13
destinadas a recibir el extremo roscado de la trinca 22.

37 - Tuerca que permite renovar la taza roscada 36.

38 - Bastidor mévil del bogie 20 que soporte la rueda 25,

39 y 39' - Tornillos que guian el movimiento vertical del
bastidor mdvil 38 y sirven para dar la tensidad inicial al re-
sorte 21,

40 y 40' - Llantas de la parte baja del bastidor fijo del
bogie 20 donde se roscan los tornillos guias 39 y 39'.

41 y 41% - Ruedas en la periferia de los discos inferiores
13 y superior 14 (cuando se emplea el sistema automdtico de cie-
rre a base de juntas hinchables,)

42' -~ Junta hinchable del disco inferior,

42 - Junta hichable del disco superior.

43 - Cajera de la junta 42,

43% — Cajera de la junta 42°%.

44 - Tope superior para el.disco 14 solidario a la via de ro
dadura 45,

44% ~ Tope superior para el disco 13 solidario a la via -
de rodadura 45°',

45 - Via de rodadura del disco 14,

45' - Via de rodadura del disco 13..

46 - Tope inferior del disco 14, solidario al mismo.



”
46' — Tope inferior del disco 13, salidario al mismo.
47 - Manguera flexible conectada a la tuberia 49, destinada
a hinchar la junta 42 para la estanqueidad del disco 14,
AT7' - Manguera flexible conectada a la-vdlvula 48 para la -
Se= junta hinchable 42,
48 — Vilvula de retencidn del fluido introducido en la junta
42,
49 - Tuberia general para el hinchado de las juntas de es-
tanqueidad,
104~ 50 -~ Apoyo superior de la lenteja 33 en el eje de giro de
ambas secciones,
51 - Camisa central del disco superior 14,
52 - Tuerca solidaria al forro superior del disco 13.
53 - Tornillo regulador y apoyo inferior de la lenteja 33.
15¢~ 54 - Trincas situadas en el lado diametral del disco 14.
55 — Puente solidario al forro superior del disco 13 que
cooperan con las trincas 54.
56 — Barra de conexidn de las trincas 54 para la maniobra
simultdnea de las mismas,
20,- 57 - Ejes de giro de las trincas 54, solidarios a la sec-
cidn 14,
58 - Biela conectada de la palanca de mando 59 a la barra de
conexidn 56.
58 ~ Palanca de mandoe.
254 60 - Tope y retencidn de la palanca de mando 59, en la po-

sicidn de destrimcado.
61 - Crestas de apriete de las juntas hinchables 42,
62 - Junta hinchable vacia,
62' = Junta hinchable llena.
30.~ FPUNCIONAMIERNTO"
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Maniobra de apertura con mando mecanico 0 & mano.

Una vez desenroscadas las trincas 22, de la periferia
de ambas secciones, la accidn de los resortes 23 de las trincas
levantan su extremo inferior por encima de las tazas 36 de forma
que no estorben al movimiento circular de ambas secciones. Al -
mismo tiempo los resortes 21 de los bogies 19 y 20 y el resorte
35 del eje central 34, elevan automaticamente el disco inferior
13 y el disco superior 14, quedando ambas en su posicidn de ro-
dar sobre sus vias circulares 26 y 30.

Primero haremos la maniobra correspondiente al disco
superior 14 hasta dejarla en su posici6n deseéda, valiendose de
un alambre auxiliar o el amante de los puntales de carga, con la
cooperacién de las pokas de retorno que fueran necesarias, El -

alambre auxiiar o amante se afirman en unos céncamos distribui-
dos adecuadamente con la periferia del disco 14; una vez girado
el disco 14; el dngulo deseado se inmowiliza mediante la palanca
16, E1 resto de las maniobras de apertura se hardn exclusivamen—
te haciendo girar el disco 13, con la cooperacién de la magquinilil:
auxiliar 17 o bien directamente con otro cable auxiliar o el aman.
te de los puntales de carga afirmado en los cdncamos de la perife
ria del disco 13. De esta forma podremos conseguir los espacios
de escotilla abierta indicados en las posiciones 2', 3f, 4%, 5!,
6' y 7* (Fig. 2).

Maniobra de apertura con itrincaje automatico (a base de

juntas hinchables).

Tando la junta hinchable 42 como la 42', en su circui-
to, llevan une valvula de exaustacion no mostrada en los dibujos
mediante las cuales se vacian las juntas. A continuacion se accio
ng la palanca 59 del disco superior 14, y todas las trincas 54 so

desconectadas siumltaneamente de sus puntos de amarre 55, quedand
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los discos 13 y 14 dispuesfos para girar. El resto de las manio-
bras de apertura, se realizara como se ha descrito para el sis-

’ - -
tem2 mecanico de maniobra.

k3 - , .
Maniobra de cierre con mendo mecanico ¢ a wano.

Primero se hace girar los discos 13 y 14 hasta la po-
sicidn indicada en 1' de la figura 2, y alineados de acuerdo -
con un fiel (no mostrado en el dibujo) se proceders a presionar
las trincas 22, que se roscaran en las tazas 36 hasta apretar
las juntas de estanqueidad 27 y 28 de las secciones 13 y 14, La
accidn de las trincas 22 obliga a que se compriman los resortes
21 de 1los bogies de ambos discos, asi como el resorte 35 del eje
central y por tanto, las juntas de estanqueidad quedardn selladas
sobre sus respectivas cres?as de apriete, quedando la escotilla
totalmente cerrada y trincada.

Maniobra de c¢ierre con trincaje automético (a base de

juntas hinchables).

Primero se hace girar los discos 13 y 14 hasta la posi-
cidn indicada en 1' de la Fig. 2 y alineados de acuerdo con un
fiel fno mostrado en el dibujo). A continuacidn se acciona la joi=d
lanca 59, desconectdndola de su tope de retencidn 60 y simul-
taneamente quedaran conectadas todas las trincas 54, introduci-
das en sus puentes; 55. Acto seguido sé cerrardn las valvulas
de evacuacidn (abiertas en la maniobra de apertura), a continua-~
cidn se conecta la manguera 47 y se abre la valvula 48 e inme-
diatamente se abre la vdlvula 49 de la tuberia general, dando
paso al fluido que hinchard simultaneamente las juntas 42 y 42f,
quedando la escotilla sellada y trincada al aumentar de volumen
las citadas juntas. La accidn elevadora de las juntas de estan-
queidad, obligaran a que los topes 46 y 46' se pongan en contac—

to con los topes 44 y 44' realizdndose asi el trincaje automdtice
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Como medida de seguridad se accionard la palanca 16 (Fig., 3)
que evitara cualquier movimiento cirecular, ya que quedara in-
troducida en unas orejas colocadas adecuadamente en la perife-
ria del disco 13,

El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando la
misma prioridad de la presente solicituld al amparo del Con-
venio Internacional para la proteccion de la Propiedad Indus-
trial.

Jgualmente el sclicitante se reserva el derecho de
introducir en la pressnte Invencion, cuantos perfeccionamientos
sobre la misma puedan derivarse, mediante la solicitud de los
corréspondientes Certificados de Adicidn en la forma sefialada
por la Ley.

‘ N 0 T A

La Patente de Invencidn que se colicita para Espafia
por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislacidn, debe-
rad recaer sobre: "SISTEMA DE ESCOTILLAS CIRCULARES PARA LAS
BUBGAS DE LOS BUQUES, CON TAPAS CIRCULARES, SEMICIRCULARES 0O
SECTORIALES", segin las caracteristicas esenciales de las si-
guientes:

REIVINDICACIODNES

18,- Sistema de escotillas circulares para las bode-
gas de losg buques, con tapas circulares, semicirculares o sec-
toriales, que se abren y cierran con movimientos de rotacidn
horizontal, caracterizado porque las maniobras se realizan con
movimiento giratorio, sistema que permite con la mixima senci-
llez abrir las escotillas parcial o totalmente hasta dejar la
bodega préctioamente a "cielo abierto", y porque esta formada

por una brazola circular, cuyo didmetro puede ser ligeramente
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inferior a la manga del buque, sobre la cual gira un disco
en el que se ha practicado un vaciado de casi todo un semi-
circulo, respetando unicamente una corona circular en la peri-
feria destinada a facilitar la colocacidn de las vias de ro-
dadura y de las juntas de estanqueidad, y porque sobre este -
primer disco o pontén ¢ircular, gira un segundo disco, cuya
superficie tiene forma de semicirculo y estd destinado a cubrir
la superficie vaciada en el primer disco, y porque ambos discos
de cierre estan prévistos de 1las necesarias ruedas para girar
suavemente sobre las vias circulares instaladas sobre las pra—
zolas y sobre el forro superior del disco bajo, asi como las jun-
tas de estanqueidad eldsticas o hinchables, mediante cualquier
fluido, y de los topes y trineas necesarios para conseguir un
trincaje y estanqueidad conveniente,

28,~ Sistema de escotiilas circulares para las bodegas de
los buques, con tapas circulares, semicirculares o sectoriales,
segin lo reivindicado en el punto anterior, caracterizado porgue
las brazolas de estas escotillas forman una circunferencia com-
pleta, rematada en su parte superior por una llanta sobre la que
se fija una via circular y una cresta metalica, tambien circular,
donde se presiona la junta de estanqueidad, que lleva en su par-
te baja el disco de cierre,

8,~ 3Sistema de escotillas circulares para las bodegas de

los buques, con tapas circulares, semicirculares o sectoriales,
segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque el cirre de la
boca de la escotilla estd formado por dos discos superpuestos,
con un eje comun de giro, estando el disco bajo vaciado en casi
la totalidad de un semicirculo, excepto en una corona circular
que forma su periferié, que le servira de guia cuando el giro

se realice sin la cooperacion de un eje central, teniendo el
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disco superior forma de semicirculo, con superficie suficiente
para cubrir el semicirculo vaciado del disco de abajo, y estan-
do disPuesto_para girar 3602 en cualquier sentido, con lé co0~
peracion de una via circular fijada sobre el forro superior de
toda la periferia del disco inferiory asi como con la coopera-
cién de un eje central afirmado en el centro del disco bajo, pu-
diendo los vaciados y discos de cierre ser sectores en lugar -
de semicirculos.

48.-~ Sistema de escotillas circulares para las bode-
gas de los buques, con tapas circulares, semicirculares o secto-
riales, segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque el disco
bajo, estd provisto en toda su periferia de unos bogies formados
con una sola rueda que llevan en su interior un resorte con un
mecanismo que permite presionarlo hasta darle la carga inicial
necesaria, para que la suma de todas las cargas de los bogies
sean superiores al peso de ambos discos {(superior e inferior),
de forma tal que cuando ambos discos sean destrincados la fuerza
ascensional de todos los resortes, despegue y separe las juntas
de estanqueidad dejando 8l disco para que gire libremente,

58,- Sistema de escotillas circulares para las bode-~
gas de los buques, con tapas circulares, semicirculares o secto-
riales, segun la reivindicaciodn 1, caracterizado porque el disco
suverior que tiene forma semicircular, lleva en la parte curva &
su periferia los mismos bogies que el disco inferior, con su re-
sorte elevador y en su eje central otro resorte elevador, de for
ma tal que la suma de fuersza ascensional de estos resortes sea -
suficiente para lograr elevarlo despegando las juntas de estan-
queidad, dejandolo libre para rodar.

68,.,~ Sistema de escotillas circulares pars las bode~

gas de los buques, con tapas circulares, semicirculares o secio-
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riales, segun la reivindicacidn 1, caracterizado porque, ambos
discos de cierre estan provistos en su periféria de trincas -
formadas por una cabilla de acero roscada en su parte inferior
y escuadrada en su parte superior, llevando esta trinca en su
parte central un pequefio resorte que la mantimne elevada con
objeto de que no dificulte el desplazamiento circular de los
discos de cierre al tropezar con las tazas roscadas que hacen
de tuerca y pudiendo estar la parte central de esta trinca -
alojada en un tubo con objeto de mantener el resorte permanen-
temente bafiado en aceite o grasa.
~§.- Sistema de escotillas circulares para las bode-

gas de los bugues, con tapas circulares, semicirculares o seo-
torialés, segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque, ambos
discos de cierre levan alojadas en toda su periféria unas juntas
elédsticas de estanqueidad que pueden ser macizas cuando se emples
el sistema mecanico o a mano para el trincaje, o bien puedenser
tubulares o hinchables mediante un fluido hidrdulico o neumdtico,
cuando se emplea el sistema automdtico de trincaje y siendo tales
juntas de estanqueidad hinchables de seccidn en forma de tubo aplas
tado, cuando no tiene presidn y asi se adherird mejor a la cresta
cuando se hinche el tubo, estando su alojamiento formado por una
media cafia de tubo metdlico con un desarodllo de unos 2402, con
ohjeto de que no se desprenda el tubo de su alojamiento cuando -
estd vacio.

88,~ Sistema de escotillas circulares para las bodegas de los
buques, con tapas c¢irculares, semicirculares o sectoriales, segun
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque cuando se
emplean para la estanqueidad y el trincaje juntas hinchables, los
bogies elevadorés (con resorte) quedan sustituidos por ruedas sim-
ples de dobhle pestafia y las trincas se sustituyen por unos topes

distribuidos por toda la periferia de ambas secciones.
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928,- Sistema de escotillas circulares para las bode-
gas de los buques, con tapas circulares, semicirculares o sec-
toriales, segin las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porquey, en el disco superior, en la parte recta de su periferia
estan montadas unas tricas en forma de gancho colgante, que se
maniobran simultaneamente por medio de una barra de conexidn -
comin y una palanca, teniendo estas trincas colgantes, cuando
estdn en posicion de trabajo, su taldn inferior introducido en
unos pequefios puentes solidarios con el forro superior del disco
bajo.

108,~ Sistema de escotillas circulares para las bode-
gas de los buques, con tapas ciroularés, semicirculares o sec-
toriales, segﬁn la reivindicacién, 1 caracperizado porque, en
la periferia de la brazola estd sitwada una palanca que sirve
de fiel para la sitnacidn de los discos de cierre cuando la es-
cotitla esta en posicion de cierre, en cuyo momento la palanca
queda introducida entre las orejas soldadas en la periferia de
ambos discos.,

118,~ Sistema de escotillas circulares para las Hode-
gas de los buques, con tapas circulares, semicirculares o sec-
toriales, segun las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque, el movimiento circular de ambos discos de cierre puede
realizarse mediante los amantes de los puntales de carga con la

cooperacidn de unas poleas de retorno, o tambien, mediante un -

Vcable auxiliar arrollaédo o afirmado en la periferia dél disco

inferior movido por un tambor de un pequefio motor eléctrico, hi-
dréulico o neumdtico o bien por un pifidn dentado que se engrane
con una corona circular afirmada en la periferia del disco y mo-

vido por el citado motor,

128,- Sistema de escotillas circulares para las bode-
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gas de los buques, con tapas circulares, semicirculares o sec-
toriales, segun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas
porque la estructura de los cascos quedaré mejorada como resul-
tado de la mejor distribucidn de mamparos como consecuencia de
la instalacidn de las escotillas circulares.
138,- SISTEMA DE ESCOTILLAS CIRCULARES PARA LAS BODE-

GAS DE LOS BUQUES, CON TAPAS CIRCULARES, SEMICIRCULARES O SEC-
TORIALES,

Segun queda sustancialmente descrito en la presente memoria
que consta de diecisiete hojas, escritas a méquina por una sola

cara y dibujos,

liadrid,) 4 §FP, 4052

GARGOCOVER, S.A.
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