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Este invento se refiere a material ro-
dante de ferrocarril y consiste de una forma particu-
lar en un bogie perfeccionado para vagones de viaje-
ro8 y en especial para coches automotores.

Los bogles equilibrados o compensados
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son de dos tipos generales; V.g., bogies que tienen
bagtidores laterales separsdos basculantes uno con
respecto al otro alrededor de un eje transversal comin,
como los bogies normales de los vagones de mercancias,
y bogies que tiemen un bastidor rigido al que ge hallan
unidas las cajas de ejes o cajas de grasa de forma que
tengan movimiento vertical con respecto al bastidor,
con vigas equilibradoras o compensadoras en cada lado
portadas por las cajas de los ejes en ambos extremos

vy sustentando al bastidor medisnte resortes metdlicos,
normalmente resortes espiraleg, como ocurre con la ma=-
goria de log vagones corrientes de viajeros.

Los bogiles del primer tino, auuque
de peso relativamente ligero, de comstruccidn simple
v totaluente equilibrados, no son totalmente satisfac-
torios para el servicio de viajeros a clevadas veloci=-
dades poraue su coastruccidn de bastidor de ires niezas
que comprende dos bastvidores latersles y uns fraviesa
traggversal del pivote del bogie de intercomexzidén no
relhiene eficazuente los ejes en tranvia desouds que
las conexiones eatre las tres partes se han desgastado
por el uso, con el consiguiente desgaste de la pestafia
de las ruedss y el peligro de descarrilamiento.

Los bogies de cociles de viajeros de
tipo tradicional, a pegar de no teuner las desventajas
del primer tipo de bogie y proporcionar en general un
viaje cduodo con un méximo de seguridad, sou relativa-
nente pesados y complejos y sus bastidores tienen nor—
malmente pavas de pedestal pars montar de una forma
deslizante las chunaceras ei dagulo recto al olano
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general del bastidor. En la mayoria de dichos bogies
log equilibradores ge encuentran asentados de una for-
ma suelta sobre las cajas de los ejes y el bastidor

ge halla sustentado por muelles asentados en los equi-
libradores. Esto hace unecegario que en nucios casos

ge tengan que gustentar log digpositivos auxiliares,
como son la zapata del tercer carril, frenos, motores

y otros, del bagtidor sustentado por resortes, pordue,
a pesar de que supone una ventaja sostener algunog de
egtos dispnogitivos en estructura no suspendida como

son los equilibradores, la reaccidn de torsidn de los
equilibradores a las fuerzas de aceleracidén y frenado
desarrolladas nor los motores y frenos tenderia a hacer
bascular losg equilibradores transversalmente al bogie,
Asimismo, en dichos bdogies, debido a la deformabilidad
de los resortes de los equilibradores, gue por necesi-
dad se hallan espaciados relativamcnte cerca en gsentido
transversal al bogle, parte del balanceo transversal

de la caja del vagdn queda absorpido por dichos resor-
tes, asf como por los resories de la traviesa del ni-
vote que se hallan wds ampliawmente espaciados, haciendo

dificil la relacidu de separacidn de los muelles del

equilivrador ¢l conirolar ¢l balanceo iransversal debi-
do al Dbrazo de momento trangversal relativamente corto
por el que los regortes del equilibrador resisten el
belanceo. Aln mds, el empleo de resortes del ecuilibra-
dor unecesariamente larios o, en algunos casos, de log
resortes de sustentacidn del bastidor colocados gobre
las chumacerac, exige el empleo de un perfil de bogie
relativamente alto para acomodarlos.
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Por congiguiente uno de los prineipales
objetos del invento es proporcionar un bogle de bag—
tidor rigido equilibrado en el que los dispositivos
auxiliares tales como frenos, motores y obros pueden

‘montarse en estructura no suspendida de las ruedas y

ejes.,

Una finalidad adicional del invento es
proporcionar un bogie de bastidor rigido equilibradoe
en el que sustancielmente todo el balanceo de la caja
quede absorbido por los resortes de lg traviesa del
aivote del bogie.

Una finalidad adicional es proporcionar -
uil bogie de bastidor rigido equilibrado cue dispone
de un perfil gensiblemente mds bajo que log bogies de
bagtidor rigido equilibrados de tipo btradicional.

Otro de los fines del invento es propor=-
cionar uil bogie de bastidor rigido equilibrado de peso
mis ligero, costo mds reducido, y mds sencillo que los
bogies cldsicos de basiidor rigido equilibrado. )

Las finalidades y ventajas indicadas y
otras adicionales se consiguen mediante los bogies
desciritos e la presente memoria e ilustrados en losg
planos adjuntos, ein los que:

La Pigura 1 es una vista en planta de
un bogie que incorpora los principios del invento.

" Ia Pigura 2 es una vista de costado del
bogie ilugbrado eu la Figura l.

TLa Figura 3 es una vista tomada a lo lar-
go de la linea de corte vertical transversal 3-3 de
la Figura 1.
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La Pigura 4 es una vista en plenta de
una forma modificada del bogie que incornora los prin-
cinios del inveunto.

La Pigura 5 es una vista de costado
del bogie ilustrado en la Figwra 4.

La Figura 6 es una vista tomada a lo
largo de la linea de corte vertical transversal 6-6
de la Figura 4.

El bogie comprende ruedags con pestarias
1, de las cuales van amontados pares en los extremos
de los ejes espaciados 3 y 5. Por la parte interior
de las ruedas 1, los ejes 3 y 5 montan en chumaceras
7, sobre las que van montadas de una forma no eldstica
las partes extremas 9 de los bastidores laterales 11
del bogle que se hallan geparados en sentido transver-
sal y se extienden en direceidn longitudinal con res-
necto al bogle entre los ejes y ce hallan rebajados
entre :medias de sus extremos, segln se indica en 13,
a un nivel inferior a2l ceatro del eje. Las superficiles
superiores de las pariez intermedias rebajadas 13 de
log bastidores laterales 11 son sensiblemente horizon-
tales y estdn provistas cerca de sus extremos con asicn-
tos 15 sobre los que se apoyan digpositivos de sonporte
planos 17 de material elastomérico como puede ser la
gona, comprendiendo greferiblemente dichos gonortes
eldsticog 17 varias capas de gona interfoliadas por
vlacas de acero y ceiidag por placas de acero situadas
en sus superficies superior e inferior., Para fijar los
bagtidores laterales entre si y nroporcionar un dispo=
sitivo para montar la caja del vagdén sobre los mismos,
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un miembro de bastidor transversal 19, de configura-
cidén de H en plauta, comprende un miembro transversal
23 y miembros laterales 21 que se exbienden en senti-
do longitudinal separados en sentido wransversgal al
bogie superpuestos a los bagtidores laterales 11 y va
apoyado mediante sug miembros lalerales 21 sobre dig—
pogitivos de soporde elistico 17. Lias partes exiremas
25 de los miembros laterales 21 tienmen una forma rec-
tangular en general en planta ¥y se hallan alojados
verticalmente de una forma deslizante en los rebajos
coincidenteg 27 formados en los bagitidores laterales
proyectando sus paredes interior y exterior 29 y 31
hacia arriba y uniéndolas con las paredes itransversa-
les 33. Los dispositivos de soporte eldsiico 17 se
hallan sensiblemente comprimidos bajo la carga vertiw
cal y su rigidez bajo esta compresidn, combinada con
su anchura sensiblemente transversal, coopera con el
acoplamiento de los lados verticales de los mieibros
laterales del bastidor 21 con las paredes lateraleg
del bastidor 29, 31.para resigiir de una forma eficaz
el bagculamiento sustancial de log bastidores latera-
les 11 alrededor de sus ejes longitudinales con res-
pecto al bastidor principal 19 cowo resultado del
nomento de torsidn anlicado én los bastidores latera-
les por los dispositivos auxiliares conmo es el grupo
de frenos B, unido en 36 a lag paredes exteriores del
bastidor 31, pero permite un ligero bagculamiento de
los basztidores laterales alrededor de un eje bransver-
sal con relacidn al bastidor principal y entre si en-
respuesta a las cargas diferenciales producidas por. -
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lag irregularidades verticales diferentes de los railes,
para proporcionar una compensacién diferencial.

Al mismo tiempo, el acoplamiento de
las partes extremas 25 de los miembros laterales del
bastidor principal 21 con las paredes 29, 31 y 33 de
los bastidores laterales mantiene al bogie rigidamente-
en tranvia, v.g., con sus piezas en una relacidn cuadra-
da normal con relacidén al plano horizontal. Para sus-
tentar un bastidor de la caja U sobre los bogles, el
miembro transversal del .bastidor principal 19 estd
provisto en su ceatro con un cojinete central pivotal
37 que se halla en contacto de goporte pivotal y de
carga con un cojinete central coincidente 39 dispuesto -
en el ceutro de la traviesa transversal 41, cuyas par-
tes extremas se hallan rebajadas como en 43, hacia el -
exterior de log wmiembrog del bastidor, para proporcionar
aslentos para los resortes espirales 45 y resortes de
fluido 47 situados traunsversalmente hacia afuera de los
resortes egpirales 45,

Las vartes extremas de la traviesa 41
se hallan conectadas como en 49 con las articulaciones
de sujecidn 51 que se extiendeun longitudinelmente, cu-
yos extremos osuestos se nhallau conectados de una forma
siullar en 53 a los soportes 55 que dependen del bas-—
tidor inferior U para pevwitir los movimientos vertica-
les y transversales relativos, couo los que pueden- ab-
sorber los regortes 45 y 47, entre el bastidor iunferior
U y la travie=za 41, pero esta traviesa 41 se sujeta
contra el movimicnto longitudinal o de giro con relacidn
al bagtidor inferior, sicudo absorbidog dichos movimien-
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vos entre la caja y el bogzle por el giro de la fraviesa
del pivote del bogie 41 en el bastidor del bogie 19 a
través de los cojinetes centrales coincidentes 37, 39.

Duraste el funcionamiento del vazgdn
equipado con estos bo;;és, cuendo 1los bastidores late=-
rales basculan de una forma relativamente longltudinal,
su basculamiento es absorbido por los dispositivos de
sonorte eldstico 17, deslizdndose las parics extremas
25 de los miembros laterales'del hastidor principgl 21
en sentido vertical en los rebajog del bastidor 27 para
absorber dichos movimientos, pero sujetdndose en los
nismos mediante las paredes de los bastidores laterales
29, 31 y 33 contra cualquier movimiento longitudinal o
transversal con respecto & los bastidores laterales, ™
nanteniendo por consiguiente los baztidores laterales
en tranvia catre sf. Al anlicarce los frenos B, awque

3

éstos se hallan wontados en log bastidores laterales
por acoplamiento en 36 a las paredss éxteriores de los
bagtidores laterales 31, cualquier tendencia que tengan
los frenos a hacer bascular los bactidores laterales

en gentido transversal al bogie e ve agvantada por la
rigidez y dimensidn lateral de los soportes eldsticos-
1T y por el acoplamiento de las parbtes extremas 25 del
miembro lateral del bhastidor principal con lag paredes
que forman el rebajo de los bastidores laterales 29 y--
31. En visia de la rigidez de los soportes eclastoméri-
cos 17, el bastidor principal 19 permanecerd en todo
mowento sustvancialmente paralg}o al plano. general del
rail de manera que todo el balanceo de la caja quedard
absorbido y aguantado por los resortes de espiral y de -




aire ampliasmente espaciados 45, 47, y principalmente
por éstos dltimos en condiciones de carga sustancial.

En las Figuras 4-6 se ilustra otra
forma del invento, en la que ge preveen unos disvo-
5. ' gitivos para wesistivr veacclones de forsidn sensi-
blemente mayores en log bastidores laterales resule-
tantes de log dispositivos auxiliares montados en
el bagtidor, como son los frenos B, esbructuras de
nontaje de la zmapaita del tercer rail 3, y ofros, o
10. ain log motores de traceidn. Para la descripeidn de
esta forma del invento se usan los mismos nineros
de referencia empleados en las Figuras 1-3 a excep-
cidn de cuando las sienas son sensiblemente diferen-—
tes. La orgarizacidn general del bogie es similar a
15. la forma del invenso ilusirada en las Piguras 1-3,
halldndose la diferencia prineipal eu la disposicidn
de los dispositivos e soporte eldsiico para soste-
ner el bastidor princioal 57 parcialuente mediante
suc miembros laterales 58, en los bastidores latera-
20, les 59. Para proporcionar un dispositivo que regista
reacciones de wi mouenios -le torsidn mds elevado on
logs bastidores lateralez sin interferir sensitlencnte
en la funcidn de coupensacidn difereucial del bogie,
las paredes inferiores de loz bagtidorec laterales
25. 59 se exticnden sustauncialmente eun sus centros lhacla
adentro para foraar soportes 51 reforzados en cada
lado por cartelas de unidn 63 separadec longltudingl-
mente con respecto al bogle y unos dispositivos de
goporte elastoméricos 65 se asientan sobre unos so-

30. portes 61 y basbtidor principal 57 mediante soportes
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ilorizontales 67 formados en la pared del fondo de losg
mismos y asentados sobre dispositivos de sonorte elds-
ticos 65. Las paredes superiores de los bastidores
laterales 59 se extienden hacia afuera para proporcio-
nar soporites 69 separados longitudinalmente con res-—
pecto al bogie y sustvenbtados por cartelas Tl., Los dis-
positivos de sonorive elastoméricos.T73 se asienten so-
bre soportes 69. Lag paredes del fondo de los miembros

. laterales del bastidor principal 58 ge exticnden hacia

afuera para forimar soporites orientados hacie

abajo 75 en coincidencia vertical con los soportes de
log bhastidores laterales 69 y reforszados vor cartelas
77, descansando los sonortes 75 sobre dispositivos elds-—
ticos 73 y sosteniendo parcialmente por cousiguiente -
al bagtidor principal 57 desde los bastidores latera-~
les, proporcionando la separacidn transversal de los
dispositivos interiores de soporte eldstico 65 ¥y los’
gxteriores 73 un brazo de momento gue coopera con la
rigidez de los dispositivos de soporte eldstico para
asuantar cualquier btendencia de los bagtidores latera—
les a bagcular alrededor de wun eje que se¢ exbiends
longitudinal al bogle y permitir pof consiguiente la
unidn de los dispositivos auxiliares que producen el
momento de torsidn, a los bastidores laterales siu que
resulte un basculamiento sustancial y objetable de

los bastidores laterales alrededor de sus ejes longi-
Fudinales.

La caja =e monita en los bogies del
mismo modo al descrito con relacidn a la primera forma
de realizacidn del invento aunque se comprenderd que se
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pueden utilizar otros mediosg bien conocidos de sus~
tentacidn de una caja en el bastidor del bogie, como
puede ser la tradicional traviesa del pivote de sug—
pensidn por biela oscilante, en cualquiera de las dos
formas descritas del invento,

Los detalles de los bogiés pueden
modificarse sensiblemente sin salirse del espiritu
del invento que hace suyo el uso exclusivo de dichas
modificaciones comprendidas dentro del alcance de las
reivindicaciones adjuiltas.

FE e T

Descrite suficientemecnte la naturale~
za del invento, asi como la manera de realizarlo en la
prdctica, debe hacerse constar que lags disvosiciones
anteriormente indicadas son sugceptibles de modifica-
clones de detalle en cuanto no alteremn su principio
fundaméntal, ¥ siendo lo gque constituye lo esencia del
referido iavenbo y por 1o que se goliciba patente de
inveneidn vor 20 anos en Espafia, sobre:"Perfecciona-
mieatos en bogles de ferrocarril!, caracteri zdndose por
lo giguicente:

l2,~ Perfeccilonamientos en bogiles

de ferrocarril, caracterizadog porque gse dovan estos
bogies de ruedas, ejes, un par de soportes laterales
geparados transversaliicuse ¥y que ge exticuden en sen-
tido longitudinal, los cualeg se sustenian en sus ex-
trenos en dichiog ejes, estog soportes tienen superfi-
cies horizoutales planag que se orientan hacia arriba
con dispositivos de soportes elastoméricos planos sen-
giblemente horizontales de anchura sustancial transver-
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sales al bogie y que asientan gobre dichas superficies
orientadas hacila arriba y se separan en el sentido
longitudinal del bogie, extendiéndose un bastidor ri-
gido en sentido transversal al bogie, que tiene super—
ficies horizontales planas orientadas hacia abajo apoé
yadas en dichos dispositivos de soporte, y dispositivos
que cooperan el dicho bastidor rfgido ¥y en ambos bagti-
dores laterales citados oponiéndose a los movimientos
horizontales relatlvoz de dichosg bastidores, dichos
dispositivos de soporte eldstico se oponen por su re-
sistencia a la compresién al basculamiento transversal
de dichos bastidores con relacidn al citado bastidor
»{gido en respuesta a las diferentes irregularidades
verticales existentes en los dos railes de la via.

o 28,- Perfeccionamientos segin la
reivindicacidn 1, caracterizados porauc dichos dispo-
sitivos de sopnorie eldsitico se colocan longitudinale
nente hacia adentro del bogie desde loas citados ejes.

32,- Perfeccionamientos segdn la-
reivindicacidn 2, caracterizados porque las paries de
dichios bastidores laterales en las que se asientan los
citados dispositivos de soporte eldstico se preven a
un nivel mds vajo que el de log citadoz ejes.

42,< Perfeccionamientos sezdn la
reivindicacidn 1, caracterizados porque dichos dispo-
sitivos de soporte eldstico en cada bastidor lateral
se alinean eutre si en el sentido longitudinal del
bogie. '
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58,- Perfeccionamientos segin la rei-
vindicacidn 4, cavacterizados porque cada bastidor
lateral monta un dispositivo adicional de soporte
eldstico que se separa en sentido transversal albogie,
de los dispogitivoz de soporte eldstico mencionados
anterioruente y forma un tercer soporte para el citado
miembro de bvastidor rigido.

62.~ Perfeceionamientos seglin la rei-
vindicacidn 5, caracterizados porque los dispogitivos
de goporte eldsticos nombrados en primcr lugar se colo-
can traansversalmenie rﬁéra del eje longitudinal de
cada uno de log citados bastidores laterales y dicuos
dispogitivos adicionales de sosorie elfstico se colocan
en sentlids trangversal hacia adentro del eje lonzitu-
dinal de cada basiidor lalerasl.

T8.- Perfecclonamientos sezin la rei-
vindicacidn 6, caracterizados porque diclios bastidores
laterales y vastidor rigido se proveen con soportes -
interiores y exteriores que asientan diclhog dimnositi-~
vos de sovorte eldstico y para asentarse en ellos
respectivanente. ’

82,~ Perfeccionamicntos seglin la rei-
vindicacidn 1, caracterizados porcue un disvogitivo
sujeta los aparatos auxiliares en dichos bastidores
laterales.

98,~ Perfeccionamientos sezln la rei-
vindicacidan 1, caracterizados porque el citado dispo~
sitivo de cooperacidn comprende pares de superficies
verﬁicales'oguestag longivudinales en cada bhagilaor
lateral y dicio bastidor »fzido, separdndose dichos



10.

H

}_2
1,
-

T ewesr 7

- 14 -

pares en el sentido longitudinal al bogie.

- 102,~ Perfeceionainientos segin la
reivindicacidn 1, caracterizados porque cada wno de
los citados vastidores se provee de paredes vérﬁicales
separadas trahsversales, que se sgeparsan en sentido
longitudinal al bogie y unas partes de dicho basitidor
rigido se alojan verticalmente de una forma deslizente
entre las citadas paredes verticales.

118,- "Perfeccionamientos en bogies
de ferrocarril', tal y como queda sustancialmente des-
crito en la preseute memoria e ilustrado en log adjun-
tos dibujose.

Dsta memoria consta de catorce hojas

.

escritag a wmdquina por vha sola cara.

k.GOMEZ ACEBO Y MODET
PP Firmados F. Harndndsz Ruls
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