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La presente invencidn se refiere a unas rugdas girato-

rias perfeccionadas provistas de un sistema de fijacidn unirver-
sal, un parachoques smovible, un dispositivo de bloqueo en direc-
cion con frenado simultdneo, un amortiguador amovible, un dis-
positivo {ransformador de la rueds giratoria en una rueda fija,

y mando por pedal individual 6 mendo central que puede actuar
sobre una ¢ mis ruedas giratorias al mismo tiempo por medio de
una excéntrica.

Por el término "rueda giratoria", se designa no sola-
mente la ruedecita, sino tambieén el pivoté alrededor del cual -~
gira la rueda para los cambios de direccion, asi como el even-
tual sistema de frenado y otros dispositivos adaptados, lkgado
el caso, a la rueda,

.El empleo de las ruedas giratorias tiende actualmente a -
generalizarse, dadas las numerosas ventajas que presentan hacien~
do movil el material que sirve para el transporte de objetos frigiz
les ¢ voluminosos 6 incluso demasiado pesados asi como para el -
desplezamiento de las personas enfermas, invalidos, etC... La -
necesidad de hacer moviles numerosas mdquinas y muebles, en obro
tiempo fijas, aumenta de dfa en dfa.

Dado el gran nimero de posibles gplicaciones, los conse
tructores se han visto obligados & fabricar unos tipos de ruedas
giratorias ceda vez mas variados, con el fin de poder responder
a las solicitudes de su clientela.

Por otra parte, las ruedas giratorias actualmente exis—
tentes en el mercado presentan, en la mayor{a de los casos, nume-
ros08 inconvenientes, Efectivamente, ciertos sistemas realizen -
un bloqueo de la rueda (bien bloqueo de la direccidn, bien blo-
queo de la rotaeién), con ayude de dispositivos que producen unas

s ol 4 N
maniobras- dificiles o que precisan unos esfuerzos considerables.
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Ademds, muchos de estos sistemas dan unos resultados cuya efi-
cacia deja bastante que desear,

Ahora bien, es necesario que 1arrueda giratoria, des-
tinada a hacer mdvil el material cuyas utilizaciones son muy ~
variadas, responde a un determinado nimero de condiciones que
son esencilalmente:

- facilidad de fijacidn a todo material, sea cual Sea la
dimensidn o la forma del soporte al que ha de adaptarse la rueda
giratoria; _

- elasticidad y suavidad en el curso de su rotacidn;

- seguridad de empleo, obtenida por un bloqueo fdcil y -
eficez de la rueda, amnque se trate del bloqueo de la direccidn
y del de la rotacidn;

- robustez mecanica y ausencia de deformacidn de las pie-
zas constituldas de la rueda giratoria, especialmente cuando el
material que se ha hecho mévil se utiliza pare el transporte de
objetos pesados;

- seguridad de empleo también, gracias a la proteceidn contra
los golpes y amortiguamiento de los choques;

- amortiguamiento resultante de las irregularidades del te-
rreno, esto en determinados casos de utilizacidn precisas

~ evitar las rotaciones intempestivas permitiendo al mismo
tiempo hacer fije una rusda pivotante;

-~ poder bloquear eventualmente y frenar varias ruedas gira-
torias a la ves,.

Estas diferentes condiciones parecen dificilmente rea-
lizables simulténeamente, ye que la obtencidn de una de estas con-
diciones se realiza a veces a costa de otra.

Las ruedss giratorias que constituyen el objeto de la pre-

sente invencidn responden a estos criterios gracias a un determi-
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Otras ventajas aparecerén igualmente en la deseripeidn dada a

continuacidn, y especialmente la ausencia de eniretenimiento,
el desgaste pricticamente nulo y la durscidn de utilizacidn muy pre
longada. _

Estas ruedas giratorias'comprenden en sus partes esen-
ciales:

- una rueda, preferentemente con cubierta eldstica,

- una placa de montaje cuyas dos caras veriticales presentan;
en la parte inferior, una aberiura por la que pasa el eje.de la rue
da y cuya rama horizontal que une las dos caras verticales, pre-
senta una longitud comprendida entre 1/2d y 14 - siendo del dfa-
metro de la rueda —. A

.= un pivote vertical, que atraviesa la dbama horizontal dé
esta placa de montaje en su extremo alejado del eje vertical -
de la rueda, comprendiendo este pivote en su parie superior un
manguito amovible de material eldstico cuyo didmetro ha sido ele-
gido igual al didmetro interior del soporte hueco con el que se
adapte este pivote,

- un pifidn dentado adaptado en la parte inferior del pivote
y debajo de la rama inferior de la placa de montaje, manteniéndose
eh su sitio el conjunto formado por el pifidn dentado y el pivote
por medio de una tuerca,

- una pieia en forma de "U" invertida, adaptada a la placa
de montaje y que comprende una ufia de trinquete saliente fijada
a la rama horizontal de este fremo, la translacidn de esta pieza
dispone su rama horizontal en contacto con la cubierta de la -
rueda y la ufia de trinquete entre los dientes del pifidn, con el
fin de realizar el frenado y el blogueo de rotacidn de la rueda

y el bloqueo de direccidn,
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- un emortiguador flexible y s¢lido que comprende dos discos
con garganta periférica con bolas rodeando al pivote, estando -
introducida entre emtos dos discos la rama horizontal de la placa
de montaje, de menera que la place de montaje gire comodamente
y de manera flexible y suave entre las bolas,

~ un plato circular, de didmetro superior al de los discos
y coaxial con estos ultimos y con el pivote, estando previsto
este plato encima de estos discos y dotado de una cubierta elds-
tica en su periferia,

-y segﬁn otra variante de ls invencign, un dispositivo amor-
tiguador amovible extremadamente simple, robusto y eficaz que se
adapta instantaneamente a una rueds giratoria de tipo corriente
por medio de un tornillo y un perno y que, naturalmente, se des-
monta ‘tambien muy facilmente,

~ segin otra variante, un dispositivo que permite bloquear
el tornillo en direccidn solamente de modo que Se transforme
une ruede pivotente en una rueda fija, )

- un dispositivo de mando central que permite, con ayuds
de varillas y una excéntrica, bloquear y frenar bien una o va-
rias ruedas giratorias al mismo tiempo.

Ia feliz combinacidn de estos diversos elementos carac-
ter{sticos permite conferir a las ruedas giratorias las cualidades
primordiales citadas anteriormente, a saber, solidez, flexibilidad
seguridad de empleo y facilidad de fijacidn a todo soporte,

| Las particularidades y ventajas de las ruedas giratorias
de la presente invencidn se deducirdn de la descripeidn expuesta
e continuacidn con referencia a 108 esquemas adjuntos, que se dan
a titulo de ejemplo de realizacidn particularmente ventajoso, -
pero que no comprenden ningin caracter limitativo.

Las figuras 1 y 2 representan el conjunto de la rueda
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giratoria, dandose en las figuras siguientes ciertos detalles
de partes de le misma.
De este modo las figuras expuestas a continuacidn
representan respectivamente:
- figura 3s el pivote con el parachoques,
-~ figuras 4 y 5, 6 ¥ 7: el sistema de freno y de bloqueo,
- figuras 8, 9 y 10: el dispositivo tramsformador de la
rueda pivotante en una rueda fija as{ como el dispositivo de
mando central de una o varias ruedas giratorias al mismo tiempo,
La figura 1 e3 una vista vertical de la rueda giratoria,
mientras que la figura 2 es una vista, desde abajo, deAesfa misma
rucda giratoria. Esta rueda giratoria comprende una rueda 1, pro-
piamente dicha, preferentemente con cubierta neumética, cuys ro-
tacidn tiene lugar alrededor del eje 2.
En este eje 2, se fija la placa de montaje 3 con sus
dos ramas verticales 3' y 3" (ver la figura 2) y la rama horizon-
tal 4. Esta rama horizontal tiene una longitud que varia preferen-
temente entre 1/2 4y 1 4, siendo § el didmetro de la rueda. Estas
dimensiones aseguren a 18 vez la facilidad de construccidn de la
rueda giratoria protegide por la invencidn y su solidez o robustez.
En uno de sus extremos, le rama horizontal 4 de la placa
de montaje 3 comprende una abertura para el pivote o eje vertical
5. En su parte inferior, este pivote esta rodeado por dos discos
con garganta 6 y f, estando este Gltimo invertido con relacidn al
anterior.
De este modo, la rama horizontal 4 de le placa de mon-
taje pivota libre y flexiblemente alrededor del eje vertical 5,
1o que asegura unos cambios de direccién muy comodos. Ademas, estos
dos discos con garganta 6 y 7 amortiguan tambien los chogues que

pudieran proceder, por ejemplo, de las irregularidades del suelo
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sobre el que se desplaza el elemento movil provisto de estas
ruedas giratorias,

Se puede aumentar esta accidn protegiendo el mismo
tiempo el disco superior 6 contra las deformaciones, disponien-
do, sobre este disco, un apoyo en 8 en forma de anillo, bien -
metdlico, o bien de material eldstico de elevadas resistencia
a le compresidn, de didmetro inferior el del disco 6. En estas
condiciones, el soporte 9 no se halle en contacto mas que con
la gerganta del disco 6,

En el extremo inferior del pivofe 5, se dispone el
pifidn dentado 10 cuya finelided se indicard mds adelante. El
conjunto se completa por la tuerca 11, que cuando se halle -
montads y apretada, mantiene en su sitio sobre y alrededor del
pivote las diferentes partes constitutivas de este conjunto cons-
tituido por el pifidn, los discos y -el anillo de refuerzo.

La figura 1 muestra igualmente el parachoques amo-
vible 12 )no representado en la figura 2, con fines de simpli-
ficacidn) as{ como el dispositivo 13, de bloqueo de 1la rueds 1,
con la ufla de trinquete 14, Estos diferentes elementos seran -
descritos més especislmente baséndonos en las figuras siguientes.

La figura 3 muestra en corte vertical el pivote 5 con
su sistema de fijacidn con uno de los tubos de soporte 15 del
objeto -al que se desean fijar las ruedas giratorias de la pre=
sente invencidn.

Este pivote 5 se caracteriza principalmente por el
menguito amovible 16, de material eldstico, tal como el caucho
natural ¢ la resina sintétifa flexible, cuya forme y dimensiones
se adapten fécilmente a un soporte cualquiera 15, sea cual fuere
la forma o la dimensidn. Gracias a este dispositive, la misma -

rueds giratorie puede adeptarse tanto & un soporte redondo con
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wn didmetro de 16 mm como & un soporte con un didmetro de 32 mm
6 incluso a un soporte de seccion cuadrada, es decir a cualquier
soporte hueco, del tipo utilizado corrientemente en la actualidad.

Sobre el disco o apoyo 9, se fija uma cubeta 17 que
presenta una abertura roscada 18 practicada en un lugar provisto
de un sobreespesor 19. Sobre la cubeta 17, se monta un casquete
20 provisto de una abertura 21 correspondiente al agujero rosca-
do 18  en los que se rosca un tornillo de presidn 22 cuya fun-
cidn sera indicada mas adelante,

El pivote 5 comprende en su parte superior una parte
roscada sobre la que se fija el manguito 16, de forma y dimen-
siones escogidas en funcion de las dimensiones del soporte hueco
15, apoyéndose este manguito sobre una arandela, que se apoya a
su vez sobre una cubierta o casquillo 25, hendida en 26, que rodee
al pivote.

El dispositivo descrito anteriormente permite ensamblar
sobre el mismo pivote 5 unos soportes en tubo de secciones o did-
metros diferentes. Para realizar ésto, basta con cambiar el manguia
to 16,

El soporte de la rueda giratorie 15 se aloja, en su ex-
tremo inferior, en el casquete 20, cuyo mandrilado habrd sido efec-
tuado en funcidn de las dimensiones externas del soporte. Se man-
tiene el soporte 15 en su extremo inferior por el tornillo de pre-
sién 22,

El apriete sobre el manguito 16 y la presidn ejercida
por el tornillo 22 aseguran le solidaridad del soporte 15 con el
pivote 5 de la rueds giratoria. '

Otra caracteristicas de la rueda giratoria de la presén~
te invencidn es la presencia de un disco embutido 12, que sirve

de parachoques. Se pueden emplear varios modos de realizacion,



La figura 3 muestra un ejemplo que, evidentemente, no es limita-
tivo. E1l disco 12 comprende una llante 27 en la que Se inserta
una cubierta 28 de material eléstico, por ejemplo de caucho. Este
disco representado en la figura 3 es amovible,

Sam _ Tal parachoques es a manudo muy util en el curso del
desplazamiento de elementos moviles equipados con ruedas giratorias
ya que permite evitar los deterioros de las puertas, rodapiés, pa-
redes, etc... ¥y, ademés, constituye un amortiguador contra los -
choques, lo que es muy indicado para las camillas para enfermos.

10,~ Las figuras 4 y 5 muestran mas detalles del dispositivo
de bloqueo de la rueda giratoria. Este dispositivo comprende un
freno en forma de pieza en "U" invertida con ufia de tringuete,

La barra horizontal del fremo atraviesa las dos ramas
verticales de ls placa de montaje por unas gberturas dispuestas

15,- en oblicuo ¥ pasa por encima de la rueda, pero por debajo de la
cara horizontal de la placa de montaje.

Esta disposicidn permite disponer la barra horizontal
del freno sobre la cubierta de la rueda, provocando asi el freme-
do.

20.- En les figuras 4 y 5, se vé una de las dos ramas 29 -
del freno y la barra horizontal 30 que une las dos ramas 29. La
placa del montaje 3 comprende dos aberturas 31 practicadas en -
oblicuo. El freno comprende tambien una ufia de trinquete 14, en
la proximidad del pifidn dentado 10. Cuando el fremo sufre un -

25.- movimiento de translacidn indicado por la flecha en la figura -
4, la barre horizontal 30 del freno se pone en contacto con la
rueda 1 y detiene la rotacidn de esta rueda, Al mismo tiempo, la
ufia de trinquete 14 se dispone entre dos dientes del pifion 10 y
asegura el blogueo de direccion de la rueda giratoria y del ele-

30.- mento movil. Inversamente, cuando el .freno sufre el movimiento -
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de translacidn opuesto, se separas la ufia de trinquete y ia barra
horizontal 30, liberando as{ le rueda y el pifidn dentado.

Este movimiento de translacidn del freno puede obiener-
se de diversas meneras. No obstante, es preferible que pueda rea~
lizarse mediante una sencilla maniobra, no precisando mas que un
reducido esfuerzo gue puede ser realizado facilmente por la persor
conductora del elemento movil provisto de ruedas giratorias. Mas
particularmente, se ha comprobado que es muy ventajoso que este
frenado puede ser realizado con el pie. Por este razdn, se descri-
be a continuacidn un dispositivo qué responde a estas condiciones
y esto constituye otra caracteristica de la presente invencidn.

El frenado y el bloqueo de la rueda giratoria se efec-
tuan con el pie, por la accidn ejercida sobre un pedal 32 (ver
figura 1), fijado a la palanca 33 (figuras 1, 4 y 5).

La palanca 33 pivota sobre la placa de montaje 3 y estd
articulada igualmente sobre el freno.. '

Los puntos de pivotamiento estan dispuestos de tal modo
que durante un movimiento de oséilacién de la palanca hacia abajo,
su articulacidn con el freno arrastre a este Ultimo hacia abajo.
Como consecuencig resulta en primer lugar une presién de la barra
horizontal del freno sobre la cubierta de la rueda y seguidamente
la introduccidn de la ufiz de trinquete entre dos dientes del pi-
fion. A causa de las posiciones respectivas de los tres puntos de
apoyo, es decir:

~ 12 - el punto de contacto con la cubierta de la rueda,

-28 el punto de pivotamiento de la palanca sobre la placa

.de montéje ¥,

- 32 -~ el punto de pivotamiento de la palanca sobre el freno,
la palanca del pedal, por el efecto de arbotante asi realizado,

se mantendrd en la posicidn baje.
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Efectivamente, antes del descenso del pedal, los tres
puntos citados mas arriba forman un dngulo cuyo vértice pivota

sobre la placa de montaje, este dngulo se abre en el curso del
descenso de la palanca hasta formar una 1{nea recta (instante
de la presién mdxima de la barra sobre la cubierta de la rueda),
seguidamente 1o rebass ligeramente de manera que es preciso ejer-
cer un esfuerzo para recuperar la posicién de aglineamiento y re-
basarla al levantar el pedal.

En la figura 4 se vé que la palanca 33 del pedal que
pivota alrededor del eje 34 sobre la placa de montaje estd ar-
ticulada en 35 sobre el freno. Se vé igualmente que levantando
la palenca en la posicion indicada en la figura 4 el punto 35
gira alrededor del punto 34 levantando el freno cuya barra 30
ge desliza en la abertura 31, se separa de la cubierta de la rue-
da 1 y hace retroceder al mismo tiempo a la ufia de trinquete 14
que sale de los dientes del pifidn 10,

Se observara que el freno &l levantarse o bajarse en
la ebertura 31, gira igualmente alrededor de 1la barra 30 de manera
que la ufla 14 solidaria con la barra 30 describa una trayectoris
formada por un movimiento de translacidn oblicuo combinado con un
movimiento de rotacidn alrededor de la barra 30 como eje. Este =
movimiento compuesto permite una comoda disposicidn de la ufla de
tringuete entre los dientes y su perfecta introduceidn a fondo,
lo que gsegura un bloqueo que presenta una seguridad total.

Se observara que pasando de la posicidn alta a la pogi-
cidn baja de la palanca, los tres puntos 30, 34 y 35 deben pasar
por una posicidn en la que 1los tres puntos estdn précticamente en
1inea recta, correspondiendo ests Ultime posicidn con la presion
mixima de la barra 30 sobre la 1llanta de la rueda 1. Dicha posi-

« ! 4 .
cion en linea recta queda ligeramente rebasada a continuascion H
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estando limitada la aplitud del movimiento por un tope 36, Hay
que observar que la barra 30 cuando se halla en el fondo de la ab¢
sbertura 31 puede hacer igualmente de tope.

Para mantener la palanca en posicidn alta cuando la sim-
ple fuerza de frotamiento es insuficiente se puede utilizZar uma lc
mina de resorte ¢ un diSposiﬁivo similar.

o Para facilitar la entrada de la ufia de trinquete en
los dientes, éstos presentaran unas aristas vivas, y la ufia
tambien.

El frenado producido por la presion de la barra 30
sobre la rueda 1, puede ser gumentado en eficacia por la pre-
sencia de una 1émina que puede estar recubierta de cauché.

Todo el dispositivo quedard bloqueado presionando el
pedal 32 con el pie, y desbloqueado levantédndo dicho pedal con
ayuda del pie,

Hay que tener en cuenta que pars las grandes ruedas
giratorias este desbloqueo puede ser dificil. En este caso, se
puede adaptar un segundo pedal para desbloquear el primero, no
levantando el pedal, sino presionaﬁdo dicho segundo pedai. Esta
maniobra permite que el peso del cuerpo sienta su accidn y haga
la maniobra de desbloqueo mucho mas facil.

En esta disposicidén representsda en la figura 6, la
pelanca del pedal de desblogqueo estd representada 8n 37 y gira
libremente sobre el eje 2 de la rueda. El extremo de la palanca
37 estd curvado formando un gencho 38 coﬁtra el que se apoya el
freno 29 cusndo se halla en posicidén de blogueo. De este modo,
la pelanca 37 por medio de su gancho 38 desbloquea el dispositivo.

La palanca 37 esta provista de un tope 39 queiactua
contra la placa de montaje con el fin de impedir que dicha palanca

descienda demesiado cerca del suelo.
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En la figura 7, la rueda giratoria estd representada
en posicién bloquedda y el freno 29 que‘ha vuelto hscia la iz-
quierda por la meniobra de descenso de la palanca 33 ha empujado
el gancho 38, y por consiguiente levantado la palanca 37 que se
dispone en una direccion paralela a la palanca 33,

Este posicidn se adapta con la posicidn de bloqueo
del freno y es determinada por la inclinacion apropiada del
gancho con relacidn & la palanca 37.

Se vé en dicha figura que presionando el pedal 40,
todos los desplazamientos se efectuan en sentido inverso y el
freno quedard desbloqueado. Las maniobras de bloqueo y desblo-
queo se realizen comodamente, exigiendo ambas un esfuerzo de
arribe & abajo y siendo facilmente accesibles, Estos pedales se
pueden recubrir de caucho de colores diferentes suprimiendo asi

toda duda en cuanto a su finalidad.

Esta ejecucién del pedal de desbloqueo ha sido facili=
tada a titulo de ejemplo, 1la palanca 37 podrfas girar, llegado el
caso, alrededor de un punto cualquiera apropiado de la placa de
montaje en lugar de girar alrededor del eje, igvalmente son posi-
bles otras ejecuciones sin salir del marco de la presente inven-
cidn.

Igualmente, se pueden introducir diversas modificaciones

en el conjunto descrito anteriormente, estando estas modificacioret

en funcidn, especialmente de las condiciones de utilizacidn del

elemento movil provisto de las ruedas giratorias que constituyen
el objeto de la presente invencion. As{, para elementos mdviles
destinados a transportar cargas delicadas sobre suelos que no son
perfectamente planos, se puede mejorar el efecto amortiguador ya
realizado por el manguito eldstico 16 (figura 3) y los discos con

garganta 6 y 7 (figura 1). Con tal objeto, se adapta & la rueda
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giratoria un tampdn de gran elasticidad, por ejemplo de caucho
natural o sintético, que se puede disponer de cualquier modo
apropiado, por ejemplo entre el parachoques 12 y el soporte 9
o entre el disco 7 y el pifidn dentado 10.

Som Otra forma de realizacidn consiste en fijar el con-
junto constituido por el pivote 5, los discos 6 y 7 y la tuerce
11, eventualmente con el disco 12 y las otras partes secundarias,
no directamente con la rama 4 de la placa de montaje 3, sino por
medio de un tamﬁon amortiguador de forma apropiada.

10, Otra varisnte mas comprende la disposicion de una banda
eldstica en la unidn entre las ramas verticales de la placa de
montaje 3 ¥y la rama horizontal 4, |

En las diversas realizaciones descritas anteriormente,
el bloqueo en direccidn y el frenado de la rueda giratoria se

15 0= ejecutan simultdneamente por una sola operacion en determinados
casos puede haber interés en bloquear la rueda giratoria en -
direccidn pero dejindola libre para continuar su movimiento de
rotacién, es decir impedir que pivote la rueda permitiéndole al
mismo tiempo rodar, este serg el céso, por ejemplo, cuando el

20~ recorrido comprends un largo pasillo rectilineo en el que el mo-
vimiento de pivotamiento constituird mas bien un inconveniente,
mientras que un bloqueo de las ruedas en direceion facilitar{a,
por el contrario, el desplazamiento.

En este caso, se recomienda realizar el bloqueo en direc-
250~ cidn por una meniobra distinta con ayuda de un dispositivo apro-
piado y realizar por otro dispositivo la operacion que comprende
simultdneamente el bloqueo en direccidn, asi como el frenado de
la rueda, Este dltimo dispositivo comprenderé, como en los casos
precedentes, una ufia de tringuete y un estribo en "U" invertida

304~ cuye barra horizontal frenard la rueda por presidn progresiva -
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sobre la llanta., En esta realizacidn, el mando de las dos ope-
raciones simulténeas, blogqueo en direccidn y frenado, puede rea-
lizarge por medio de un mecanismo de mando central alojado en el
pivote hueco vertical de la rueda giratoria.

5o Dicho mecanismo central estard constituido por una
varilla vertical capaz de realizar un movimiento de arribe a
abajo y de agbajo g arriba, esta varilla actuars por uno de sus
extremos, por un lado, sobre un estribo que mandera la ope-
racion simulténee de bloqueo en direceidn y de fremado, el otro

10.- extremo de la verilla, recibird, de forms apropiada, el empuje
de una varilla dispuesta en 902 sobre la primera, este empuje
permitird realizar el desplazamiento de arriba a abajo de la
varilla central.

La operacion de bloqueo en direccion con excepcion
15¢= del frenado se realizard por otro mecanismo concebido como -
sigue. Una palanca accionada por el pie y provista de una banda
de material eléstico, actuard sobre un estribo auxiliar que lle~
va una ufia con resorte, alojdndose ésta en uno o mas alojamien-
tos previstos sobre un aro que forma cuerpo con el pivote de la

204~ rueda giratoria.
Por este bloqueo se transforma la rueda con horguilla

pivotante en una rueda mdvil con horquilla fija.
Aparte de la posibilidad de poder, por un lado, bloquear
la rueda en direccidn sin frenarla y por otro lado poder al mismo
25, tiempo frenarla y Dbloquemrla, se verd que el mando central antes
indicado constituye un disposibivo de dimensiones muy reducidas
que excluye todo riesgo de enganche, siendo ademas de concepcién
simple y robusta y de fécil maniobra. Ademds, ofrece la posibilidaf

de mandar varias ruedas a la vez.

30.- Tes figuras 8, 9 y 10 adjuntas permitirdn comprender
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mejor el funciongmiento y las ventajés de la invencidn.

Y,
I.

La Figura 8 representaz una vista desde arriba de
esta forma de realizacidn con:

en 41 el estribo de blogueo en direccidn solamente,

en 42 el pivote del estribo 41, '

en 14 la ufia de blogueo de la horquilla,

en 43 la palanca del pedal,

en 44 el pedal,

en 45 la espiga con resorte de blogueo automdtico
de la direccidn, '

en 30 el eje para el blogqueo y el frenado,

en 46 el estribo en forma de "U" invertida que manda
el blogueo simultdneo de la rueda 1 y mu frenado,

en 34 el pivote del estribo 46,

en 1 la rueds,

La Figurza 9 representa un corte vertical lateral de
esta misma forme de realizacidn;

en 3 el cuerpo de la horquilla o brida,

en 47 la varilla horizontal de mando,

en 48 la varilla vertical de mando,

en 49 el sistema de bloqueo del tubo sobre el pivote
de la rueds,

' en 50 el punto de apoyo de la varilla vertical,

en 51 el alojamiento de la varilla vertical, es de-
cir, el pivote hueco de la horquilla,

en 52 el anillo de rodamiento con alojamiento parae
la espiga 45,

en 53 la ldmina de resorte ds recuperacidn,

en 10 la rueda dentada,

en 2 el eje de la rueda,
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en 55 los tubos del chasis del vehiculo,

en 31 la abertura de la placa de montaje para el des-
lizamiento del eje de soporte de la ufla de trinquete y el pa-
t{n de freno,

en 56 la excéntrica.

La Pigura 10 representa en'vista de perfil:

en 29 la varillas del estribo 46,

en 35 el pivote mévil del estribo 46,

en 57 la palanca de mando simulténeo sobre dos o més
ruedas,

en 58 la caja de mando central,

en 59 la excéntrica de mando,

Bl estribo 41 que pivota en 42, sobre la placa 3 puede
ser subido o bajado por la pceidn de la palance 43.

Bata palanca 43 provista en su extremo de una banda
de caucho 44 estd realizada de tal modo que.sus pequefias dimen-
siones no dificulten en modo alguno la maniobra del vehfeulo y
permita ser accionada con el pié.

Bl descenso de la palanca 43 produce el levantamlento
del eétribo, que pivota alrededor de 42, este sstribo lleva wa
ufia de trinquete con resorte 45 que se aloja en uno o més aloja
mientos repartidos sobre el anillo 52 que forma cuerpo con el
pivote hueco 51 de la rueda giratoria.

Por consiguiente, la rueda puede ser bloqueada en
cualquier momento en una 0 mds direcciones segin el ndmero de
alojamientos que comprenda el anillo 52.

Para el desblogueo de la rueda, basta con accionar la
palanca 43 en sentido opuesto, es decir, en este caso empujando
la bola de caucho 44 hacia arriba. El bloqueo y desbloqueo de la

rueda pueden realizarse independientemente del frenado, lo que
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permite, en el curso de un desplazamiento del vehiculo en linea
recta, transformar la rueda de horquille pivotante en una ruede
mévil con horquilla fija.

Por otra parte, esta forma de realizacion de la inven-
cidn, estd caracterizada por la presencia de un mando central
realizado como sigue: un estribo 46 en forma de "U" empujando
hacia abajo por uma verilla vertical 48, bloqueard por un lado
la rueda en direccidn, esto se reslizaréd por la accidn de la
ufla 14, soldada en la traviesa, que se introduciréd entre los
dientes de la rueda dentada 10 solidaria con el pivote hueco
51. Dicho bloqueo puede realizarse em cualquier posicidn rela-
tiva de lg rueda y del pivote.

Por otro lado, la traviesa 30 que une las dos ramas
del” estribo 46 lleva, ademas de la ufia 14 citada anteriormente,
une ldmina 53 formando resorte de recuperacién ¥ que actua igual-
mente como un patin de fremo, por la accion del empuje del estribc
46 hacia abajo, que se pondrd en contacto con la cubierta de la
rueda y provocard el frenado de la misma que, por consiguiente,
serd bloqueada en direccion por la misma manicbra por la ufia -
descrita en el parrafo anterior y frenada al mismo tiempo.

El estrivo 46 empujado hacia abajo por la varilla ver-
tical 48, pivotard alrededor de su ejé 34 remachado & la placa
de montaje, esfe pivotamiento del estribo arrestrard a las vari-
1las 29 que estdn unidas entre si por la traviesa 30, deslizdn-
dose ésta en las aberturas 31 previstas sobre le placa de montaje,
arrastrando igualmente hacis abajo la ufia 14 y el patin de freno
o resorte de recuperacidn 53. El enclavamiento del patin de fremo
53 y de la ufia 14 en sus posiciones respedtivas de frenado y de
bloqueo, se realizard por un medio clésico, por ejemplo, como se

ha representado en el dibujo por un excéntrica 56 0 unas levas =
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que mantendrdn la verilla vertical 48 en su posicidn bajd, Esta
excéntrica esta accionada por la palance é%.
La varilla vertical 48 mantenida en la posicién bhaje
por la leva que forma el extremo de la varilla horizontal 47 -
5o unida 2 la excéntrica, subird automdticamente por la accidn de
la ldhina 53 que forma resorte, en cuanto no se deje notar la -
accion de varilla 47,
Ni que decir tiene que este sistema de mando central
por execéntrica o un sistema similar puede actuar por medio de
100= un sistema de varillas, no solamente sobre ﬁna rueda, sino sobre
dos o cuatro ruedas al mismo tiempo, con el fin de realizar el -
blogqueo en direccidn y el frenado de varias ruedas por une sola
maniobra.
N o T A
154 La Patente de Invencién, que se solicita por veinte
afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, debe-
ra recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE RUE-
DAS GIRATORIASY, con prioridad de la demsnda de Patente en Bél-
gica ne P.V, 36077, de fecha 28 de Junio de 1,966, segin las ca-
204~ rocter{sticas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos en la construccidn de ruedas
giratorias, caracterizados porque comprenden una rueda con -
placa de montaje cuyas dos caras verticales comprenden, en -
254~ la parte inferior una abertura por la que pasa el eje de la
rueda y cuya rama horizontal superior que une las dos caras -
verticales tiene una longitud comprendida entre 1/2 y 1 didme-
tro de la rueda, aproximadaemente, y un pivote vertical atraviesa
la rama horizontal de la placa de montaje en su extremo alejado

30,= del eje vertical de la rueda, este pivote comprende en su parte su=
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perior un manéuito amovible de material eldstico cuyo didmetro
debe ser elegido de modo que sea igusl al didmetro inferior del
soporte hueco al que se adapta el pivote, el conjunto constituye
un sistema de fijaciég wniversal, pudiendo estar p no dotada la
rueda propiamente dicha, aisladamente o en combinaciones, de dis-
positivos acqesorios‘tales como, dispositivo de frenado sobre la
cubierta, de bloqueo de direccidn, de desembrague, de amortiguador
pudiendo adaptarse todos los dispositivos en el curso del monta-
je sobre una rueda giratoria cldsica.

28,- Perfeccionamientos en la construccidn de ruedas
giratorias, segin la reivindicaseion 1, caracterizada porque com-
prende un distema de rotacidn sobre rodemiento a bolas, dotado
de dos discos con garganta y bolas, rodeande dichos discos al
pivote, y estando slojada la rama horizontal de la placa de mon-
taje enwre'éstos dos discos,.

38,- Perfeccionamientos en la construccidn de ruedas
giratorias, segun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizade -
porque comprende un plato circular de didmetro superior al de
los discos con gargantas y coaxial con estos dltimos y con el
pivote, estando previsto dicho plato encima de los discos y pro-
visto de una cubierta elastica en su periferia con el fin de -
proteger las paredes o los muebles contra to0do deterioro.

48,.~ Perfeccionamientos en la construccidn de ruedas
giratorias, segin las reivindicaciones 1 -4 3 caracterizada por-
que, sobre el plato parachoques dipuesto encima de los discos -
con gargenta, se encuentra una cubeta que tiene una sbertura en
su pared verticel, habiéndose dispuesto encima de dicha aberiura
un casquete que presenta, en su pared vertical una abertura que
cqéincidg con la de la cubeta y en su pared horizontal circular

tna abertura correspondiente a las dimensiones exteriores de la -
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pieza en la que se adepta 1la rueds giratoria pasando un torni-
1lo de presién a través de las aberturas de las dos paredes ver-
ticales antes mencionadas.
8,~ Perfeccionamientos en la construccion de ruedas

giratorias, segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada
porque comprende un pifion dentado, adaptado en la parte infe-
rior del pivote y debajo de los discos con garganta, estando
mantenido el conjunito constituido por el piﬁén dentado y el
pivote por medio de una tuerca, un estribo en forma de "U"
invertidae, adaptada a la placa de montaje y. que comprende'una
uiia de trinquete soldada a la rame horizontal que sirve igual-
mente de freno, la translacidn de dicho estribo dispone su rama
horizontal en contacto con la cubierta de la rueda y emplaza -
la ufia de trinquete entre los dientes del pifidn, realizéndo asi
simulténeamente el frenado de la rueda y su bloqueo en direc-
cidn. _

62.- Perfecclonamientos en laconstrupcién de ruedes
giratorias, segin la reivindicacidn 5, caracterizada porque,
la barra horizontal del estribo en forma de "U" invertida, cuya

barra se apoya sobre la cubierta de la rueda'péra frenarla y -

con la que estd soldada la ufia de trinquete de bloqueo en direccion,

atraviesag las dos ramas verticales de la placa de montaje por -
unas eberturas dispuestas en oblicuo.

72.- Perfeccionamientos en la construccidn de ruedes
giratorias, segﬁn la reivindicacion 5, caracterizada porque,
una palance pedal articulada por un lado sobre la placa de mon-
taje y por otro lado sobre el estribo de forma de "U" invertida
asegurs el movimiento de vaiveén ejerciendo simultéheémente el -
bloqueo en direccidn y el frenado de la rueda.

88 ,~ Perfeccionamientos en la construceidn de ruedas
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giratorias, éegﬁn la reivindicacidn 5, caracterizada porgque,
una segunda palanca pedal dispuesta debajo de la palanca pe-
dal anterior de bloqueo y de frenado, asté articulada sobre
la placz de montaje y posee su extremo en forma de gancho, -
de manera qﬁe, una presidn dirigida hacia abajo ejercida so-
bre la segunde palanca, suprima la acecion de bloqueo y de fre-
nado de la primera palanca.

98,~ Perfeccionamientos en la construccidn de ruedas
giratorias, segin la reivindicacidn 5, caracterizads porque -
comprende un pedal que manda el estribo con espiga a resorite
para el bloguec tnicamente en direccién, un pedal que manda
simultdneamente el bloqueo en direccion y el frenado de la rueda
eventuslmente con otro pedal cuya accidn se opetra en sentido -
inverso de manera que Separe simultdneamente la ufia de trinque-
te de la rueda dentada devolviendo a la rueda su pivotamiento
normal y levantando el patin de freno suprimiendo asi su accidn
de frenado sobre la cubierta de la rueda.

108 ,~ Perfeccionamientos en la construceidn de ruedas
giratorias, segﬁn la reivindicacidn 5, caracterizada porque, el

bloqueo en direccidon solamente, se realizard por la adcidn de

~ una palanca accionada por el pie gue introducird wne uiia de trin-

queté a regorte fijada en un estribo pivotante sobre la placa de
montaje, viniendo & alojarse dicha ufia en une o mas muescas ?e-
pertidas sobre una rueda dentada fijada al pivote de la rueds
giratoria.

112,~ Perfeccionamientos en la comstruccidn de ruedas
gitetorias, segin las reivindicaciones 1 y 5, caracterizada por-
que comprende un sistema de mando central msniobrado por una exce
trica, y destinado & reemplazar la maniobra simultdnea por el -

pedal de bloqueo en direceidén y del frenado, asi como la manio-
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bra de otro pedal que actua en sentido inverso, comprendiendo
dicho sisteme de mando central una varilla vertical que pasa
dentro del pivote hueco y recibe un empuje horizontal de una
varilla horizontal que tiene su extremo en forma de leva y -
unido a una excéntrica maniobra por un asa, ejerciendose la
aceidn vertifal ejercida por la mencionada varilla vertical sobre
un estribo en forms de "U" invertida de blogueo en direceidn y de
frenado concebido como se ha indicado anteriormente pero en el
que la barra horizontal del esiribo en forma de "U" soporta ade-
mis & la ufla de trinquete de bloqueo, y une ldmina de resorte de
recuperacion que sirve a la vez de patin de freno y de resorte de
recuperacidn para elevar la varilla vertical que atraviesa el pi-
vote hueco, suprimiendo asi su accidn sobre el estribo en el mo-
mento en que ya no se deja notar la accion de la excéntrica.

128, Perfeccionamientos en la construccion de ruedas.
giratorias, éegﬁn la reivindicacidn 11, caragterizads porqﬁe, el
movimiento hacia abajo de la varilla verticel que atraviesa el
pivote hueco de la rueda giratoris, estd provocado por una Ve
rilla horizontel que tiene su extremo en contacto con la vari-
lla vertical, en forma de leva y cuyo otro extremo estd unido &
une exeéntrica de maniobre mandada por un asa.

138,- Perfeccionamientos en la construccion de ruedas
giratorias, segin la reivindicacidn 11, caracterizada porque -
la excéntrica puede actuar sobre una o mas ruedas giratorias
por medio de varillas de transmisidn apropiadas y realizZar asi

el bloqueo en direccidn y el frenado de varias ruedas giratorias

al mismo tiempo.

142,- Perfeccionamientos en 1la construccion de ruedas
giratorias, segun la reivindicacidn 11, caracterizada porque, el

patin de freno estd realizado bajo forma de una léminae de resor-



5."

10-"’

15,

- 24 -

te que se vuelve automdticamente hacia arriba, con el fin de

liberar la rueda giratoria de.toda accién, atravesando enton-
ces la varilla vertical el pivote hueco en el momento en que

la excéntrica deja de notar su accidn.

158 .- Perfeccionamientos en la construccidn de ruedas
giratorias, segin la reivindicacidn 1, caracterizada porque se-
puede intercalar un amorilguador amovible enire la placa gira-
toria sobre el pivote de la rueda giratoria y el eje de la rueda
‘propiamente dicha, permitiendo dicho amortiguador, el amortigua-
miento de los esfuerzos verticales por compresién de un bloque
de material eldstico contra una pieza de tope solidaria cdn la
rueda giratoria.

162,~ PERFECCIONANMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE RUEDAS
GIRATORIAS,

Segin queda sustangialmente descrito en la presente
memoria, que consta de veinticuwatro hojas escritas a méquine
por una sole de sus caras y dibujoé.

Madrid, 29 SEP. 1068
Don Albert VAN DE WALLE
P. P, e

FRANCISCO GARCIA CABRERIZ
PP .7




ALBERT VAN DE WALLE

9v 15 -3 Son 4 hojas-Hoja!

FIG 1

A

14

EscaLA VARIABLE

<\

3

Mapeio, 24 SEF. %

ALBERT VAN DE-,WALLE

P. AfRANﬁ:?&_OGARClA AB! mz
( / £ //

~~‘




fLBEET VAN DE WALLE

4

49 3

e

9 v

17
\

227 12

-n
€]
w

AN
N
\

"N

R
NN
N

M
\\‘

23

* "Son& hojas.- Hoja 2
ﬁ—m

NN
RN

\\\\\\\\\\

EscALA VARIABLE

Mt\mzm,"%* @ X

LT
ALBERT VAN DE WALLE

P.A. FRANCISCO GARCIA CA/.:“Z@
PP ./;{/ / /‘-
/A

N CRY A
b"—._m £/ 47"”//

T v e, 3 e - y
F M G g e,



piacer vaw o waes . BV 14 23 gong hojas: Hoja 3

MADRID, ?1 eﬁﬁmﬁwm\ )
Ateﬁﬁfrf{ﬁi%‘c;'/‘fg‘cﬁﬁsé}agz@io y

EsSCALA VARIABLE PAp o A
‘.f // (/ /,‘ J / /»—ﬁ
A =

Sy gt




ALBERT VAN DE WALLE ™ v i g 3 3 Son 4 hﬂ'as.- l-_lgg'alt

FI68 ./

U -t

41 [T <37

T

44 28

FIG 9

N 47
]
L L Ll L Ll Llondn YA DN IV
7 Y é )
TOTIVIO T OIIE L : I :
35/55 {.
’ [}
:§ 56 o
N :
]
;§ 51 52 'I |
pE 1
i ol
/ 53 |11
) |
/ /,L A
2 / \\‘
——— [ J
o VR \ ’
N R
/7 '—,Y/ { -
2 e PR -V
131} M

mabain, 24 @Emgas 46— -\ xS \ \

Atamr VAN DE-WALLE: =~ '/ \\
A .
FRANCI GARCIA CA RIZO ) | ’l
: 2 /
e ’ \ . .«
\.,‘,___, / /./,/’ \\ \7"...1
Firmado: M.* Dolores Jcsrqu;ra N P
\ -

L ESCALA VARIABLE ~So -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



