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PATENTE DE INVENCION . R
por 20 afios et
a favor de Don Frederick George WILSON ::-.

de nacionalidad britanica
residente en 49, Hillsoborough 0ld Road, Lisburn, Co. Antrim,
Norte de Irlande |
por:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS ELEVADO-
RES Y TRANSPORTADORES DE CARGAS", reivindi-
céndose las @rioridades de las patentes bri-
tanicas n? 37477/65 de 2 septiembre 1965 y ne
23525/66 de 26 mayo 1966
MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a unos perfecciona-
mientos en los aparatos elevadores y trensportadores de cargs,
recayendo en los aparatos gue incluyén dos grupos de.mastil se-
parados, paralelamente telescopicos, montados en forma pivotan-
te sobre el extremo posterior del conjunto de traccidn de un ca-
mién articulado y movibles entre una posicidn de fuera de servi-
cio, en la que dichos grupos descansan sobre la plataforma del

referido conjunto de traccidn, y una posicidn de servicio en la



5.

10,

15,

200

25,

30,

que los referidos grupos estan situados completamente vertica-

les sobre aquella, estando montado un primer elemento de ppten—

cia en el conjunto de traccidn y conectado a los gruposideﬁhés-

‘e

til para levantarlos y bajarlos, mientras que un segundo. elémen—
to de potencia va incorporado a tales grupos de méstil paféfex-
tender los miembros de cada grupo, halléndose montado en 2éfma
deslizante un portacergas entre los grupos de mdstil telesd?pi—
cos, el cual es movible a lo largo de los mismos cuando los, .,

miembros de cada grupo se desplazan en forma relativa uno res=

-
‘o

pecto al otro. . -

’
- .

Preferiblemente en le posicidn de retirada los miem~.

«
e -

bros de cada grupo de mastil se extienden parcialmente de modo

' que cuando tales grupos estdn en la posicidn de funcionamiento,

aquellos miembros pueden retraerse para bajar al portacargas al

~nivel del suelo o cerca del mismo.

Preferiblemente, también un tercer elemento de poten—
cia ve montado sobre el chasis para retener, como minimo, & uno
de los grupos de méstil en la posicidn de fuera de servicio, a
fin de ayudar al citado primer elemento de potencis en la ele-
vacidn inicial de los indicados grupos de mastil y amatiguar la
caida de los mismos en las pulgadas finales.

Preferiblemente tembién se prevé un mecanismo que com=
prende un eje sobre ei que van montados los grupos de mastil
susceptibles de movimiento rotativo, pero imposibilitados de un
movimiento deslizante sobre ‘el mismo, sosteniendo a dicho eje
unas mensulas y apareciendo un elemento de potencia destinado a
mover transversalmente al indicado eje.

Preferiblemente también el portacargas estd constitui-
do por una plancha transportadora shorquillada estando previsto

un conjunto plegable de horquilla que comprende como minimo, dos



miembros de horquilla y uns pieza eslabdn empalmados en forma
pivotante a un extremo de cada miembro de horquilla, hg}lépdose
adaptada dicha pieza'eslabén por su otro extremidad paré'uéa
unidn pivotante con la planche transportadore ahorquillé&ééy pa-
5. ra aplicarse sobre dicha plancha, siendo los aludidos miéﬁﬁresde
horquilla giratorios entre una posicidn de funcionamientdzgén la
que se apoyan perpendicularmente sobre aquella plancha traéspor-
tadora y una posicidén fuera de servicio en la que se apoygégpgrg

lelos a tal plancha y quedan adosados a la misma. Lot

-
&

10, | Preferiblemente, dichas piezas eslabdn son de tal.-kon~-
gitud que se prolongem més alla del extremo inferior de la ﬁia@—
cha transportadorg estando, preferiblemente, la conexidn pi;b%éh--
te de los elementos de horéuilla y de eslabdn separados del extre!
mo de los miembros de horquilla, de modo que en la posiciég de

15. funcionamiento un extremo de cada miembro de horquilla se adosa
a la'cara inferior de la plancha transportadora.

Se describen & continuacidn, a titulo de ejemplo, rea-
lizaciones"devla fresente invencidn con referencia a los dibujos
que se acompaﬁan,%en los que: ‘

20, La figura 1 es wna vista lateral del conjunto de trac-
cién con el aparato conforme a la invencidn, en la posicidn re-
tirada; {

Las figuras 2 y 3 son vistas que muestran el aparato
en la posicidén de funcionamientos

25. La figura 4.és una vista posterior del aparato;

La figura 5 es una viste lateral del grupo de horqui-
llag

La figura 6 es una vista en perspectiva del aparato en
la posicidn retirada sobre el conjunto de traccién; y

30. Ia figura 7 es un detalle en seccidn que muestra el
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dispositivo bldcador.
Con reférencia a los dibujos, en la primera ejecucidn
el aparato pare elevar y transportar cargas presenta la;fgima de
un.donjunto elevador en horquilla. Va montado en el ext£9m§1pos-
terior del conjunto de traccién -10- de un camidn articuiggp y
es'pivotante entre una posicidn fuera de servicio o retirg&a

(figura 1) en la cual descansa sobre el chasis del conjunﬁd[ae

traccidn -~10-, y una posicidn de servicio o funcionamiento tfi-

guras 2 y 3) en la que estd practicamente vertical sobre el mis-

LA .
. ®

mo. con”

En la siguiente descripcidén el conjunto se explicabﬁl

P IAAS

.

con referencia a su posicidén de funcionamiento. e

El aparato, como se ve mejor en la figura 4, tiene dos
grupos de mastil paralelos y espaciados en sentido transversal,
=11~ y =12-, cada uno de los cuales es telescdpico e incluye dos
brazos de hierro acahalados, =13« y «l4-, situados uno dentro del
otro, pero separados por un sistema de antifriccidén (no visible),
de modo que el brazo interior -14- puede deslizarse a lo largo
del otro, -13-. El brazo exterior -13- va acoplado en forma pivo-
tante a una ménsula, 415-, sobre el chasis del conjunto de trac-
¢ién -10-, Los brastvinteriores ~l4~- de cada grupo van unidos-
por ambos extremos por una barra transversal, =l6- y =17- y una
plancha transportadora -~18-~ montada en forma deslizante enqima
de ellas. La plancha transportadora lleva dos horquillas.-l9- for
mando un conjunto plegabie de horquilla, visible mejor en las
figuras 4 y 5. |

El conjunto plegable ahorquillado incluye dos miembros
de horquilla «l19-, cada uno de las cuales esté conectado en for-
ma pivotante a un extremo de un par de piezas eslabdén =20- y di=-

chas piezas estén a su vez montadas en forma pivotante en sus
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otros extremos en lo alto de la plancha transpdrtadora =18~ ¥

cuelgan de ella adoséndose a la superficie de la misma. Las pie-

.
., .

zas eslabén -20- son de tal longitud que se prolongan pdr-debajo
de la plancha transportadora -18- y ven conectadas a ;os:ﬁiém»
bros de horquilla -19-, a corta distancia del extremo de 1lo%

e ®

mismos. ' e

Los miembros de horquilla =19~ son pivotantes enx%e
une posicidén de fuera de servicio en la que se apoyan para}é}q—
mente y estan adosadas a la superficie de la plancha transporta-
dora (ver figura 6) y una posicidn de funcionamiento en la é&%3se
apoyan perpendicularmente a la plancha transportadora, o sea;%n.
sentido horizontal. En la posicidn de funcionamiento, un exfféﬁé
de los miembros de horquilla se adosa a la cara inferior de la
plancha transportadora mediante un bloque separador -21-, el cual
va atornillado a los miembros de horquilla y puede sustituirse
cuando estid gestado.

Cada par de piezas eslabdn comprenden dos brazos que se
ensanchan en un extremo a fin de recibir las clavijas -22e que
enganchan y retienen a un miembro de horquilla engre los brazos,
y en el otro extremo dichos brazos estan vueltos 902 (figura 5),
de modo que los extremos se extiendan pdr encima y énganchen ios
véstagos =-23- sobre la cara superior de la plancha transportado-
rg ~18-,

Las piezas eslabdn -20- y miembros de horquilla -19-
son del mismo ancho a fin de que en la posicidn de fuera de ser-
vicio )figura 6), las horquillas estén escondidas dentro de los
eslabones.

Un ariete hidrsdulico de efecto simple =24~ va montado

sobre la cara exterior de cada brazo fijo -13~ del grupo de mis-

til y va unido al correspondiente brazo deslizante =l4-, Al ser
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accionados los arietes -24-~ impulsan a los brazos deslizantes
hacia arriba en una posicién "superior" (figura 3) en la _que la
barra transversal -17- estd mds alta que la parte supermor de los
brazos fijos. Al mismo tiempo (debido o una disposicidn qﬁé*se
describe mas adelante) la plancha transportadora -18- se haeve
hacia la parte superior de los brazos deslizantes. El arlefé ‘es
preferiblemente del tipo del 6 2 grados que da una mayor al?ura
a la que puede alcanzar la plancha transportadora. Laade

En la posicidn retirada, los arietes -24- y por lo‘tan-
to0 los elementos de cada grupo de madstil estan parc1almente ex-
tendidos de modo que cuando los grupos estén en la posicidn &e
funcionamiento los arietes y por lo tanto los citados elementos
se puedan retirar para bajar el portacargas -18- al nivel del
suelo o cerca del mismo. Esto asegufa que la horquilla pueda co-
ger cargas'por debajo del nivel del chasis del wvahiculo.

En la posicidn "inferior" de los brazos deslizantes
-13- (figura 2) la plancha trensportadora -18- estéd en el extre—
mo inferior del brazo deslizante y dichos brazos se extienden
hacia abajo mds alla del extremo inferior de los brazos fijos
-14-.

La disposicidn que se ha mencionado ahteriormente com-
prende une cadena o cable -25- conectadga cada extremo de la
plancha transportadora y se extiende hacia arriba por las poleas
~26~ sobre la barra transversal -l1l7- y van conectados con los
brazos fijos =1l4- en un punto justo por debajo del nivel de la
barra transversal en su posicidn inferior. Asi, cuendo los bra-

z0s deslizantes se mueven hacia arriba con relacidén a los brazos

fijos, la plancha transportadora es levantada por las cadenas y

se mueve & una velocidad, por ejemplo, doble que la de los bra-

zos8 deslizantes.

)
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Un ariete hidraulico de efecto doble -30- (figuras 2
¥y 3) va momtado a cada lado del chasis del conjunto de traccion
~10- y estd conectado al brazo fijo adyacente ~1l4~ y smr@é'éara
subir y bajar los mistiles entre sus pos1clones de serV1cio y
fuera de servicio. Los arietes tamblen sirven paras retener'a.los
mastiles en la posicidén de uso. Cada ariete -30- estd coné@%aﬁo
al chasis =10= y brazo -l4- por articulaciones de eslabdn gé}éto-
rio =31-. Los arietes de efecto doble estén de tal modo acodados
que cuando los mastlles estén en su pos101on inferior o cer@g'de
ella, los arietes plerden su efectividad y entonces se procurg»al
menos un ariete vertical -32- para auxiliar g los arietes defdbﬁ
ble efecto =30~ durante la elevacidn inicial de los mdstiles Q.éa-
ra amortiguar la caida de éstos a la posicidn inferior en las
pulgadas finales.

El ariete vertical =32- esta situado sobre el chasis
del conjunto de traccidn en una posicidn en la que puede enganchar
uno de los mastiles y es lo suficiente largo para elevar a los
mastiles en cuestidn. a un dngulo en el que los arietes de doble
accién sean efectivos. |

Los arietes de efecto simple, de efecto doble y verti-
cales son accionados por un sistema hidrdulico (no visible) que
incluye una bomba acoplada al eje de toma de fuerza de la caja de
cambios del conjunto de traccidn (o alternativamente al motor del
vehiculo) y el funcionamiento de los arietes es controlado por
las palancas de control -1l0A- en la cabina del conjunto de trac-
cidn -10-.

Se procura un mecanismo de traslado lateral (figura 6)
por el que los grupos de médstil se puedan mover en sentido trans-

versal, por ejemplo 3 pulgadas hacia cada lado, a fin de ayudar

al operador en la aproximacidén a la carga que tiene que elevar.
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Los extremos inferiores de los brazos fijos ~14- van
montados sobre un eje =33~ que es sostenido por dos pares Q? mén-
sulas -34-, que a su vez van montadas sobre una planchs %é@époyo
~35-. Las ménsulas tienen casquillos de bronce (no visibféé);para
proporcionar facilidad de movimiento deslizante del eje diﬁigido
a ellas. Los brazos son rotativos sobre el eje pero esténziéébsi—
bilitados para el movimiento lateral relativo a aquél, de m%&b
que, cuando el eje es movido en sentido trasversal, los grupos de
mistil se muevan con él. Una barra -36- va montada sobre elgejé y
se extiende a través de una ranura en la plancha =35- y un ééiee

- .

te de doble efecto -37- va empalmado a la barra para moverla.en-

.
-

sentido transversal. Dichb ariete =36~ es accionado junto confioé
otros arietes =30- y =32-.

En servicio, el aparato es utilizado para cargar el
remolque del camidn articulado. Los méstiles son primeramente ele-
vados a su posicidn de funcionamiento y cuando alcanzan la verti-
cal, los miembros de horquilla giran sobre sus empalmes de esla-
bdén -22- hasta su posicidn horizontal. La plancha transportadora
~18- baja a su posicidn inferior, en la cual aquélla queda tocan-
do al suelo. El vehiculo retrocede hacia la carga que hay que ele-
var y cuando las horquillas se han enganchado por debajo de la
carga, los mastiles son pivotados hacig adelante en una corta dise
tancia a fin de bascular la carga con seguridad y también para des
plgzar el centro de gravedad de la misma junto al eje posterior
del vehiculo. El vehiculo transporta entonces la carga al remol-
que al que se acerca en marcha atréds. La carga se sube elevando
la plancha transportadora y finalmente es colocada en el remo;que.
Esta operacidn se repité tantas veces como sea necesario, pero
antes de que los méstiles sean bajados puede ser necesario mover

la plancha transportadora a su posicidn superior. Esto es para
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dar movimiento telescopico & los brazos deslizantes de modo qué
no se prolonguen més alla de la parte trasera del conjun?o ge
traccidén y también cuando los grupos desciendan a_la poségiép
retirada es necesmrio asegurar que la plancha transportaddé%’ﬁo to-
pe con la parte posterior del chasis, especialmente con laiglaca
-38- de la quinta rueda. Para evitar que ésto suceda la pl%ééha
transportadora -18- es elevada a su posicidn superior o cené%ede
ella. No obstante, ésto puede originar que la barra Yransversal

~-17- de los brazos deslizantes -13~ tope con la cabina cuando; los

' grupos pivoten hacia la posicién retirada pero al descender la'-,

.

barre transversal -17-, por ejemplo 3 pulgadas, origina un dés?qn-
so de 6 pulgadas de la plancha transportadora -18-, ¥y puede éﬁée;
der que tope con la placa de la 52 rueda. Péra ello se procura un
dispositivo de blocaje de modo que los brazos deslizantes =l13= ¥y
la plancha transportadora -18- se muevan juntas en la misma medi-
da.Este dispositivo de blocaje, como se ve en la figura 7, va mon=-
tado sobre el grupo, preferiblemente al lado del conductor del
veh{culo y consiste en una abrazadera -~39- en lo alto del brazo
~13~ y una clavija -40- de resate montada sobre una ménsula -4l-
encima de la plancha transportadora -18-, La clavija -40- es nor-
malmente retenida en la posicidn de fuera de servicio o retirada.
Cuando esta clavija estd en posici6n ex¥endida y engancha la plan~
cha =39-, se sitia en un orificio -42- de la plancha y permanece
alli{ hasta que es retirado manualmente, mediante el anillo -40-.
Con los brazos =l13- y la plancha portadora -18- trabados juntos,
los brazos -1l3- se pueden bajar a la distancia requerida y los
grupos se pueden pivotar entonces a la posicién'de retiro, en la
cual, la clavija se aleja de modo que cuando se eleven los grupos
a la posicidén de funcionamiento, la plancha transportadora se mo-

versa de nuevo a una velocidad doble que la de los brazos -13-. No
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obstante, van montados discos de friceidn ~43- sobre la ménsula

~41~ para imposibilitar el movimienfo rapido entre la p}§ngha

transportadora -18- y los brazos -13- cuando el grupo eﬁﬁiége

a pivotar hacia arriba. Los discos de friceidn imposibili%ﬁﬁ el
5. movimiento tan sélo durante el tiempo suficiente para ele%;} ls

plancha trasportadora pdr encima del nivel de la placa -38%;&9

la quinta rueda. . té“
Cuando se bajen los mastiles los miembros de horguille
se balanceaﬁ para descaensar sobre la planchs transportadoraw?}
10, cuando los mastiles se acercan a su posicidn inferior, el ariéte

.

vertical es retenido y soporta la caida durante las pocas p@lga—
das finales. v
El conjunto de traccidn se engancha entonces al remol-
que y 1a.carga egs conducida & su destino donde se desengancha el
15. remolque y se eleva el aparato a su posicidén de funcionamiento.
La plancha se baja entonces a la altura requerida y comienza la
descarga.
En una segunda ejecucidn no visible los brazos de
‘horquilla son sustituidos por un brazo giratorio de gria, pero
20. por lo deméds el aparato es como se ha descrito anteriormente.
El brazo giratorio es ajustable preferiblemente, en forma pivo-
tante sobre la plancha transportadora, de modo que la altura
del extremo libre se puede elevar a un nivel mds alto gque la
parte superior de los mistiles.
25, El aparato eé por lo demds como se ha descrito ante-
riormente cbn referencia a la primera ejecucidn.
Se puede colocar un espejo sobre el méstil mediante
une ménsula mévil ajustable, de modo que el conductor pueds ver
las puntas de las horquiilas ¥y la carga que hay que elevar pa-

30. ra asegurar la correcta entrada de tales horquillas en la carga.
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Al cargar materiales tales como ladrillos, las horqui-

llas se sustituyen por grapaslespeciales. Estas grapas se fijan

Ry

a la plancha transportadora por medio de enganches tipo gé;zg

y conexiones hidréulicas. Cuando se ha colocado la carga.%%ﬁél
sobre el remolgue ée\gesenganchan las grapas de la planchét;?ans-
portadora y se dejan en el remolque y para volver a enganéhéﬁi
estas grapas, se in%ierte la marcha del vehiculo hasta alcaéﬁar

la altura apropiada. Después de la descarga, las grapas se_¢oelo-

can en el remolque y se desenganchan de la plancha'transportaa§ra

hasta que se vuelvan a necesitar. T

En una modificacidén el portahorquilla incluye piezéél@e
extensidn lateral por las que las horquillas se pueden mover ;£
sentido lateral més alléd de los grupos de mastil.

Los controles -10A- se pueden repetir en el chasis del
conjunto de traccién -10-, preferiblemente en la parte posterior
del mismo.

Serédn independientes del objeto de la invencidén los ma-
teriales, formas y dimensiones de los elementos que componen los
aparatos segin los peffeccionamientos expuestos, siemptre que las
variaciones que se produzcan no afecten a su esencialidad.

N O T A
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de
Invencidns

12 ,~Perfeccionamientos en los aparatos elevadores.y
transportadores de carges, del tipo que posee dos grupos de ma s~
til separados, montados.en forma pivotante sobre el exfremo pos-
terior del conjunto de traceidén de un camidn articulado y movi-
blées entre una posicidén de fuera de servicio, en la que dichos

grupos descansan sobre la plataforma del referido conjunto de
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traccidn, y una posicidn de servicio en la que los referidos

grupos estan situados completamente verticales. sobre aquella, ca-

PR
Ry

racterizéndose esencialmente los presentes perfeccionamigntos por

el hecho de que los aludidos grupos de méstil son telescgpiéos,
P
estando montado un primer elemento de potencia en el conjuﬁﬁo de
traccidén y conectado a los grupos de méstil para levantarids:y
v .
bajarlos, mientras que un segundo elemento de potencia va iﬁéorpo-
rado a tales grupos de mdstil para extender los miembros de cada
grupo, halléndose montado en forma deslizante un portacargﬁg{ép—
tre los grupos de méstil telescdpicos, el cual es movible.afiéﬂ
largo de los mismos cuando los miembros de cada grupo se deaﬁléf
zan en forma relativa uno respecto al otro. ' N
28 ,-Perfeccionamientos en los aparatos elevadores y
transportadores de carges, segin la reivindicacidn anterior, que
se caracterizan por el hecho de gue en la posicidn retirada, los
miembros de cada grupo'de méstil se extienden parcialmente de
modo que cuando tales grupos estan en la posicidén de funcionamien-
to, aquellos miembros pueden retraerse para bajar al portacargas
al nivel del suelo d cercs del mismo.

& .-Perfeccionamientos en los aparatos elevadores y
transportadores de cargas, segin la reivindicacidn 1 8 2, que se
caracterizan por el hecho de que un tercer elemento de potencia
va montado sobre el chasis para retener, como minimo, a uno de
los grupos de mdstil en la posicién de fuera de servicio, a fin
de auxiliar al aludido primer elemento de potencia en la elevas-
cién inicial de los indicados grupos de mdstil y amortiguar la
caida de los mismos en las pulgadas finales.

48 ,~Perfeccionamientos en losaparatos elevadores y

transportadores de cargas, segun las reivindicaciones 1, 2 § 3,

que se caracterizan por el hecho de preverse un mecanismo de
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desplazamiehto lateral que comprende un eje sobre el que van mon-
tados los grupos de méstl susceptibles de movimiento rotatlvo, e
ro imposibilitedos de un movimiento deslizente sobre el mlsmo,
sosteniendo & dicho eje unas ménsulas y apareciendo un elemento

. 7"’

de potencia destinado a mover transversalmente al 1ndlcado e;e.

¥

58 ,~Perfeccionamientos en los aparatos elevadoreS*y
transportadores de cargas, segin una cualquiera de las preégaén—
tes reivindicaciones que se caracterizan por el hecho de que’ el
portacargas estd constituido por una plancha transportadora.aher-
quillada, estendo previsto un conjunto plegable de horqullla que
comprende, como minimo, dos miembres de horquilla y una pleza ~3
eslabdn, empalmados en forma pivotante a un extremo de cada miem-
bro de horquilla, halldndose adaptada la aludida pieza eslabdn
por su otra extremidad para una unidén pivotante con la plancha
transportadorae ahorquillada y para aplicarse sobré dicha plancha,
siendo los aludidos miembros de horquilla giratorios entre una
posicién de funcionamiento, en la que se apoyan perpendicularmen=-
te sobre aquella plancha transportadora y una posicidn de fuers
de servicio en la que se apoyan paralelos a tal plancha y quedan
adosados a la misma.

68 ,~Perfeccionamientos en los aparatos elevadores y
transportadores de cargas, segin la reivindicacidén 5, que se ca-
racterizan por el hecho de que las referidas piezas eslabdén son
de tal longitud que seAprolongan més alléd del extremo inferior de
la plancha transportadora, estando, preferiblemente, la conexidn
pivotante de los elementos de horquilla y de eslabdn separados
del extremo de los_miembros de horquilla, de modo que en la posi-
cidn de funcionamiento un extremo de cada miembro de horquills
se adosa a la cara inferior de la plancha transportadora.

8 ,~PERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS ELEVADORES Y



., o»

TRANSPORTADORES DE CARGAS.
Sean cuales fueren las circunstancias que concurran

con la esencialidad propia de la misma.
Consta la presente Memoria descriptiva de cato&eéﬁpé—

-

ginas foliadas y mecanografiadas por una sola cara y va agompa-

“
-

flada de unas hojas de dibujos aclarativos.
Barcelona, 2 de Septiembre 1§§3
. a,;’gy <
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