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- III-III de la figura 2.

L)

En la realizacidn de los radiadores de calefaccidn

s 0 00

para vehiculos automdviles se utilizan haces fabricados de

la misma manera que los haces de los radiadores de reffiée-
racidén. Estos haces son bien convenientes pero ha res@Tta~
do ser posible, cuando se dispone de suficiente'lugarneniun

vehiculo automdévil, realizar un haz de manera mucho més eco

“ 4

-®

ndnica, .

. o

Segin el invento, el cambiador estd constitufdp
-por un tubo plano, Qque presenta extremos cilindricos;'és%an¢
do unido este tubo por lo menos a un bloque de aletas que
se extiende en toda la longitud de su parte plana.

Otras diversas caracteristicas del invento surgen
ademds denla‘descripcién detallada que sigue.

Formas de realizacién del objeto del invento estan
representadas a titulos de ejemplos no limitativos en el di-
bujo adjunto. |

Ia fig., 1 es una perspectiva del cambiador segun
el invento.

La fig. 2 es una sgeccidn parcial a mayor escala
‘ilustrando un detalle de realizacidn.

"La fig. 3 es una seccidn tomada segin la linea

Ia fig. 4 es una perspectiva parcial ilustrando
una variante de uno de los dérganos del cambiador.

La fig. 5 es una perspectiva parcial de una variant

La fige. 6 es una perspectiva parcial andloga a la

fig. 5 de otra variante.
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Las figs. 7 a 8b son esquemas que ilustran diver-

sas realizaciones de uno de los drganos del cambiador.

Ia fig. 9 es una seccidn~alizado esquemdtico’de*
otra forma de realizacidn del radiador. Pt

Ia fig. 10 es una seccidn longitudinal esquemdti-

. e
.

ca vista segin la lfnea X-X de la fig. 9. : .

Las figs. 11 a 14 son secciones transversalss,.

vistas respectivamente segin las lineas XI-XI a XIV-XIV-de
la figura 9. | | o
‘ la fig. 15 es una seccién-alzado andlogo a la fig|
9, ilustrandb una variante. A

Las figs. 16 a 19 son secciones tfansversales es—
quemdticas tomadas segin las lineas XVI-XVI a XIX-XIX de

‘la figura 154

comﬁrendé el cambiador de calefaccidn de la fig. 15.
La fig. 21 es una seccidn parcial, andloga a la
fig. 15 pero girada por 909 e ilustrando una modificacidn.
La fig. 22 es una perspectiva de un accesorio del
que estd provisto el cambiador modificado de la fig. 21.
El radiador de calefaccidn segin el invento estd
"esendialmente constituido por un tubo aplénado 1, sobre el
gue estd fijado un bloque de aletas 3. n
En lo‘que sigue, se considera primeramente el cam
. biador segun el invento en el caso én gue esté fabricado de
aleacidn ligera. En este caso el tubo 1 estd ventajosamente

conformado a partir de un tubo de aleacidn ligera de seccidy

La fig. 20 es una perspectiva de un accesorio, que

}
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anular electro-éoldada, estirado u obtenido por cualquiép

LI N N

otro medio conocido en la técnica. Ia parte 2, que soporta
el bloque de aletas, estd aplanada en un lado elegido;'agenm
tras que los extremos del tubo permanecen bilindricos'ﬁgfa

facilitar la conexidn al circuito de agua del vehiculd'por

-
-

>
o o
¢ e

medio de juntas no representadas.

-

En oposicidn, el tubo 1 puede ser’obtenid6‘élﬁér—
tir de un tubo de aleacidn ligera, aplanado en toda s&libn-
gitud en el’momento de sﬁ fabricacidn, estando cortado este
tubo a la longitudtdeseada, conforméndose después los extre-
mos del trozo de tubo para ser cilindricos. ILos tubos de
aleacidén ligera electro-soldada cilindrica ¢ en forma son
generalmente preferidos por razdn de su precio de.coste eco-
némico y de sus cualidades de inoxidabilidad propias, porqus
no corrén.el riego de ser corrofidos, bien sea interiormente
por el liquido de refrigeracidn, o exteriormente por los pra
ductos arrastrados por el aire atmosférico. Ademds, los tu-
bos electro-soldados de aluminio pueden eventualmente reci-
bir fédcilmente un plaqueado de soldadura a baja temperatura.

El bloque dé aletas 3, que constituye un disipadon
de calor indirecto, esté,también'fabriCado con preferencia
de aleacidn ligera plaqueada, por ejemplo, con una capa de
aluminio-silicio y este blogue de alefas estd realizado por
plisado de una banda previamente férmada a la prensa onc§n
ayuda de ruletas. Asi es posible fabricar de modo continuo

a ritmo industrial unos blogques-aletas a partir de una ban-

da. El bloque-aletas estd conformado de manera que presen-
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"dicha del cambiador, ésta es extremadamente simple porque,

ten molduras de arriostradd 4;-que determinan el paso de las

L LAY )

superficies de intercambio indirectas y que ademds constitu
G0 onel¥

yven guias para el paso del aire en el haz. Cuando el cam-—
: . , A
biador es reunido por soldadura a baja temperatura al bafio

.
S S e

de fundente o en el horno, las molduras de arriostramieérnto

-

4 aseguran ademds, después de la operacidn de soldadura, d

bajavtemperatura; el refuerzo rigido del conjunto deltbib-

EX I
*

que-aletas. e
_ TUnos picos de arriostramiento 5 estdn también ven
tajosémente prévistos para asegurar el manfenimiento del pa-s
so entre los diferentes pliegues del bloque de aletas.
, 6 designa un collarin, que estd previsto para ase
gurar un'apoyo cénveniente sobre el tubo ¥y paraAmejorar Ja
conduccidn térmica. Persianas o aberturas 7 estdn ademds
formadas sobre la superficie de cada pliegue del . blogue de-
aletas para mejorar el coeficiente de conveccidn del 1add
del aire.

Como resulta de lo que precede, la existencia de

molduras de arriostramiento permite no utilizar mordazas,

como es usual en los radiadores.

En lo que concierne a la fabricacidn propiamente

estando preparado el tubo, por una parte, y el bloque-aletas
listo igualmente, por otra parte,.es suficiente introducir
por traslgcidn el tubo en el alojamiento delimitado por los
collarines 6 del blogue-aletas para obtener un conjunto lis-

to para ser solidarizado.
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Pueden considerarse diversos procedlmlenuos de
solidarizacidn del conjunto tubo-bloque-aletas. En efecﬁo
buede utilizarse la soldadura a baja temperatura al befte® de
fundente o la soldadura al horno o incluso 1a'inmersiééwen
un bafio de cola apropiada, tal como la cola eraldita.....

Debe Qbservarse que la operacidn de enlace Q€L

€ e ¥

tubo y del blogue de aletas no nece31ta ser perfecta, p@rque
la estanqueldad estd asegurada por el tubo sélo y no'por
la soldadura a baga temperatura. o

Ademds de los dérganos arriba citados, es ventajo-
S0 hacer'que‘el cambiédor comprenda patas de fijacién 8 en
los extremos del blogque-aletas:. Las patas de fijacidén 8
pueden ser piezas notablemente mds espesas que el bioque de
aletas para ser muy rigidas, sirviendo estas patas para la
fijacidn sobre el vehiculo. |

La naturaleza de la materia constitutiva de las
patas es ventajosamente la mismé que la del tubo y del blo-
qué—aletas; '

La fig. 3 muestra que, para evitar todo paso de
aire entre el radiador y la carroceria del vehiculo sobre
el qué estd montado, es ventajoso prevgr dos ranuras 9 so-
bre el bloque-aletas, ranuras en las que se disponen‘dOS‘
juntas de caucho o de materia pldstica Ja.

Por el hecho de su simplicidad, puesto que sdlo
comprende un uUnico conducto de circulacidn, un radiador de
calefacéién, construido como se ha explicado en lo que pre-
cede, no necesita orificios de purga de airé, ni tapdn de

vaciado.
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["las molduras de arriostramiento 4 de las formas de ejecucién

L

Para mejorar todavia mds el rendimiento de un‘ra-
diador, como el descrito, puede procederse, como se hé'fébrg
sentado en la fig. 4, practicando en la parte aplanada-2-del
tubo 1, embuticiones 2a de cualquier forma apropiada, qée
constituyen asi mamparos en el interior del tubo, estandg,
destinados los memparos a perturbar la circulacidn del;égpa.

Fl radiador fabricado como s§ havexplicadobgrgiba,
puede no ser rectilineo. En'efecto,‘el fubo puede:se#ﬁége-
viamente curvado, sin qﬁe ésto moleste la colocacidn en su
- gitio del blogue-aletas, lo que permite construir radiadores
de oalefacoién,.que,se adapten a la forma particulaf de 1la
carroceria del vehiculo que debe contenerle.

La fig., 5 ilustra una variante, segin la cual el
bloque de aletas estd gonstituidp por dos semi-bloques 35;
3k plegados en acordedn y comprendiendo los mismos elementod,
éspecialmente las persianas ; descritas mds arriba con refe-
rencia a las figs. 1 a 3.

Una disposicidn simplificada estd representada ade
mds en la fig. 6, segin la cual, los semi-bloques éieﬁas 3a,
Bé'con sus persianas 6 y eventualmente picos de arrioétra-

‘miento, estén solamente plegados en acordedn sin presentar

precedentes.,

La estanqueidad lateral de haz realizado estd ase-
gurada por una hoja delgada 10 que presenta nervaduras trang
versales 10a destinadas &’ compensar las diferencias de dila-
tacidn existentes necesariamente entre los bloques de aletas

¥y la hoja .10,
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- de aletas 3. ILas técniqas de unidn tubo-bloque-aletas, en

—hoja.de soldadura entre el;tubo y el blogue-aletas, asegu- .

Fl plegado de la banda constitutiva del bloq{;lade
aletas 3 6 de los bloques 3a, 3b puede presentar formééwgﬁ-
ferentes, y las flgs. 7-a 8b ilustran, a este reSpecto, &1
ferentes formas, que presentan todas ellas un oollarln‘s pa-
ra apoyarse sobre la parte 2 del tubo y molduras de arrids—
tramiento 4, que aseguran la continuidad de los bordeﬁfi%te-
rales del cambiador. - | . $Ji1

Es evidente que un camblador, gue deba constitulr
un radiador de calefacclén, presentando las mismas caracte-
risticas que el descrito con referencia al dlbugo, puede ser

fabricado de otras numerosas maneras distintas a la aleacidn

ligera, tanto en lo que concierne al tubo 1, como al bloque.

este caso, estdn adaptadas a las materias empleadas. Entre
las diferentes variantes posibles deben citarse:

- blogue-aletas de aleacidn ligera no plaqueada -
tubo de aleacldn llgero plagueado con una alea016n de solda—
dura a baja temperatura de aluminio-silicio, asegurdndose
la unidn por inmersidn al bafio de fundente o al horno.

- blogue-aletas de aleacidén ligera no plaqueada -

tubo de'aleaoién ligera no plagueado e interposicidn de una

randose la unidn, bien sea al bafio de fundente, o bien a2

horno.

- blogue—-aletas de -aecero plaqueado con aluminio -
tubo de aleacidn ligera plaqueado o no plagueado pero con

-interposicidn de una hoja de soldadura.
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- bloque de aletas de acero recubierto de zint -
tubo de aluminio no plagueado revestido de una masa dé'éél-
dadura en base de zinc, después soldadura a baja temperafu—
ra del conjunto en un horno. , : -%w 4

- blogue-aletas de acero plaqueado de cdbre,wégcom 4
depésito de cobre electrilitico, o no plaqueado pero un%édd
despuds de la reunién con masa de cobre y tubo de aceféginOv
xidable. En este caso el enlace se realiza al hornoAéﬁigt-
mésfera reductora. o

- blogque-aletas de acero estaflado o no - tubo de
1at6n o de cobre y enlace por soldadura al estafio, bien sea
2l bafio o al horno. |

El mismo tubo puede estar realizado de menera com
puesta, por ejemplo, puéde gser de acero récubierto de alumi-
nio, de acero plaqueado con cobre o revestido por un depdsi<
to de cobre electrolitico.

Las figuras 9 a 14 muestran otro modo de e jecucidn,
gsegun el cual se dispone en elAinterior de la parte aplana-~-
da 2 del tubo, dos bandas yuxtapuestas 11 y 12, que sé ex-
tienden en toda la :longitud de dicha. parte aplastada42.'

Como muestran las figuras 10 a 14, las bandas 11
-y 12 estdn conformadas, por ejemplo, por embuticidn, para
delimitar entre ellas un paso 13, de seccidn progresivamentg
decréciente, desde la entrada Tg del tubo 1 hasta la salida
1b del mismo.

Las bandas 11 y 12 se extienden en foda 1la anchursd

del tubo formando un tabique de espesor decreciente, para
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delimitar, entre la pared interna fe la parte aplanada 2 gel
tubo 1 y la pared externa de cada una de las dos bandas'éi—
tadas, dos compartimientos 14, 15 de seccidn progresivaméntg
creciente desde la entrada hasta la salida del tubo 1.,sLas
bandas 11 y 12 presentan ademds nervios 16 y 17 seﬁaladgs
solamente en la flg. 12 donde ya no son visibles. Estos nex
vios sirven, al apoyarse contra la pared interna de 15 pérte

- aplanada 2 del tubo, para centrar convenientemente el:tapl-
que de seccidn variable. La parte anterior del tabiq&éz;es
decir la situada mds cerca de la entrada la del fubo 1, estd
en contacto con la supérfioie interna de la parte aplanada
2, como muestran las figuras 9 a 11, y, pdr consiguiente, el
liquido de calefaqcién admitido por la entrada 1a, es obligg
do a pasar él interior del tabique por el conducto 13, que
el mismo delimita.

Pera distribuir- el 1{quido de calefaccidn, se pre-
vé en una y otra de las bandas 11 y 12, agujeros 18, 18a
particularmente visibles en las figs. ﬂd y 13. Con prefe-
rencia, los agujeros 18 de la banda 12 son més numerosos y
de seccidn méyor qué los de la banda 11, que forma la ﬁarte
Aalta del tabique, con el fin de aumentar el intercambio tér

—mico por aguella de lés‘paredes de la parte aplanada 2 del
tubo, que estd situada en la parte inferior del cambiador,
porque se aumenta asi el calentamiento de la fraccidn de
aire, que debe ser insuflada hacia los pies de los pasajeros
del vehiculo provisto'del radiador, mientras que la parte

del aire, que daba soplarse hacia el parabrisas para desem—

-~
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-sin que pueda haber alli mezcla con el agua ya refrigerada.

pafiar el mismo, es recalentada por lo menos cuando un peque-
fio caudal de agua solamente es llevado a pasar al radiéégf |
de calefa0016n. En efecto, en este caso, la caida de’ tempe-
ratura del agua entre la entrada 1& y la salida 1b, puéﬁe sar
importante, del orden de 50 a 60¢C, mientras que paraflos
fuertes caudales de agua la caida de tempe?atura es pégﬁéﬁa,
por ejemplo, del orden de 10 a 152C y en este caso, efﬁé&n—
temente, el reparto de la calefaccidn entre-la parte baga y
la parte alta del cambiador es poco semsible.
Como muestra la fig. 13, el agua que sale del con-
ducto 13, dispuesto en el interior del tabique,.es répidameg
te mezclada con ellagua, que se encuentra en los compartimieg
tos 14 y 15 ¥ que ha servido ya para calentar la pared del
tubb 1, es decir que este agua es rdpidamente refrigerada.
Para paliar este'inconveniente, es ventajoso pro- |
ceder, como se muestra en la fig. 132, segin la cual los agul
jeros 181 vy 18g1 estdn practicados en las partes de las ban-
das 11 y 12 qﬁe.$e~extienden'de manera sensiblemente parale-
1a a la pared de la parte aplanada 2 del tubo. R De esta ma-

nera, el agua caliente, que sale del conducto 13 es directa—

mente llevada a barrer las paredes de la parte aplanada 2,

Se aumenta as{ sensiblemente la misién térmica y la homoge-
neidad del calentamiéﬁto de las’paredés de 1la parte aplaha—
da 2.

hay que observar que el agua caliente, que circulg)

en el conducto 13 del tabique, no estd sensiblemente refrigg
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. 2 es pequeila, ’ ~ P e

' déf2 del tubo fin tabique transversal 19, y, debajo de éste,

. que estd constituida Qbmo se ha representado en la fig. 20,

‘de la parte aplanada 2 por el tabique 19.V

oy

rada, en tanto que la misma no esté distribuida por: ‘los" agu-

ros 18 a 18a1, porque este tabique no estd en contactd con
la parte aplanada 2, mds que por las nervaduras 16 y 1/’&
los bordes laterales de las bandas 11 y 12; es decir, "&we

la conduccidn térmica entre el tabique y la parte aplanada

=
.

Cuando se ha juzgado ser deseable que la tréh%mi—
g8idn de calor a la parte aplanada 2 del tubo sea d1fer6r01a
da entre la parte baja y la parte alta de éste para rééuiar
la oantidad de calor conducida hacia los pies de los aguje-
ros y hacia el parabrisas, se procede como se ha represen-

tado en las figs. 15 a 20.

Segin estas figuras, se coloca en la parte aplana

se delimita un conducto repartidor 20, de seccidén decrecien
te desde la entrada la hasta la salida 1b del tubo 1. Este
tubo repartldor esté por ejemplo, formado por una banda
plegada 21 fijada al tabique 19 y presentando agujeros 22,
andlogos a los agujeros 18, .
" Ademds del -.tabique y del conducto arriba citado,

esta dltima realizacidn comprende una chapaleta flexible 23}
es decir que forma una pinza 24 .que encaja en el extremo 192
del tabique 19 y, a partir de esta pinza, mariposas 25 y 26,

que obturan los compartimientos delimitados en el interior

La mariposa 26 presenta una’ lumbrera 27, que co=
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el calentamiento en la parte inferior del tubo. ; Se optiene

.gerada, en tanto Que las calorias no hayan sido cedidas a

>y

rresponde, en forma y dimensiones a la parte anterior ‘del
conducto 20. De esta manera, para los caudales pequeﬁﬁgﬁde
agua en el tubo 1, toda el agua pasa por la lumbrera 27“&

penefra solamente en el conducto 20, desde donde el agéa-es
seguidamente repartida por losbagujeros 22 para homogengizar

asi que el aire caliente pueda ser enviado hacia 1os éié@
de 1os.pasajeros, puesto que sélo la parte inferior déi;;a—
diador difunde calor, mientras que al aire sopkado haéfafel
parabrisas estd sensiblemente a la temperatura ambiente.
Como muestra la fig. 172, los agujeros 22 pueden
estar también practiqados de la. misma manera que los aguje-

ros 181 con el fin de evitar la mezcla con el agua ya refri

la pared de la parte aplanada 2 del tubo 1. Para los cauda
les grandes de agua, .la presién'esté evidentemente élevada
en la parte de entrada l1a del tubo 1 y, por consiguiente,
eéta presién estd -aplicada sobre las .mariposas 26 y 25 que
se flexionan mds o menos, permitiendo que cantidades méds o
menos importantes de agua pasen a los dos compartimientos
delimitadosfpor el tabique 19. Regulando la dureza respec-
tiva de las mariposas 25 y 26 pueden favorecerse el paso
del agua por el compartimiento inferior y, por consiguiente,
ﬁuede.mantenerse la parte inferior del radiédor_més>calien—
te que la parte superior, para que el aire soplgdo hacia los
pies de los pasajeros‘esfé siempre mds caliente, que el so-

plado haéia el parabrisas para el desempafiado.

7 .
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La chapaleta 23 puede estar fabricada de diferen-
tes materigles, y especiaimente de caucho sintético, évéﬁﬁ
tualmente armado. ' , g aess

Igualmente, los tabiques de los dos e~jemplos~a::%leA
realizacién descritos arriba pueden estar realizados {e, ¢i-
ferentes maneras, que dependen esencialmente dé.la maggjig
utilizada para la fabricacidn del tubo 1. Si este tué;;és
de @luminio, los tabiques pueden ser de aluminio}yiso§EEQOs
en el interior .del tubo al mismo tiempo que el bloque Hé‘alg_
tas 3 es soldado al exterior de éste, consistiendo una ope-~
racién final en conformar los extremos 1a, 1b para gue sean
circulares. Lo mismo ocurre si el tubo es de latdén y si los
tabiqueg son de latén, el énléce tubo-tabique y tubo-aletas
estando asegurado por una soldadura blanda al estaiio.

Los tabiques también pueden estar constituidos pox
piezas de materia pléstioa»moldeada, que son introducidas
en 1é parte aplanada 2 del tubo 1 despuds de soldadura a
baja o alta temperatura de los bloques de aletas y antes de
la conformecién de los extremos 1a a 1b. .

En ciertos casos, especialmente cﬁando la parte
aplanada 2 del fubo es de altura muy pequefia, es ﬁuy dificil
reélizar la chapaleta.26 de la figura 20, porque los compar
timientos delimitados por el tabique 19 'son muy pequefios, |
por ejemplo, del orden de 2 mm. En este caso, puede proce-
derse como en las figs. 21 y 22, segin las cuales el tabiqug
191 presenta un extremo 1931 conformado para éjustarse'a la

parte posterior de la entrada 1a anular del tubo 1, ILa cha
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paleta, en esté caso,estd constituida por una pastilla'?%g '

de meteria flexible, presentando una barrita 28 para apbéa;

se contra la parte anterior del tahique 191 y dicha pQgtill:

presenta una escotadura 27a correspondiente al comparti@;eg

to inferior, y una mariposa deformable 29 que estd oerrada

para los caudales pequefios de agua y que es progresiv?qggte
deformada a medida que aumenta el caudal para admitir:éi;
agua en el compartimiento superior. Esta realizaciénzéér
igualmente fdcil de eaecutar, porque es suficiente coh;%;r—
mar el extremo la a partir de un tubo piano antes de colo-

car en su sitio de este tabique, el extremo 1b del tubo.

La presente patente de invencidn, comprende las

giguientes reivindicacioneg:

-

~

1e— Dispositivo cambiador de calor para constitui
un radiador pare la calefaccidn en vehiculos automéviles,
caracterizado porque comprende un tubo plano que presenta

extremos cilindricos estando unido este tubo por lo menos

)%
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 ¢cidn corresponde al espesor de la parte plana del tuboréstan

- sus pliegues para formar una pared continua sobre dos de los

’ . . : L RS
a un bloque de aletas que se extiende sobre toda la longitug -

de su parte plana. e
2.- Dispositivo segin la reivindicacidn 1, ecardc-

terizado porque el blogue de aletas estd constituido‘ dq}una

sola pieza conformada a partir de una banda para preseptar

un pasillo central rebordeado por collarines, cuya sepgri-

R ]

do plegada esta banda sensiblemente en acordedn para éé}%min
tar n pliegués separados por una misma medida. IR
'3;- Dispdsitivo-segﬁn las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizado porgque el bloque de aletas estd constituido a
partir de dbs bandas plegadas sensiblemente en acordedn y
dispuestas a uno y otro lado del tubo para recubrir los dos
costados planos de éste en toda su longitud. .
4,- Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado porque las bandas para la constitucidn del
bloque o de los blogues de aléfas estdn plegadas de manera

que delimiten molduras de arriostramiento sobre cada uno de

lados opuestos del radiador fabricado.
5.~ Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 4,
caracterizado porque‘las hojas nervadas transversalmente
estdn fijadas sobre el bioque de aletas sobre dos de los
costados laterales del radiador fabricado. ‘
6.-Dispositivoe segdn las reivindicaciones 1 a 3,

caracterizado porque cada pliegue formado por el blogque de
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: pof lo menos un.tabique‘transversal que delimita dos compar

aletas presenta salientes perturbadores esp301almente pér—
sianas y picos de -arriostramiento. seee
7.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, cewsc-
terizadq porque las caras planas del tubo presentan emhéti—
ciones que delimitan mamparos en el interior de dicho,fubo.
8.~ Dispositivo ‘segun la reivindicacién 1, carac—

F v

terizado porque estdn prev1stas patas de f13a016n para'el

radiador en los extremos del bloque de aletas y estén-fabrlm

- P

cadas a partir de placas'recortadas y‘oombadas de la misma
materia que la constitutiva del bloque de aletas.
9.- Dispositivo segin la reivindicacién 5, carac-

terizado.porque comprende'interiormente respecto al tubo,

timientos en por lo menos uno de los cuales estd delimitado

un conducto.que presenta perforacidnes para repartir el agus

caliente conducida preferentemente por este conducto en toda

la longitud de por lo menos la pared inferior del tubo pland

10 - DlSpOSltlvo segun la re1v1nd10301on 9, carac-

~ terizado porqgue el conducto, a partlr del cual se reparte
el agua callente, es de ée0016n decreciente desde 1a entra-
da hasta la salida del tubo.plano que fofma el cambiador.

/ 11e= Dlsp081t1vo segun las reivindicaciones 9 y
10, caracterizado porque el conducto presenta una pared que
se extiende sensiblemente paralela a la parte de pared del

tUfbo plano que debe ser mds calentada y los agujeros de.fe—

parto estdn forﬁados en dicha pared vecina a la que debe sey

Do
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calentada para que el agua caliente distribuida sea puetta
’ .
en contacto con dicha pared a calentar preferentemente’ an-
tes de que pueda realizarse una mezcla con el agua ya“dié;

tribuida y parcialmente refrigerada. ‘ ’gn
12.~- Dispositivo ségin la reivindicacidn 9,.cakac
terizado porque estdn previstos medios para establecey ha

PR

circulacidén preferencial en aquel de los dos compartiuisn-~

&

tos delimitados por el tabique, que corresponde a la pé;%e
del radiador sobre la que es impulsado el aire que deig éer
dirigido hacia los pies de los pasajéros del vehiculo.-
13.- Dispositivo seguin las reivindicaciones 9 y
12, caracterizado porque los medios de reparto comprenden
una chapaleta que controla el caudal por lo menos de uno de
los dos compartimientos. -v o
14.- Dispositivo segin las. reivindicaciones 8, 12
y 13, caracterizado'porque'ia‘chapaleta estd constituida
pof vna pieza de materia deformable que toma apoyo contra'
el extremo anterior del tabique y presenta dos mariposas
flexibles, una de las-cualeé obtura completamente el compar
timiento en el qﬁe.debe tener'lugar el.caudél menor y pre-
sentando e}-otro una escotadura abierta permanentemepte;

. 15;- Dispositivo segin la reivindicacién 9,‘cargg
terizado p@rque_el tabique que delimite dos compartimientos,
estd constitufdo por dos bandas que delimitan entre si un
conducto que forma saliente en uno y otro de los dos compar

timientos qQue las mismas disponen en el tubo.
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16.- Dispositivo segin la reivindicacidn 9, gg?ag

terizado porque el tabique estd constituido por un elementc

plano al que estd fijado un conducto que se extiende‘?&f;-

.

mente en el compartimiento de circulacién preferenciaﬂ?t
17.- Dispositivo cembiador de calor para consti-

tuir un radiador para la calefaccién de vehiculos auﬁ@éé;

viles. o e
Segﬁn_se describe ¥y reivindica en la presen,’lf'(-;f"me-d

' -~

moria descriptiva y se ilustra con los planos que a la miso

ma se acompafian. -
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