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PATENTE
DE

INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS PARA EL CAMBIO
DE ANCHO DE VIAS EN LOS TRENES", a favor de DON JUAN
CANOVAS PACO, de naclonalidad espafiola, domiciliado en
BARCELONA, Teniente Flomesta, 43-298-18,

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfecciona~
mientos en los sistemas para el camblio de ancho de vias en

log trenes,

Mas concretamente, en la invencidn se han previsto
unos perfeccionamientos a incluir en el rodamen de los
vagones de los trenes, para poder realizer mediante los
mismos, el paso continuo de la via de un ancho a la de

otro ancho diferente,



5e

10,

15,

20,

25.

Segun la invencidn, quedan eliminados los
inconvenientes hasta shora existentes, resultaentes de
lag diferenciass de ancho de vias enire el ancho internacio-

nal. y el acho de los paises no acogidos a dicho convenio,

Los perfeccionamientos comprenden en primer lugar
una especial organizacidn de los ejes de los vagones, los
cuales se disponen a tope, adeptados g la via mas estrecha
que deban reoorrer; siendo dichos ejes, de los topes g

fuera, de seccidn rectangular o poliedrica, de miximo es—
pesor,

Los perfeccionamientos, comprenden a su vez una
especial concepeidn de las rvedas, las cuales son solida~
rias de sendas manguillas, situadas a2 la cara externa de
ls rueda, y de seceidn adecusda parg recibir el extremo
de eje correspondiente. Esta manguilla presenta su super-
ficie interna completamente lisa, mientras que su superfi-
cle exterior es cilindrieca; y roscada en una parte,

La seccidn rectengular de los extremos de ejes
constituye de por si un medio de relacidn entre dicho
eje y la manguilla de la rueda, para su giro conjunto;
sin embargo, para situar la rueda en el ancho previsto
de vias, se ha obtenido en los extremos de eje, dos 0 mas
taladros pasantes, de acuerdo con los anchos de vias por
donde haya de discurrir el vagén; por otra parte, la man-
guille presenta pares de orificios diametralmente opuestos,
operativamente dispuestos para quedar enfrentados al tala~
dro pasante del extremo de eje, ¥y permitir la inclusidn de
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10,

l5o

20,

25

une clavija o pasador de seguridad, que blogquea a 1lsa
rueda en el ancho determinado, Para evitar la calda del
pasador, se ha previsto en la superficie externa de la
manguills y en la zona de los pasos citados, un filete

de rosca pars un aro, provigto también de orificios dis-
metralmente opuestos cuyos orificios al quedar defasados
con respecto al pasador, impiden la salida de éste; Median~
te un cuarpo de vuelta del aro, el conjunto de orificios
queden en combinacidn, pudiendose entonces extraer el
pasador, pudiendo deslizar la rueda sobrd el extremo de
eje, Egte aro comprende medios de bloqueo que lo mantiene

estable en posicidén de cierre,

En los perfeccionamientos se incluye una especiagl
organizacién,@e las vias, que afecta exclusivamente a la

zone 0 lugar en donde deba realizarse el cambio,

Las vias pasaran de un acho a otro, con disminu-
cion progresiva, habiendose previsto en el tramo compren-
dido para esta operacién, junto = los dos carriles norme-
les que forman la via, otros complementarios, o bien vias
de tranvia situados en la parte interior de agquellos, los
cuales sirven de gula a las ruedas, evitando que el convoy

pueda descarrilar,

Las ruedes y manguilla deberan estar en la parte

de afuera de los cojineres o rodamientos de eje, para gue

.sea mas facil de quitar y pomer el pasador.

Segun la especial organizacidn de este tramo de
via, el cambio se realiza de la manera siguiente.



Se gira un cuarto de vuelta el aro de retenida
del pasador de blogueo de la rueda y se extrae equél,
quedando esta rueda libre de desplazar sobre el-extremo
de eje correspondiente, obligadas por la mayor o menor se-
5e paracidn entre carriles, segin el sentido del cambio., La
rueda, pues, deslizard de adentro a afuera, o viceversa,
con facilidad, debido a que les superficies de contacto
entre eje y manguilla se encuentran perfectamente engrasam
das, Una vez colocado el convoy en la via del ancho deseado,
10, se colocars de nuevo el pasador, que esta vez quedard alo-
jadlo en otro orificio pasante del extremo del eje, corres-
pondiente al nuevo ancho de via, se girard el aro exterior
un cuarto de vuelta, y el pasador quedars nuevemente blo-
queado, sin posible salida al exterior, y el convoy listo
15. para proseguir viaje.

Con el fin de facilitar la explicacidn, se acom-
pafie. a la presente memoria descriptiva de una ldmina de
dibujos en la que se ha representado un caso de realiza~
cidn que se cita a t{tulo de ejemplo.

20. En los dibujos:
La figurs 1, representa una seccidn diametral del
conjunto del dispositivo, en posicidn operativa.
La figura 2, es una seccidn transversal detallada,
segin la figura enterior, obtenida por la zZona donde se
25. aloja el pasador,

Haciendo referenciz & las figuras, se aprecia en
su realizacidn una rueda 1, provista en su care externa,
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10.

15,

20,

25,

de uns manguilla 2, en cuyo interior se aloja el extremo
3 del eje 4.

El extremo 3 citado, es de seccidn rectangular o
poliedrica, al igual que la seccidn interna de la mengui-
1lla 2, mientras que ésta presenta su superficie exterior
ellindrica.

El extremo 3 del eje 4, presente orificios pasan-

tes 5, situados s distancias adecuadas, con relacidn al

ancho de las vias,

Ia menguilla comprende también pasos diametralmente

opuestos 6,

La superficie exterior de la manguilla, presenta
un filete de rosca 7, en la zona de los pasos 6, sobre
la que se encuentra el aro roscado 8, provisto a su vez
de pasos 9; que al quedar enfrentados con los antedichos
5y 6, permite la entrada de un pasador 10, que bloquea
a la rueda en una posicidn determinada sobre el eje. Este
aro 8, opera a su vez como medio retentor de dicho pasa~
dor 10, al quedar defasados sus orificios 9, con respecto

a los 5y 6.

La invencidn, dentro de su esencialidad, puede
ser llevada a la practica en otras formas de realizacidn
que difieran en detalle de la indiceda a titulo de ejemplo
en la descripeidn y a las cuales alcanzars igualmente
la proteccidn que se recaba. Podré, pues, construirse en
cuelquier forms y tamafio, con los materiales y medios mas
adecuados, por quedar todo ello comprendido en el espiritu

de las reivindicaciones,
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Hecha la descripeidén del presente invento, lo que
se deolara como nuevo y de propia invenoién, comprende las
siguientes reivindicaciones,

l.~ Perfeccionamientog en los sistemas para el cam-
5e bio de ancho de vias en los trenes, caracterizados esencial-
mente por el hecho de comprender los vagones, una especilal
organizacidn del rodemen, mediente el cual las ruedas son
susceptibles de deslizar sobre los extremos del eje, que
las comporta, a fin de lograr una mayor o menor separacidn
10, entre si; cuyas posiciones limites corresponden a los anchos
de las vias por las cuales ha de discurrir el convoy, habien-
dose previsto en dicha organizaeién; medios de blogueo para
las ruedas en dichas posiciones limite, que aseguran el per-
fecto funcionamiento de las mismas durante la mercha.

15, 2.- Perfeccionamientos, segun la anterior reivin-
dicacidn, en los que el deslizado de las ruedas sobre los

extremos de ejes, se logra mediante una especial concepeidn
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de estos ultimos, obteniendose dichos extremos de ejes

de seccidn rectangular o poligonsl, en combinacidn con

une menguille propia de la cara externa de la rueda, y

soliderie a la misma de seceién interior de acuerdo con
1lg del extremo de eje, para permitir su deslizado sobre
le longitud del mismo.

3.~ Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones
1y 2, en 1os que en las posiciones limites de las ruedas
se logre la coincidencia de unog pasos obtenidos en los
extremos de cada eje, correspondientes a las diversas
medidas de vias, con otros orificitos diametralmente opues-
tos obtenidos en la manguilla, y con orificios silimares
obtenidos en un aro, roscado en la superficie externs
cilindrica de la manguilla, permitiendo este enfrentamien~-
to de pasos y orificios, la inclusidn de los medios de
blogqueo de las ruedas sobre la longitud de los extremos
fle eje, cuyos medios son pasadores o similares,'y cuyea
gsalide es impedida por giro del aro citado, y el corres-
pondiente defasado de sus orificios con respecto a los
de la manguilla y extremo de eje, presentando este aro
unas orejetas pare su manejo y medios de bloqueo que 1o
mantiene estable en su posicién de retenido del pasador,

4.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacio-
nes 1 a 3; en los que los perfeccionamientos comprenden
un tramo de via situado en la zona de cambio de anchos,
en cuyo tramo las vias pasan de un ancho a otro con dis-
minucién, comprendiendo cada carril que forma la via y
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10,

15.

en su zona interior, otro carril o via de tranvia de
guia para las ruedas citadas, las cuales libres de los
medios de bloqueo, jugaran facilmente de adentro a afuers
o viceversa, hasta alcenzar sus posiciones limites, defi-
nidas por el nuevo ancho de vias y coincidencia de los
orificios citados en la reivindicacidn 4, en cuyo mo-
mento se incluyen de nuevo los pasadores o clavijas de
bloque.o, formando eje y ruedas un solo cuerpo, guedando

el convoy en condiciones de emprender la marcha,

5.~ Perfeccionamientos en los sistemas pars el
cambio de ancho de vias en los trenes,

Segun se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que consia de ocho hojas foliadas
y escritas a mdquine por una sola de sus caras, y acom-
pafiadas de los ditwjos reglamentarios,

Madrid, a4 4 SEP, 166

Pele

JAIME ISERMN

Firmado: LUIS REYV PADILLA
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