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Esta invención está relacionada con tric-rcxo's'' 

accionados a pedal y a motor que comprenden una rueda de 

apoyo frontal única y dos ruedas de apoyo posteriores quê  

giran alrededor de un eje común. El principal objeto de 

esta invención es proporcionar un triciclo que es estable 

cuando es conducido siguiendo una curva, y en el cual - 

puede producirse la tendencia natural del conductor a in 

diñarse en una curva como con una bicicleta, sin que el 

conductor altere su posición sobre el vehículo. Otro ob­

jeto es proporcionar un vehículo en el cual las ruedas -  j # 

posteriores giran unitariamente alrededor de un eje ver".| 

ti cal central de forma que ruedan sobre una línea curva ̂*j 

en la dirección de giro propuesta, por lo que se obtiene«j *

irnn. mayor estabilidad. j

Otro objeto más de la invención es proporciondt’j

una máquina en la cual al tomar una curva a gran veloci~:.** 

dad, hay poca o ninguna tendencia de la rueda posterior.. • 

interior a levantarse del suelo por la fuerza centrifuga*] 

De acuerdo con esta invención, el triciclo com­

prende un bastidor principal frontal que lleva una rueda 

frontal orientable única y que soporta un asiento por un 

conductor, y un conjunto de sub-bastidor posterior que 

soporta un par de ruedas posteriores accionadas sobre un 

eje transversal común, con el bastidor principal y el con 

junto de sub-bastidor conectados por una junta de pivote, 

el eje de giro de cuya junta está situado de forma que el 

bastidor principal pueda inclinarse a un lado o a otro, 

con las ruedas posteriores manteniendo el contacto con el 

suelo, originando dicha inclinación que el conjunto del 

sub-bastidor gire alrededor del eje vertical que pasa por
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. WN-xnel centro del eje de la rueda posterior, de forma fi­

las ruedas posteriores son orientadas unitariamente de 

acuerdo con la inclinación del bastidor principal.

En circunstancias normales, el eje de giro de 

la junta está sobre una línea que se extiende hacia ade­

lante sustancialmente desde el centro del eje de la rue­

da posterior, a través del eje de dirección vertical ñor 

mal de la rueda frontal, encima del punto de contacto de

la rueda frontal con el suelo.

Tte acuerdo con otra característica de la inven

cién, están dispuestos medios estabilizadores entre el-.̂ j*. 

bastidor principal y el conjunto de sub-bastidor, para • 

resistir elásticamente la inclinación del bastidor prinr. *

cipal.y para aplicar una fuerza hacia abajo a la rueda *-:j
I I •

posterior interior.
* * *Se entenderá que con un vehículo de acuerdo - * .* 

con la invención, el conductor, cuando gira por ejemplo / . 

a la izquierda, se inclinará a la izquierda, inclinando 4 • 

el bastidor principal, con su columna de dirección y - I 

rueda frontal, como con una bicicleta. Esta acción tam­

bién altera obligadamente la dirección del movimiento - 

del par de ruedas posteriores, que son orientadas de con

I íormidad con la dirección del giro.

J .En el caso preferido, la rueda posterior inte-

rior es también presionada firmemente sobre el suelo, 

para controlar su tendencia a levantares debido a la fuea

za centrífuga.
Para permitir que el invento sea comprendido 

claramente, serán descritas ahora realizaciones preferi­

das suyas a modo de ejemplo con referencia .a los dibujos
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que se acompañan, en los que:

La Figura 1 es una vista en perspectiva de un 

triciclo accionado mecánicamente de acuerdo con una fb 

del invento.

La Figura 2 es un alzado lateral de la Figura

1.
La Figura 3 es una vista en planta.

La Figura 3A es una vista que muestra el movi­

miento lateral del eje de pivotamiento.

La Figura 4 es una vista en perspectiva dibuja-

da a una escala mayor que muestra la parte del bastidor \
•• •

del triciclo e incorpora las características de este in-‘«♦* •„ 
vento. * * *

*' *
La Figura 5 es una vista lateral que represen-* 

ta una modificación.
• *

La Figura 6 es una vista desde atrás que re- **I
. *

presenta otra modificación.
.• *̂

La Figura 7 es una vista lateral que represenv/jj 

ta una forma de junta articulada diferente a la mostarada 

en las Figuras 1 a 6.

La Figura 8 comprende vistas dibujadas a una 

escala mayor de las partes que forman la junta articulada 

representada en la Figura 7, y

Las Figuras 9 y 10 son vistas que representan * 

medios para retener el triciclo en posición vertical cuan 

do este ultimo está estacionario sobre una superficie pe­

raltada.

Haciendo referencia primeramente a la realiza­

ción representada por las Figuras 1 a 4> el triciclo re­

presentado es un triciclo accionado mecánicamente, pero
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puede ser en forma alternativa impulsado por pedal, %

comprende una sola rueda delantera 1 y dos ruedas trase­

ras 2. SI bastidor principal del triciclo que estáuindi- 

cado en general en 3* tiene articulado a el el extremo 

delantero del conjunto de bastidor secundario 4a el cual 

está montado sobre el eje trasero de las ruedas 2. Se ha 

visto que una articulación de rótula 4 es una forma ade- 

cuada de junta articulada y esta es la indicada en estas 

Figuras. El alojamiento de la junta puede estar montado

en el extremo delantero del bastidor 4 y cooperar con una ^
♦ , »

bola dispuesta en la parte adyacente del bastidor 3 ó - *J *
*- • jj*'

puede invertirse esta disposición y estar dispuesto el « I
‘•I• •

alojamiento en el bastidor y la bola en el extremo aelasr-*
•• « *'

tero del bastidor 4a. .

El bastidor 3 se extiende hacia arriba y haci*&*‘*
*• *  *

atrás según se indica en 3a debajo del sillín-5 y tiene -»■>•* 

conectado a él el-extremo superior de un tubo de soporte. • 

6 del sillín provisto de un amortiguador 7, y que está 

conectado a la parte trasera del bastidor 4a por encima 

del eje trasero mediantes-uña junta articulada también - 

preferiblemente en forma de una articulación de rotula 8»I 

El amortiguador sirve también para transferir la- mayor - 

parte de la carga del peso del conductor sobre las ruedas 

traseras.

• 25

30

30.1.68

Cuando el triciclo se inclina lateralmente - 

cuando pasa alrededor de una curva o viraje, la junta es­

férica 4 se mueve lateralmente hacia un lado u otro del 

bastidor, según se esté dando el viraje a la derecha o a 

la izquierda, mostrando la Figura 3 sel linea de puntos y 

trazos la condición de las partes cuando se está dando -
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xui viraje a la derecha. La junta. 4 'también se mueve en 

una trayectoria arqueada, como se indica diagramáticamen- 

te en.la.Figura 3A, y se produce un movimiento de giro al 

rededor de la linea L entre el bastidor 3 y el sub—bastí— 

dor 3a, que tiene por resultado también el giro del sub—

bastidor en relación con el bastidor 3 alrededor de un — 

eje vertical que pasa por el centro de las ruedas poste­

riores 2, de forma que las ruedas posteriores 2, como se 

muestra.claramente en la Figura 3, son obligadas a seguir

la dirección del movimiento de la rueda frontal 1, mien— ^
' ♦ .

tras mantienen contacto con el suelo.
» « >

Una cualquiera de las articulaciones de rótula^

4 y 8, o ambas, tienen resortes estabilizadores asociado^
•• • *

con ellas. Según se muestra en las Figuras. 1 y 4, los re-

sortes estabilizadores son resortes de compresión indica*-
• * ’

dos en 11 y están dispuestos respectivamente uno a cada-..* 

lado de la articulación de rótula 4. Al negociar uñ vara .I
♦ u

je uno ú otro de estos resortes estabilizadores 11 queda.'-.' 

comprimido, y mientras resiste elásticamente la inclina- 

ción del bastidor del triciclo, ejerce también presión 

sobre la.rueda trasera 2 que está en el lado interior de 

la curva ó viraje y sirve para oprimir esta rueda contra 

el terreno y resistir la tendencia de esta rueda a ¿Levar­

se del terreno de manera que el triciclo permanece en con-j

dición estable. !

En vez de asociar los resortes estabilizadores

11 con la articulación de rótula 4, tales resortes pueden 

estar asociados con la articulación de rótula 8, por en­

cima del eje trasero, según se muestra claramente en la

Figura 6.
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El miembro de bastidor 4a puede ser bastairtre~'-'"~' 

robusto, según se muestra en las Figuras 1 y 4» para que 

soporte un grupo motor 12, por ejemplo un pequeño motor 

de combustión interna, ó en forma alternativa, según se 

muestra en la Figura 3, puede ser de naturaleza menos - 

robusta, por ejemplo en forma de horquilla cuando el tri_ 

ciclo está construido como un triciclo de pedales.

Haciendo referencia a continuación a la Figura

5, esta representa una ligera modificación en la que el

bastidor principal 3 se extiende hacia arriba según se t*■
j • • *l

indica en 13 y se extiende por debajo del sillín 5 y ter-
* •«

mi na. en una parte 14 dirigida hacia abajo la cual consti-
♦

tuye el tubo del sillín y que está provista en su extre'ñd 

inferior de la articulación de rótula 8 que está montada*

sobre el eje trasero ó conectada a medios montados en el♦ <
/ •. *

eje trasero, para transferir la carga sobre el sillín a**
, «

las ruedas traseras.
, ♦ 1

Haciendo referencia a continuación a las Figu-* 

ras 7 y 8, la construcción mostrada" es semejante en prin­

cipio a la descrita con referencia a las Figuras 1 a 4» 

a excepción de que está dispuesta una forma diferente de 

junta articulada 4. En esta construcción la junta articu

lada 4 comprende un apoyo axial o de manguito 15 el cualj

según se muestra claramente en la Figura 8, comprende un 

manguito metálico exterior 16 dentro del que esta situa­

do un casquillo hueco de caucho ó material elástico equi 

valente 18. El miembro de bastidor secundario 4a, que - 

como se muestra tiene la forma de una horquilla, esta — 

formado con un vástago 19 dirigido hacia adelante proVis 

to de ranuras 20, y este vastago 19 se extiende a través
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del ánima del casquillo de caucho 18 y está provisto d« 

un miembro de leva 21 que se aplica a las estrías 20 y 

es por consiguiente incapaz de girar con relación al vás-. 

tago 19. El miembro de leva 21 está retenido elásticamen-. 

te en aplicación con una cara de leva complementaria 15a 

en el extremo del manguito, metálico 16 mediante un resor 

te de comprensión helicoidal 22 y un collarín de sujeción

ft

-10

15

20

25

ó tuerca ajustable 23..

Cuando el triciclo se desplaza en to m o  a una

curva, el manguito 16, a causa del movimiento de inclina- ^
• * •

♦ • *¡ %
ción del bastidor 3» gira ligeramente en tom o  a su eje #

> • |«
geométrico en la línea L pero no se comunica ningún movij

• ' • .
miento de giro al vástago 19 que se extiende hacia adelad ‘

♦ * *s
te del miembro de bastidor 4a, y éste último es obligado*

a moverse lateralmente para hacer que el extremo del e j*é ’ * ‘
# • •*

de la rueda 2 del lado exterior de la curva se mueva ha-. ,•
> * * jf*

cia adelante de manera que las ruedas traseras 2 son oblij
• ••
•) •

gadas, según se indica en la Figura 3» a seguir la dire©—.-, 

ción de desplazamiento de la rueda delantera 1.

De acuerdo con una modificación (no representa 

da) de la'disposición mostrada por las Figuras 7 y 8, el 

cojinete de casquillo 15 puede estar situado sobre el eje 

trasero.

De acuerdo con otra modificación (no represen­

tada) el cojinete de casquillo 15 puede estar colocado - , 

hacia adelante del eje trasero y detrás de la posición -

representada en la Figura 7.

Haciendo referencia por último a las Figuras 

9 y 10 de los dibujos, éstas vistas representan medios 

retener el bastidor del triciclo en una posición -30

30.1.68

para
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normal vertical si el conductor tiene necesidad de d e t e ­

ner el triciclo sobre una carretera peraltada, por ejem­

plo, en luces de tráfico. Tales medios comprenden un par 

de mordazas de sujeción 24- accionadas por un sistema ar­

ticulado 25 en forma de tijeras que puede accionarse me­

diante un cable de Bowden 26 el cual está controlado me­

diante un gatillo (no representado) en una posición acce­

sible al conductor, por ejemplo ungatillo montado sobre 

las barras del manillar del triciclo. Estar mordazas de su 

jeción 24 están situadas una por encima y otra por debajoj^ 

de una barra arqueada 27 dispuesta en la parte posterior*! * 

del triciclo. Esta barra 27 puede estar montada en la - ^ 

parte posterior del triciclo en cualquier forma adecuada • 

y, en la realización representada, la barra 27 constituye 

una parte del portaequipajes 28. Cuando el triciclo se 

detiene sobre una superficie peraltada se apreciará que--- 

una de las ruedas traseras 2 estará más baja que la otra-, - 

y que la barra 27 con la parte trasera del triciclo esta-- 

rá inclinada lateralmente ligeramente en una dirección - 

hacia la rueda más baja, permaneciendo vertical la parte

delatera 3 del bastidor del triciclo. Accionando las mor­

dazas de sujeción 24, la barra 27 es sujetada en una po­

sición adecuada a lo largo de su longitud, y la parte - 

delantera del triciclo queda bloqueada en una posición 

vertical con respecto a la parte trasera. Al continuar 

la marcha, el conductor suelta el gatillo de blocaje y 

el triciclo puede ser conducido normalmente. Una ventaja 

resultante de la barra 27, es que las partes extremas li 

mitán cualquier inclinación excesiva del bastidor del - 

triciclo lateralmente.

30.1.68
i
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Cualquiera de las combinaciones de las dispo­

siciones indicadas puede ser utilizada para diferentes 

pesos y tamaños del triciclo desde im triciclo de pedal 

de poco peso muy pequeño a mi triciclo de motor potente 

y comparativamente pesado e incluso para un triciclo de 

carreras.

Todas las disposiciones proporcionan mayor ad­

herencia de las dos ruedas traseras comparativamente pe­

queñas al terreno, dando lugar a que se permita mayor — 

seguridad al conductor.

Un importante resultado de la construcción ge- 4. 

neral de esta invención es la acción muy importante cuan- 

do el triciclo- es inclinado al tomar una curva, es deoií**,* 

que se hace que el 'eje posterior se mueva a un ángulo di-* 

ferente al ángulo recto en relación con la dirección de 

marcha y cuando el triciclo es conducido vertical. La —
••

junta de pivote entre el bastidor 3 y ©1 sub-bastidor 4ay»•
no solo permite el movimiento del conductor para tomar .'** 

viraje, sino que obligadamente altera la dirección.del 

movimiento de las' dos ruedas posteriores. La cantidad de 

este movimiento depende del ángulo de inclinación de la 

línea L. Así si esta línea está en N (Figs. 2 y 7), se - 

obtiene una posición neutra en la cual la inclinación - 

del bastidor 3 no produce pivotamiento del sub-bastidór 

4a sobre un eje vertical. Cuando la linea. L se inclina — 

hacia arriba con respecto a la linea N, el pivotamiento 

relativo es como el que se muestra. Cuando la linea L se 

inclina hacia abaja respecto a la linea N, el pivotamien— 

to relativo es en el. sentido opuesto.

-  10 -
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B O I A

Los puntos de invención, propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

Patente de Invención en España, por VEINTE años, son los 

siguientes;

1. - Un triciclo accionado muscular o mecánica- 

I mente que comprende un bastidor principal frontal que -

lleva una rueda frontal orientable única y que soporta un

asiento para un conduotor y un conjunto de sub-bastidor  ̂•

posterior que soporta un par de ruedas posteriores ac- .

cionadas sobre un eje transversal común, con el bastidor
» ♦

principal y el conjunto de sub-bastidor conectados por'** 

una junta de pivote, el e je de giro de la cual junta es- 

tá situado de forma que el bastidor principal puede in*^ i
r • ‘

diñarse a uno u otro lado con las ruedas posteriores
. • • *

manteniendo contacto con el suelo, haciendo tal inclina— * . 

clon que el conjunto de sub-bastidor gire alrededor de / 

un eje vertical a través del centro del eje de las rue­

das posteriores, de forma que las ruedas posteriores son 

orientadas unitariamente de acuerdo con la inclinación 

del bastidor principal.

2. - Un tricido según se reivindica en la rei­

vindicación 1, en el que el eje de giro de la junta esta 

en una línea que se extiende hacia adelante sustancial­

mente desde el centro del eje de las ruedas posteriores 

a través del eje de dirección vertical normal de la rue­

da frontal encima del punto de contacto de la rueda fron­

tal con el suelo1.

3. - Un triciclo según se reivindica en la rei­

vindicación 1 ó 2, en el que están dispuestos medios es­

tabilizadores entre el bastidor principal y el conjunto
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del sub-bastidor para resistir elásticamente la inclina­

ción del bastidor principal y para aplicar una fuerza ha 

cia abajo a la rueda posterior interior.

4.- Un triciclo según se reivindica en cual­

quiera de las reivindicaciones precedentes, en ¿1 que la

junta es una . junta de rótula.

5. ’- Un triciclo, según se reivindica en la rei-j

vindicación 4, en el que una segunda junta de rótula es­

tá dispuesta entre el extremo inferior de un tubo coigan
- • ♦ ♦'

te de la parte inferior del asiento hasta el soporte d^l.'v
* • ' ' . • <• 

eje.de las ruedas posteriores.

6. - Un triciclo según se reivindica en la rei-r r* - *
vindicación 5, en el que el tubo esta provisto de un ampo; 

tiguador.
7. - Un triciclo según se reivindica en las r§ju s 

vindicaciones 1 ó 2, en el que la junta es una junta de,...

eje y casquillo. .
8. — Un triciclo como el reivindicado en la reí—/ _ _

vindicación 7, en el que dicha parte articulada del bas­

tidor comprende un cojinete de casquillo, una parte hue­

ca elástica alojada en dicho casquillo, un vastago que 

se extiende hacia adelante desde la conexión entre la 

parte articulada y una estructura de eje para las ruedas 

traseras y que pasa a través de dicha parte hueca elásti 

ca, una cara de leva formada sobre el extremo delantero 

de dicho cojinete de casquillo y una leva cargada medias, 

te resorte, no giratoria, montada en el extremo delante­

ro de dicho vástago y que coopera con la cara de leva del

cojinete de casquillo. , I
9. - Un triciclo como el reivindicado en cual-

-  12
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quiera de las reivindicaciones precedentes, que incluye 

medios accionadles por el conductor para bloquear el 

bastidor del triciclo en posición vertical para evitar 

la inclinación lateral cuando el triciclo esta estacio­

nario sobre una superficie peraltada.

10.- Un triciclo accionado muscular o mecáni­

camente. * -
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan
• i»

¡K .

y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a*

máquina por-una sola de sus caras.

Madrid,

P.A.

| 3  í§8.
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