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Se refiere el invento a un lubrificante particu-
larmente eficaz para motores de dos tiempos y conveniente
igualmente para la lubrificacidén de los motores rotativos
del tipo Wankel.

Desde hace mucho tiempo, se conoce la manefa de
utilizar una mezcla de gasolina y aceite mineral para ha-
cer girar los motores de dos tiempos. Aunque las caracte~
risticas lubrificantes de una tal composicidn sean conve-
nientes, estdn muy lejos de ser satisfactorias en ciertos
aspectos y sobre todo cuando la concentracidn de aditivos
es elevada. Porque una tal mezcla de gasolina y aceite -
mineral, si contiene una gran cantidad de aditivos, condu-
ce importantes depdsitos sobre los drganos mdéviles del mo-
tor, lo cuél conduce a su vez y rapidamente a averias del
motor tales como al eungomado de los segmentos, debido a ~
los depdsitos en las gargantas de los pistones, al agarro-
tamiento, adherencia y rayado de los pistones, a la obs—~
truccibédn de los canales de aspiracidén y exhaustacidn, a la
exudacibdn de las bujias, a la formacidn de depbsitos en -
la cabeza, en el cuerpo y en los segmentos de los pistones
en la céimara de combustidédn y en el sistema de exhaustacidn
ademis, los depbsitos en la cabeza de los pistones y en la
cimara de combustidn provocan el encendido anticipado. En
ciertos casos, una tal mezcla provoca el bloqueo prematu-
ro de los rodamientos.

Por otra parte, la combustidn de las mezclas de
gasolina y de lubrificante utilizadas hasta ahora en los
motores de dos tiempos conduce muy frecuentemente a una -
emisidén importante de humos opacos. Estos humos resultan

muy desagradables y eun las regiones de fuerte densidad de
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. to comprende, ademis de los aditivos clésicos generalmente

circulacibdn, puede ser causa de plucidn del aire (lo que
los ingleses llaman smog).

El objeto del presente invento es eliminar o re-
ducir todo lo posible los diversos inconvenientes descritos
anteriormente.

Por consiguiente, el presente invento se refie-
re a un lubrificante que se mezcla fAcilmente al carburan-
te, de tal manera que constituya una mezclalgasolina—lub:;
ficante para motores de dos tiempos que arda sin dejar ape
nas depdsitos perjudiciales al motor, y que lubrifique efi
cazmente los brganos mdéviles del mismo, lo que le asegura
una duracidén prolongada.

Otro objeto del invento consiste en proporcionar
un lubrificante conveniente para los motores rotativos.

El invento se refiere igualmente a un lubrifican
te para mezclas lubrificante-gasolina, cuya combustidn en
los motores de d&os tiempos da lugar a una exhaustaciéq.con
una proporcidn muy reducida de humos opacos.

El lubrificante de acuerdo con el presente inven

utilizados, plibuteno y aceite mineral; la cantidad de po-
libuteno necesaria en el lubrificante es por lo menos equi
valente a la del aceite mineral utilizado, situindose la
relacidn volumétrica entre el polibuteno y el aceite mine-
ral, preferentemente, entre 200/1 y 1/1.

La viscosidad del polibuteno puede variar entre
30 v 600 S.5.U. a 2109oF (de 2 a 130 centistokes a 98,920)
1a del aceite mineral se situa entre 50 ¥y 500 $.5.U. a 100
oF (de 7,3 a 108 centistokes a 37,82C)

Ellubrificante del presente invento se utiliza
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en pequefias cantidades en la mezcla carburante-lubrifican-
te.

El presente invento se refiere ademas al método
de lubricacidn de los motores de dos btiempos que consiste
en introducir en una eseuncia una pequefia cantidad de una
mezcla de polibuteno, aceite mineral y aditivos clésicos,
y en utilizar la mezcla asi realizada como mezcla carburan
te en los motores de dos tiempos.

Se ha observado que una mezcla constituida por -
polibuteno y aceite mineral en las proporciones mencionadas
anteriormente, provista de aditivos corrientes, posee carag
teristicas notables como lubrificante para motores de dos
tiempos.

Contrariamente al aceite mineral que hasta ahora
constituia la base de todos los lubrificantes comerciales
para los motores de dos tiempos, el polibuteno, a causa de
su estructura, se descompone a una temperatura relativamen
te poco elevada sin dejar depbsitos apreciables, depdsitos
a los que se considera responsables de la disminucidn de
la duracién de los motores.

Los depdsitos obtenidos con un lubrificante de
acuerdo con el presente invento son no solamente mucho me-
nos importantes en nimero o en volumen, sino también mucho
més quebradizos y ficilmente captados por el sistema de -
exhaustacidn. .

Sin embargo, una mezcla a base Unicameute de po-
libuteno y de aditivos clasicos metalicos o no cenicien-—
tos, generalmente utilizados, no constituye un lubrifican
te que convenga para la lubrificacidén de los motores de -

dos tiempos. De una manera sorprendente, se ha observado
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ahora que una tal mezcla constituye un lubrificante ideal
para motores de dos tiempos, con la condicidn de que se -
incorpore una cierta cantidad de aceite mineal, cantidad

todo lo méds equivalente a la cantidad de polibuteno utili
zada.

Las razones de la mejora obtenida gracias a la
incorporacidén de aceite mineral a la mezcla polibuteno-adi
tivos, no son conocidas; parece ser que el polibutenolsolo
ardé répidamente y de una manera relativamente completa,
de manera que la presencia de la pelicula lubrificante so-
bre los drganos mbdviles de los motores de dos tiempos no
estaria ya asegurada.

Y, en efecto, los ensayos motores eféqtuados -
con mezclas constituidas por polibuteno, aditivos y gaso-
lina, indican que aunque estas mezclas se queﬁen éin de-
Jjar depdsitos importantes, los rodamientos se atascan.

La adicibén de una cantidad de aceite mineral a -
esta composicidn elimina este inconveniente permitiendo -
el mantenimiento de una pelicula lubrificante sobre los 6r
‘ganos méviles del motor, particularmente sobre los roda--
mientos, y permite realizar una lubrificacidén excelente y
diradera del motor.

Otra ventaja de la composicidn lubrificante de
acuerdo con el presente invento reside en su respuesta ele
vada a los aditivos. Se ha descubierto, en efecto, de una
manera sorprendente, que la mezcla pmlibuteno + aceite mi-
neral + aditivo conserva uan poder lubrificante excepcio-
nal, incluso cuando su contenido de aditivo es reducido,
mientras que el poder lubrificante de una mezcla corrien-

te de aceite mineral + aditivo cae cuando se dlsmlnuye la
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concentracidn de aditivo.

Otra consecuencia ventajosa de la composicién lu
brificante del presente invento reside en la reduccidn del
contenido de humos opacos de los gases de escape.

Otra ventaja de esta composicidn afecta a sus -
propiedades anti~herrumbre: cuando un motor de dos tiempos
estd almacenado, una pelicula de aceite corriente no se -
mantiene sobre las paredes de los cilindros, ni sobre los
6rganos mdéviles del motor, de manera que el aditivo presen
te en el aceite no puede ejercer su actividad anti-herrum-
bre, mientras que el polibuteno presente en la composicidn
de acﬁerdo conel presente invento se adhiere a las partes
del motor permitiendo la accidn anti-herrumbre del aditi~
vo.

Lia necesidad de asociar el aceite mineral al po-
libuteno + aditivos corrientes se demuestra con el eunsayo
siguiente: una mezcla de gasolina + polibuteno + aditivo
(Imbrizol 239 a razbén de un 3% en el polibuteno) se utili-
z6 en un motor Vespa, a razdén de 1 volumen de polibuteno
por cada 16 volimenes de gasolina; después de 200 horas -
de funcionamiento, se observd que los rodamientos estaban
gravemente averiados. Por el contrario, cuando se utiliza
un vélumen de una mezcla de un 94% de polibuteno, un 3%
de un aceite mineral costero refinado con disolvente y un
3% de aditivo ceniciento (Imbrizol L.239) con 16 volimenes
de gasolina, en el mismo motor y en las mismas condicio-
nes, se observa que después de un tiempo de funcionamien-
to de 1.500 horas, los rodamientos conservan todavia su -

excelente estado mecinico.
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Las cantidades volumétricas relativas de polibu-
teno y de aceite mineral pueden vériar dentro de unos limi
tes bastante amplios, desde 1 parte de aceite mineral por
cada 200 partes de plibuteno, aproximadamente, hasta 1 par
te de aceite mineral por cada parte de polibuteno.

El polibuteno puede ser todo &l polibuteno 6 una
mezcla de polibutenos.

Se utiliza preferentemente un polibuteno de vis-
cosidad comprendida entre 30 S.S8.U. a 2109F (2@t a 98,9
°C) y 600 S.8.U. a 2109F (130 cst a 98,9QQ). Un ejemplo -
de polibuteno utilizable es el que se describe en la paten
te USA ne 2957930, del 25 de octubre 1.960, y también el
que se describe en la patente USA 3100808 del 13.8.65.
' El aceite mineral puede ser de cualquier tipo, -
aungue parece que los aceites nafténiéos dan resultados 1li
geramente superiores. El invento sera ilustrado por los si
guientes ejemplos gue se dan solo a titulo de ilustracibn.

Ejemplo n2 1

Se efectuaron "ensayos de Mobylette" comparati-~
vos con diversas composiciones de gasolina + lubrificante.
Estos ensayos utilizan un motor de dos tiempos Mobylette
de 49 cm3 en las condiciones siguientes:

Duracibn del ensayo: 100 horas

Velocidad : 3,300 vueltas/minuto

Potencia : regulada de manera que haya un consumd
conveniente de carburante a la veloci
dad dada.

Consumo de carburante: 10 cm? cada 70 segundos x 2 seg.

Relacidn volumétrica
lubrificante/gasolina: 1/16

El método se utiliza para evaluar los puntos -
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siguientes:

- obstruccidén de los canales de admisién y de exhaustacidn
engomado de los segmentos del pistdén, exudacidn de la bu
jia y depdsitos formados sobre la cabeza, el cuerpo y los
segmentos del pistdn asi como en la cémara de combustidn.

Ademés de 1a‘evaluacién general de estos puntos,
los factores mis importantes se evaluaron siguiendo un mé-
todo ilamado QQStroke Merit Rating System", en el cual se
consideran los puntos siguientes:

- engomado de los ggmentos del pistdén: estado del cuerpo -
del pistdn (en lo que concierne a los depdsitos); estado
de los canales de admisién y de exhaustacién (en lo que
concierne a la obstruccién).

La cota mixima y la mas ventajosa que se puede
obtener siguiendo este métqdo es de 100 puntos. En lo que
councierne al eangomado de los segmentos, se conceden 10 pun
tos por segmento libre, 9 puntos por segmento prezosoc, y 7
puntos por segmento engomado a 452, descontindose una uni-
dad por cada sector suplementario de 452 engomado. El re=-
sultado obtenido se multiplica por 2, cotizéndose el engo
mado de los segmentos a un maximo de 20 puntos.

En lo que concierne a la obstruccién de los ca-
nales de admisidén y de exhaustacibn, se conceden 10 puntos
por canal cuando estid limpio; si hay obstruccibn, se deter
mina el porcentaje de la superficie obstruida y de los 10
puntos se resta un valor determinado, multiplicando por 10
1a relacidn entre la superficie obstruida y la superficie
total.El resultado obtenido se multiplica por 2, de mane-
ra que la cotizacién mdxima por canal es de 20 puntos.

Igualmente para el cuerpo del pistdén se conce-
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do de los segmentos y el estado del cuerpo del pistén.

den 10 puntos cuando estd limpio; la cobizacidén concedida
a un cuerpo cubierto de depdsitos depende del porcentaje
de la superficie cubierta por los depdsitos. La relacidn -
entre el porcentaje de la superficie cubierta y la super-
ficie total del cuerpo se multiplica por el fador 10. El -
resultado obtenido se multiplica por un factor de color que
estd basado en la coloracidn del pistdén. La tabla de fac-

tores de color utilizada es la siguiente:

limpio : 0

castaiio claro o amarillo: 1/4

- castafio medio 1 1/2
- castafio oscuro 2 3/4
- negro 1

Despues de haber multiplicado por el factor de
coloracidn, el resultado obtenido se resta del valor 10 y
se multiplica por 2. La cotizacidn maxima es de nuevo 20.

En los presentes ensayos, el Q¥Stroke Merit Retin
System" se ha aplicado para evaluar la obstruccidn del ca-

nal de admisidén, la del canal de exhaustacidn, el engoma-

Los ensayos se han efectuado con las composicio=-
nes lubrificantes siguientes, estando expresados todos -
los porcentajes en vplﬁmenes:

(1) 100% de aceite mineral

(2) 97% de aceite mineral + 3% de Iubrizol 239,

(3) 100% de polibuteno

(4) 97% de polibuteno + 3% de Lubrizol 239.

(5) 94% de polibuteno + 3% de Lubrizol 239 + 2%

de aceite mineral. (75 S.8.U. a 1009F disol

vente refinado costero).

g
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Nota: El Lubrizol 239 es un aditivo del tipo sulfonato con
un contenido del 3,4% en peso de Ca, 2% en peso de S
¥ una viscosidad de 150 S.S.U. a 2102F.

Los resultados obtenidos figuran en el cuadro n@
1.

Se puede observar que las composiciones (2), (4)
¥ (5) dan los mejores resultados; en la préctica, las com
posiciones (2) y (5) constituyen los mejores lubrificantes]|
porque la composicidn (4), que es una mezcla del 97% en -
vol. de polibuteno y del 3% en vol. de aditivos, abrevia -
la AQuracibn de los rodamientos.

Ejemplo n2 2

Se han ensayado diversas composiciones siguien-
do la prueba Vespa, BEsta prueba consiste en hacer girar -

3

un motor de dos tiempos Vespa de 150 cm” a velocidad cons-
tante, durante un tiempo total de 30 horas, después de w
periodo de rodaje de 5 horas, en las condiciones siguien-
tes:

- duracién: 30 horas

velocidad: 3.750 vueltas/minuto + 20 vueltas/

minuto

-potencia: regulada de manera que tenga un con

sumo conveniente a la velocidad dada

consumo de carburante: 25 cm3 en 45 segundos

relacién volumétrica lubrificante/ gasolina:
1/20.

Después del ensayo, se Jjuzga el comportamiento
del lubrificanté considerando los puntos siguientes:
- obstrucciodn deAlos canales, exudacidén de la bujia, engo

mado de los segmentos del pistdn, corrosidén de los roda
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-1] -

mientos de la biela y de los cbjinetes de la leva, y for
macidén de depdsitos (carbono y resinas).

Ademés de la evolucidn general de los puntos pre-
cedentes, el 2YStroke Merit Rating System", tal y como se
ha descrito en el ejemplo n2 1, se ha aplicado a los puntos
siguientes:

- engomado de los segmentos del pistén, estado del cuerpo
del pistdén y estado de los canales de admisibn y de exhaug
tacidn.

Las trece composiciones siguientes han sido ensa-
yadas con esta prueba Vespa:
(1) 97% de aceite de parafina + 3% de aditivo Lubrizol 239.
(2) 97% de polibuteno + 3% de aditivo Lubrizol 239.

(3) 97% de una mezcla de polibuteno de diferentes viscosi-
dades + 3% de Iubrizol 239.

(4) 97% de polibuteno hidrogenado + 3% de Lubrizol 239.

(5) 90% de pilibuteno + 5% de Iubrizol 239 + 5% de aceite
mineral costero refinado por disolvente con una visco-
sidad de 200 S.S.U. a 100¢F.

(6) 92% de polibuteno + 5% de Lubrizol 239 + 3% de aceite
mineral costero refinado por disolvente con una visco-
sidad de 200 §.8.U. a 1OOCF. |

(7) 90% de polibuteno + 5% de Lubrizol 239 + 5% de aceite
mineral costero refinado por disolvente con una visco-
sidad de 100 S.8.U. a 1002F.

(8) 90% de polibuteno + 5% de Iubrizol 239 + 5% de aceite
mineral costero refinado por disolvente con una visco-
gidad de 75 S8.S.U. a 1002F.

(9) 9%% de polibuteno + 4% de Lubrizol 239 + 3% de aceite

" mineral costero refinado por disolvente con una visco-
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sidad de 200 8.S.U. a 100¢F.

(10) 94% de polibuteno + 3% de Iubrizol 239 + 3% de aceite
mineral costero refinado pxr disolvente con una visco-
sidad de 200 S.S.U. a 100¢F.

(11) 94% de polibuteno + 3% de Iubrizol 239 + 3% de aceite
mineral costero refinado por disolvente con una vis-
cosidad de 75 8.8.U. a 1009F.

(12) 94% de polibuteno + 3% de Lubrizol 239 + %% de aceite
mineral costero refinado por disolvente con una visco
sidad de 500 S.8.U. a 100¢F. ‘

(13) 94% de polibuteno + 3% de Tubrizol 239 + 3% de aceite
mineral costero refinado por disolvente coh una visco
sidad de 75 8.8.U. a 1009F.

Los diversos porcentajes estin expresados en vo-
limenes.

El cuadro n2 2 refdne los resultados de los diver-
sos ensayos efectuados. Los resultados obtenidos con las
composiciones (1) a (4) indican claramente que una mezcla
de todo polibuteno con un aditivo (Lubrizol 239) no consti
tuye un lubrificante adecuado para el motor Vespa; lo que
no es el caso para el motor Mobylette, para el cual una -
mezcla de polibuteno y de aditivo puede convenir.

qu resultados obtenidos con las composiciones
(5) a (8)mmestran que la adicibén de una cierta cantidad
de aceite mineral mejora notablemente las propiedades lu-
brificantes de una mezcla polibuteno + Iubrizol 239, como
1a mezcla de la composicidn (2).

Los ensayos efectuados con las composiciones (9)
a (13) indican que cada una de esas mezclas posee excelen

tes propiedades de jubrificacidn, en particular las compo-
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siciones (11) & (13) que contienen un 3% de aceite mineral
de una viscosidad de 75 $.5.U. a 1009F.

Ademas, los rodamientos fueron inspeccionados
después de haber hecho girar el motor Vespa durante 500 ho-
ras con cada una de las composiciones (5) a (13); estos ro
damientos han revelado ser de wna buena ondicidn mécanica.

Ejenplo ne 3

Se efectuaron otros ensayos sobre el nuevo motor
Vespa de 150 m3 equipado con distribuidor rotativo que pexr
mite utilizar una mezcla lubrificante/gasolina en una rela
cibén de solamente 1/50. Las condiciones de los ensayos son
las utilizadas en el ejemplo 2.
Fueron ensayados los lubrificantes de las compo-
siciones siguientes:
(1) 92,5% en vol. de aceite mineral + 7,5% en vol. de Iu-
brizol 239.
(2) 95% en volumen de aceite mineral + 5% en vol. de Lubri
zol 23%9.
(3) 96% en vol. de aceite mineral + 4% en vol. de ILubrizol
239.
(4).89,5% en vol. de polibuteno + 3% en vol. de aceite mi
neral + 7,5% en vol. de Lubrizol 239,
(5) 92% en vol. de polibuteno + 3% en vol. de aceite ming
ral + 5% en vol. de Iubrizol 239.
(6) 93% en vol. de polibuteno + 3% en vol. de aceite ming
ral + 4% en vol. de ILubrizol 239. |
Tos resultados obtenidos figuran en el cuadro n@
3 y en el grafico anexo al mismo. Se observa que las pro-
piedades lubrificantes de las composiciones de acuerdo -

con el presente invento se mantienen a un nivel muy eleva
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que no es el caso con los lubrificantes corrientes a base
de aceite mineral.

Ejemplo ne 4

- 14 -

composiciones diferentes sobre un motor de 3 cilindros SAABH
de una cilindrada de 841 cm3. El ensayo es el llamado "En-
sayo SAAB de corrosidn en cimara refrigerada"; se ha efec-

tuado en las condiciones siguientes:

Se han efectuado ensayos igualmente con cuatro

relacibn lubrificante/gasolina: 3/100 en volumen.

el motor estd instalado en una pieza mantenida a una tem
peratura de -102C.

se pone en marcha el motor dos veces en 24 horas, con -
un intervalo entre ambas de por lo menos 5 horas, hasta
que hayan sido efectuadas 25 puestas en marcha.

cada puesta en marcha dura % minutos a una velocidad de
2.000 a 3.000 vueltas/minuto.

después de las 25 puestas en marcha, se eleva la tempera
tura de la cémara refrigerada a +29C, manteniéndose el
motor durante 14 dias en estapieza a esa temperatura.

se desmonta luego el motor y se examina sus diversos Or

ganos.

El cuadro n? 4 relne los resultados obtenidos:




Aceite mi- | Polibuteno
Polibuteno | neral + 4% |+ 20% de a
Aceite mi-| + 20% de a| de Imbrizol | ceite mine
neral + 8%| ceite mine| 239 + 4% = |ral + 4%
en vol. de| ral + 8% de Imbrizol |Imb. 239 +
340 D | dae 340 D | 224 ‘ 4% Lub.224
Pistén rayado bueno bueno bueno
herrumbrado
Cilin- rayado bueno ligeramente trazas de
dro rayado herrumbre
Roda- ~tenden- '
mien- cia al bueno tendencia bueno
tos blogueo al blogueo

Nota: El 340 D es un aditivo que vende la Sociedad
Oronite; es un aditivo no ceniciento que tiene
. un contenido de N del 6,6% en peso y una vis- -
cosidad de 310 S.5.U. a 210¢F.
El Lubrizol 224 es igualmente no .ceniciento;
su densidad es de 0,93, su viscosidad de 550
S.8.U. a 2109F y posee un 2,7% de azoe.

Se efectuaron ensayos comparativos con un motor
Johnson de 2 cilindros, con una cilindrada total de 144 cm3
y una potencia de 5,5 caballos a 4.000 vueltas/minuto.

Se ha hecho funcionar el motor en un recipiente
con 200 litros de agua mantenido a una temperatura infe-
rior a 202C en las condiciones siguientes:

- periodo de rodaje; 5 horas durante las ouales la veloci-
dad y la carga han sido progesivamente aumentadas hasta
1os valores utilizados en la prueba.

- duracidn del ensayo : 100 horas.

- velocidad: 3.300 + 50 vueltas/minuto.

- consumo de mezcla carburante: 25 cm5 durante un periodo
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de 34 + 2 segundos.
- relacidén lubrificante/gasolina: 5/100 en volumen.

Durante el ensayo, se registran cada 2 horas la
velocidad el consumo y la potencia.

Entre dos pruebas, se desmontd el motor comple~-
tamente limpidndose con todo cuidado; se utilizaron nuevos
pistones y nuevas bujias para cada prueba.

Al fin de cada ensayo, se juzgan las propiedades
de cada lubrificante de acuerdo con los puntos siguientes=
- obstruccidn de los canales de exhaustacidn.

- engomado de los segmentos.
- coloracidén del cuerpo de los pisones.

Se ensayaron dos composiciones, una corriente,

a base de aceite mineral, y otra una mezcla a base de poli
buteno.

El cuadro ne 5 a continuacidén da los resultados
que se han obtenido de acuerdo con el QMStroke Merit Sys-~
tem"; se observa que la composicidn a base de polibuteno

da los mejores resultados.
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Iubrifi- 97% en vol. de acei '94% en vol. de polibute-
cante te parafinado, 3% no, 3% en vol. de aceite
Pun en vol. de Lubrizol mineral 75 S.5.U. a 100¢
to exa 2%9 F, 3% de Lubrizol 239
minado
Cilindro 1 Cilindm 2 | Cilindro 1 Cilindro 2
Segmento§
del piston
1 libre libre libre libre
2 libre libre libre libre
3 libre libre libre libre
Canales de
adnisidn libre libre libre libre
Canales de obstruido | obstruido
exhausta- en un 20% | en un 10% libre libre
cidn
Coloracidn | trazas de | trazas de trazas de
del cuerpo 1 1l 1
del piston
25% de 3/4f15% de 3/4{ 5% de 3/4 | 10% de 3/4
0% de 1/2 '
5% de 1/4 |
Mérito
total 92/100 |94,25/100 99,25/100 98,5/100

Ejemplo ne 6

Se han ensayado una composicidn que'oontiene un

94% en vol. de polibuteno, un 3% en vol. de aceite mineral

(75 8.8.U. a 1009F) y un 3% del aditivo lubrizol 239, en

un motor rotativo Wankel del tipo KKM-502.

El motor funciond durante 100 horas, en las cua-

les no se produjo averia alguna, asegurando perfectamente

la composicidn su papel de lubrificante sin que la poten-~

cia del motor, entre 1.000 y 6.000 vueltas por minuto, ha-

ya disminuido lo mis minimo.

Ejemplo ne 7
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Se han efectuado ensayos comparativos en un mo-
tor Vespa como el utilizado en el ejemplo n2 2, con un lu-
brificante corriente por una parte y con un lubrificante
a base de polibuteno por otra, conteniendo cada composicidn
un 5% de aditivo. '

Los gases de escape fueron dirigidos hacia un in-
dicador de humos Hartridge basado en la atenuacibén de la
intensidad de un rayo luminoso por el humo circulante en un
conducto; el aparato Hartridge estd calibrado de O a 100,
corréspaondiendo los valores mas débiles a las emisiones -
de gas mehos opacas.

Los resultados se han agrupado en el cuadro nlme

T0 6.

LUBRIFICANTE INDICE HARTRIDGE

97% en vol. de aceite mineral ' '
+ 3% de Lubrizol 239 en vol. 45 35 40

94% en vol. de polibuteno + 3%
en vol. de aceite mineral (75

8.5.U. a 100¢F) + 3% en vol. de
Tubrizol ' 15 10 10

Cuadro ne 6
Se observa una disminucidn muy importante de la
opacidad de los gases de escape cuando se utiliza una mez
cla a base de polibuteno. Ademads, se ha podido observar
qﬁe el olor tipico de aceite quemado ha desparecido con la

composicidén a base de polibuteno.




0546 61 (o14 06T oc G461 1649 w4 91§ 0‘09 ¢t
“00¢4h 6T 61 0‘61 oc 0‘gt €499 6655 49 2t
00°86 oz oz ggt 0z 66T 649 74416 0409 1T
0026 6T 02 061 0z 0 HT 00°99 S ons 8‘29 ot
0026 61 oz 06T 02 G461 0099 244G 2'¢o 6
0066 61 02 0°6T oe et £€8°¢o 626 YAV g
045 °¢6 8T oc 0‘8T (4 0‘8T G549 2805 68 l
0646 og oe (AT o2 0‘st 9¢ ‘99 _ T'9ns ¢'¢9 9
00“¢6 ¢1 0z 0‘sT 02 0°61 79°G9 Gh6es ‘29 g
0% ‘64 g1 og G4t 0z o' 0T‘¢9 0°0ir% 6°09 t
05°¢l AN oz G ot o2 0‘0 09°g9 Sons 299 ¢
054l 02 o2 ST o2 00 €499 9‘e2ss AR ) g
o0seg a1 oe G4t 02 0'6T 29°09 1284 629 1
IT odavnd
00466 02 02~ 00'6T o2 02 ' T6'h9 #°4TS 009 g
0066 o 02 0061 02 02 €499 94264 L 49 4
00T 0e oc 00'1T 0e 0 9¢ ‘99 4088 6'¢9 ¢
00°86 oz oe 00‘81 oe 02, 29'09 1'ess 49 2
4z 21 o2 AL 0e oe 86°09 8‘919 2'99 T
GITIRN UoTo UQTSTw TUQ3STd g ojusugses T ojusudsg d50eT ds00T D80S € Sy 30 Q1o
EasneyXe Pe ep | 1ep ® *‘nrg‘y ® 'neg’'s -0948TqU8) Tsoduoo 94
9p TBUER) Teuep odxeny) sojuswdss SO op Opewoduy PBPTSOISTA PeEPTSO0OST) PEPTSOOISTA TeoTJTaquy

I 04avao

-6T -

0%

S5

0%

sl

ot




og

S%

Q%

Sl

01

00466 8t 02 VAN oe G'61 Gt 9

06466 o0z . oF 0‘ot oz ¢61 ont s

0086 oe o2 0‘8t 02 0'oe 6¢t 4

0504 ST 61 ‘ot oz 0'0 08T ¢

0518 3T 0e St oe 0‘gt LT 2

05 °86 6T oc $‘6T oc o‘oz 41 1

03 TIYN UQTOPASNE XD :o..nm..ns.im.m. uQasTd 2 ojusudeg T oauaudeg 0505 . sa coa.o._.“moaaou
9P Teuep 2D TeurR) Top odxsnd soqueudes SOT ep oprvuwolug PEPTSOOSTA 294UeOTITIqUWT

IIT odavnd

- 02 -




10

15

20

28

30

En resumen, la patente de invencidn que se soli-
cita recaeri sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Procedimiento de fabricacidén de un lubiifi-
cante para motores de dos tiempos y motores rotativos, ca-
racterizado porque se adicionan los aditivos clédsicos para
dos tiempos, y porgue se constituye por una gran proporcidn
de polibuteno y una cantidad de aceite lubrificante.

2. Procedimiento de fabricacidbdn de un lubrifi-
cante para motores de dog tiempos y motores rotativos de
acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado porque el
polibuteno se halla presente en la composicidn en cantidad
volumétrica por lo menos igual a la cantidad de aceite mi~-
neral utilizada.

3. Procedimiento de fabricacidén de un lubrifi-
cante de acuerdo coun las reivindicaciones 1 y 2, caracte-
rizado porque la relacidn volumétrica polibuteno/aceite mi
neral es de 200/1 a 1/1.

4, Procedimiento de fabricacibdn de un lubrifi-
cante de acuerdo con las reivindicacidnes 1 a 3, caracte-
rizado porque el polibuteno tiene una viscosidad compren-
dida entre 30 S.8.U. y 600 S.8.U. a 210¢F (2 a 130 centis
tokes a 98,92C) y de que el aceite mineral tiene una vis-
cosidad comprendida entre 50 $.8.U. y 500 8.5.U. a 1002F
(de. 7,3 a 108 centistokes a 37,82C).

5. Se reivindica por Ultimo como objeto sobre
el que ha de recaer la patente de invencidn que se solici-

ta "PROCEDIMIENTO DE FABRICACION DE UN LUBRIFICANTE PARA
MOTCRES".
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de veintidos pa
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 de setiembre 1.966

BERNARDO UNGRIA
PeBe
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