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| MEMORIA DESCRIPTIVA
[

J correspondiente a la solicitud de concesién de un_

|

| PATENTE DE IH/ENCIONW

SOLICITANTE: . DOl ROGELIO FERRANDQ SANCHIS, de na-.
cionalidad espeaiiola

RESIDENCIA: . BURJASCT (Valencia), Alemania nf 98

i ENUNCIADO: _ "UNA INSTALACION. COMPENSADORL.EARA..

. AHORTIGUACION..EN. - VBHICULOSM oo —

Prioridad: Patente ... . et ne..... del

l\ El inventors: El solicitante
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de los amortiguadores,

Lg invencidn a que se refiere la presente Memoris
congtituye una novedad industrial con caracteristlcas y ven
tajas gue la hacen merecedora del privilegio de explotacidn
exclusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las preg
cripciones del Estatuto vigente sobre Proviedad Industrial
de fecha 26 de julio de 1,929, texto refundido, publicado el
30 de abril de 1.930,

En le mayoria de los vehiculos ligeros los amor-
tiguadores, aln cuando estdn comunicados por pares de ruedas|
no compensan realments el movimiento de la carrocceria, espe-—
cialmente en las curvas, con el consiguiente peligro de =~
vuelco,

La compensacidén automdtice obienida simulténeamen
te con las cuatro ruedas ha de sef la ideal, y al efecto, el
solicitante, ha estudiado y realizado una instalacién compen
sadora que trzbaje automidticamente,

La instalacidn comprende una comunicacién por pe=
res de ruedas y a la vez una comunicacién entre estos dos paz
res, en cuys comunicacidn se est&b}ecen unag curvas de condy
cidén, en cuyo centro va dispuesto el sistema valvular, cuya
finzlidad es aprovechar suméndolas la fuerza centrifuga desg

rrollada por el vehiculo en una ocueva y la fuerza de presién

El sistema valvular, instalado como hemos indicado
en el centro de las curvas de la conduccidn, actia automﬁti
camente, y en el centro de la conduccidn, entre vilvulas, vé
situado un dispositivo eldstico de absorcién de las diferen=—
cias oscilatorias del siutema.

Bl amortiguador de cada una de las ruedas es el -

normal de aquellas instalaciones que estin compensadas por
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pares de ruedas. Bl dispositivo valvular comprende ensancha=-
mientos de la conduccién, cuya vidlvula se mueve a impulsos
del liguido de lalinstalacién en un sentido, llevando un tg
pe pare que no se desplace en sentido opuesto,

Atn cuando el diepositivo eléstico de absorcidn
ha sido montado en una zona central de la instolacién equi=-
distante entre lasz vélvulas, su emplco no es absolutamente
indispensable, =ino cue puede eliminarse cuando el peso de
la carroceria sea leve.

A efecto de la comprensidn clars del objeto pro-
puesto, se acompaiia un esquema, en lé&mina tinica, que muestra
el conjunto de lg instalacién. En tal esquema puede verse ~
los dos pares de ruedas, delantera y trasera .de un mismo -
ladoy A+B, unidas por una conduccién C que estoblece comuni
cacidn directe entre los amortigusdores D-E de cada rueda.
Una conduccibén transversal F tiene como misién comunicar en
tre sf las conducciones de cada par de ruedas, Esta conduc-
cién F forma en su recorrido unas dobles curvas G~H, en el
centro de cada una de las cuales el dispositivo valvular V
que actlia cerrando en wun solo sentido, %al como indica en
trazo lleno de una de las conducciones. En el centro, entre
los dispositivos wvalvulares, se establece una derivacién f-
nica I, que finaliza en el dispositivo eléstico de absor~--
cién'J.

En lfnea recta, la amortiguacidn es independiente
de las cuatro ruedas, compensando cada una de ellas a las =
otras tres restantes, de forma que el superar un obstéculo,
una de ellas, obtenemos una dlevaciédn de la carroceria en las

otras itres.

Al entrar en curva se produce el cierre automidtioo
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de le valvula del lado exterior correspondiente, cuedando
por tanto aislados los circuitos por pares de ruedas. Estos
vares de ruedas son delenterz y trasera del mismo lado; ~
con lo cuasl el par exterior a la gZona de la ourva queds to
talmente cerrado y sin ninglin elemenio eldstico en su cir-
culto de forma que no puede sufrir dilatacidn ni compresiédn
el liquido al mismo tiempo, por cuyo motivo la carroceria
se manitiene en la posicidn normale.

Cuando el vehiculo se encuenira en la curva, tal
como hemos indicado, la rueds delantera y trasera del mis-
mo lado, se compensan mutuamente ante cualquier irregulari
dad del terrenoc.

Al salir de la curvas y tomar tramo recto, por ose
sar la fuerza centrifuga y fuerzs de presién del lfquido,
la vélvula abre autométicamente, quedando comunicados los
dos pares de ruedas,

Tal disposicidén de los elementos que integran la
instalacidn asegurs venitajosesmente que los vehiculos puedan
circular con mayor seguridad que por los sistemas conoci-
dos, ya aque la compensacidn entre pares de ruedas se pone
de manifiesto en cuanto cualquiera de las ruedas encuentra

algliin obstéculo,.

Hecha la descripeidn precedente es necesario afig
dir que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pue
den variar, =in gue por cllo cambie la esencia de la inven
oidn, que es la que se desprende de los phrrafos gque ante-
ceden y lo que se relvindica en la sigulente

NOTA

En resumen: La patente de invencidén que se soli-

cita, ha de recaer sobre las reivindicaciones siguientess
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1%,~ UNA INSTALACION COMPENSADORA PARA AMORTIGUA-
CION DE VEHICULOS, caracterizada esencialmente por el hecho
de establecer, & partir de la comunicacidén entre ocada par
de ruedas, delantera y trasera de un mismo lado del vehicu-
loy, una conduccién auxiliar de comunicacibén entre pares de
ruedcas, estableciendo en dicha comunicacibén dispositivos -
valvulares de accionamiento en un sclo sentido, y, eventual
mente, entre dichos cuerpos valvulares un dispositivo eléhs-
tico de absorcién de las diferencias oscilatorizs del conjun
to.

2%~ UNA IXSTALACION dOMPENSADORA, sepln relvind}l
cacidn primeres, caracterizada esencialmente por el hecho de
establecer antes de cada dispositivo valvular, una curva -
en la conduccidn gue situa a la valvula en posgicidn de accily
hacia el par de ruedas con gque comunica, con el fin de apro-
vechar sumandolas la fuerza centrifuge desarrollada por el
vehiculo en las curvas y la fuerza de presibén del 1lfquido -
de los amortiguadores del mismo lado.

38,~ Se reivindica por filtimo como objeto sobre -
el que ha de reczer %a Patente de Invencidn que se solicita
"UNA INSTALACION COMPENSADORA PARA AMORTIGUACION DE VEHICU-

Losn,

) Todo tal y como queda descrito y reivindicado en
ls presente llemoria que consta de cinco hojas escritas a -
méguina y por una sola cara, y dibiujos que se acompafian.

Madrid, 9 de Septiembre 1966

BERNARDOC UNCGRIA
PeDe
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