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"Perfoecclonamientos en la congbruccidn de

frenos de tamborn.

@%40‘74”1&' THE BzNDIX CORPORATION, entidad norteamericana resi-
dente en Fisher Bldg, Detroit. Michigan, EE. UU. de A.
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Este invento se refiere a una congtruccidn
para el accionsuiento de frenos mecdnicos de tambor.

Un objeto de este invento esg proporcionar un
montaje de freno de tambor, con un mecanigmo accio-

5. nado mecénicamente, eficiente y reducido para ajus-
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tarse en el interior de los limites del espacio dis-
ponible para el conjunto de frenado. .
Otros objetos de este invento resultarén.é%E:
dentes de la descripeibn giguiente, con referencig‘;
los dibujos adjuntos, en los que, ‘ ‘
la fig. 1 es un alzado anfterior de un con%ﬁ%;

to de frenado; LS

et e,

la fig. 2 es una vista tomada por la line:n -dé
corte 2-2 de la fig. 1;

la fig. 3, es un alzado anterior de un conjun-~
t0 de frenado, que represents un tipo modificado de
la fig. 1, ¥

las figs. 4 ¥ 5 son cortes por las lineas 4~4
y 5-5 de la fig. 3, respectivaments.

Con referencia a la fig. 1, una placa de apoyo
10 egtd preparada para sujetarse a una parte fija de
un veihfculo, tal comoupor ejemplo, una pestafia o bri-
da de un eje. Un par de zapatas de freno 12, estdn
montadas a deslizamiento en la placa de apoyo 10, en
relacibn de extremo contre extremo, para ajustarse
con un tambor rotativo 14. Las zapatas de freno 12
comprenden, cada una, una llanta 16 con revestimien-
to 18 unido a la misma, ¥y dotada de uns nervadura
transgversal 20 acoplada, en su borde exterior, a 1la
llanta 16. Un glojamiento 27 de cilindrosg pars las
ruedas, en forma de V, egtd sujeto de cualquier modo
bien conocido, a la placa de spoyo 10, y se halla si

tuado entre un par de extremos de zapates adyacentes

28, Un tornapuntag de ajuste 29 de tres piezag, bien

conocido, se slitla entre el otro par de extremos ad-
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yacenteg 30 de las zapatas, y un muelle 31 enife
ellas mantiene 1los extremos de las miswes en ajus—
te con el tornspuntas. Un pasador 38 se prolonga‘é,
través de aberturas alineadss en una palanca 40, yf
en la nervadura 20, y la tuerca 42 se sujeta al ﬁa;*
sador 38 para wontar asf pivotadamente la palancéjde
en la nsrvadura 20, La zépata de frenado 12 de 1a;d§
recha, se ha cortado en parte paras representer 1a‘gg
lanca 40 por coupleto. Un'sujetador de cable 44 estd
pivotadamente montado en el extremo libre de la pa-
lance 40, por un pasador 46 de cabeza plans, manteni
do en su sitioc por un pasador de rejille 47. Cada ex
tremo del cable 48, se prolonga a través de un orifi
clo de una brida 49 del sujstador 44 del cable, y se
recalcan botones 50 en cada extremo del cable 48, que
se ajustan a la supsrficie que rodea la abertura de
la pestafia 49, para retener el cable en cada sujeta-
dor del mismo,

Un2 palanca acodade 54 estd digpussta y conm~
prende un 4rbol 56 prolongado 2 través de una abertu
ra 55 de lz placa de apojo 10, y a través de un espa
ciador anuler 59, un extremo 58 de una pelanca de ac
cionaniento soldado al extremo anterior del 4rbol 5o,
y un extremo de palanca de entrada 61 ge enclavija
al extremo posterior del 4rbol 5v. Un pasador de hor
quilla 57 se prolonga a través del extremo posterior
del 4rbol 50, pare mentener la palanca ascodada en re
lacién de ecoplamiento con respecto a la placa de
apoyo y al sepsrador 59. kste proporciona apoyo late

ral para el drbol 56. Un pasador 60 de cabeza plana
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estd soldado 21 extremo de la.pelanca de accionamien~

@ 3

t0 58 del cable, y un manguito anwlar 52 gira en el
pasador 60 y se ajusta en el cable 48 entre los ékt%g
mos del mismo. e

Un per de pistones Ge accionamiento 64 (se ri-

‘presentz uno) estén montados a deelizemiento en &1

glojemiento 27 de los cilindros. Un casquillo 66?%été
sujeto sl pietbén 64 y tiene una pesiaiia anular Gq:ége
se ajusta en la superficie anular 68 del alojamiento
27, para sujetarse en €l. La pelanca 40 tiene una su-
perficie de leva 70 que se ajusta en la cara extrems
72 del casguillo 60. Los muelles de retorno 74 se cow-
nectan en un extremo a la zapata 12, ¥y su otro extre-~
mo se une & un pasador fijo 76 para retornar las zapa
tas a su posicibn suelta que se halla en ajuste con
la cara T2 de los casquillos 66, mientras que estos se
encuentran en ajuste de conexién en la superficie ex—
trema 68 del alojamiento 27 de los cilindros.

En funcionamiento, guponiendo que el tambor
gira en le direccibédn de las flechas A, log pistonss
64 de accionamiento del fléido, impulsardn las zapa-
tas 12 hacia el exterior, en ajuste con el tazmbor 14.
La rotacibn del tambor tenderd a hacer girar las za-
patas de¢ freno, en forma de conjunto, en el sgentido
opuesto 21 del reloj, con e; impulso ejercido sobre
la zapara 12 transmitido a través de la tornapunta
29, a la zapata 12 de la derecha, por cuyo medio esta
tltima se sujetard en su extremo sobre el casquillo

66 y por tanto en el elojamiento 27 de los. cilindros.

Al sortarse la presibn de frenado, las zapatas retor-
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nan'el muelle T4 que hard retornar dichas zapatas a
su posicidn suelta y mentendrd el casquillo 60 en
ajuste de fijacién con el alojamiento 27 de los ci-
lindroe.

Bl mecanismo de aplicacibn de los frenos,ifﬁgl
ciona como gigue: *

Se aplice una fusrza mecédnica "F" al extremo
interior de la palanca de entrada 61 para hacer gi~
rar la palanca acodada en direccibn opuesta a la del
reloj, el exbtremo del cable de accionamiento 58 ten-
sard el cable 48 para acercar los dos extremos entre
gl, haciendo girar la palancs 40 dé la derscha en la
direccibn del reloj, y la palanca igzquierda 40 en la
direccidn contraria, alrededor de los pasadores 58.
Le superficie de leva 70 de cada palanca, reacciona-
réd sobre el casgquillo b6¢ para proporcionar un empuje,
a través del pasador 38, a las zapatas 12 para sepa-
rarlas en ajuste con el tambor 14, Al soltar la fuer-
za WFw Qe aplicacibén de los frenos en el exfremo de
la palence de entrada 671, los muelles 74 de retorno
de las zepatas hardn que éstas pasen de nuevo a sus
posiciones normalmente sueltas, y al mismo tiempo,
realicen la rotacidn de lag palancas 40 y de la aco-
deda 54 & su posicidn normalmente libre.

Con referecncia a la fig. 3, se representa una
modificacidn del conjunto de frenado de la fig. 1.
Los elementos iguales a los de la fig. 1, se indican
con la misma referencis y con una "a" unide a la mig
me. Bl freno se modifica nontando pivotadamente las

palencoes mecédnicamente accionadas sobre la placa de



apoyo, més gue en las zapatas dé frend. Cada palanca: -
100 esté pivotadamente sujeta a la placa de apoyo 103,

vew

por un conjunto de pasador y tuerca 102. Un pasedol.

¥
»

104 se prolonge a través de una abertura de la herva-.
5., dura 20a en una direccibn de separacién de diche ner~
vadura hacia la placa dé apoyo, y se suelda & 12 neTfm

. v

vadura. Una pestafia 106 o reborde, se prolonga dssde.,
el extremo ds aplicacidn de la zapata de la palanéé::
100, en une direccibn de geperacibn desde la placa de
10, apoyo 10a, hacia la nervadura 20a, y se ajusta en el
pasador 104 pare proporeionar una conexidn de smpuje
entre la palanca 100 y las zapatas de freno 12a. El og
ble 48z egtd sujeto por cada exbtremo al extremo libre
de la palanca 100, y se ajusta entre sus extremos con
1. el extremo 58a del cable de actuacibn de la palanca
acodada 54&.
Kl funcionamiento del freno es el mismo durante
la actuacibdn del fluiido del sistems. Al aplicar fuerza
"Fn 5 la palenca acodada 54a ésta gira en gentido opues
20.. to-al del reloj tensando el cable 48a, haciendo girar
con 61 laz palanca derscha 100 en una direccibn en el
sentido del reloj, y la palanca izquierda 100 en 1la
direccién opuesta, por cuyo medio la pestada 106 comu~
nica une fuerza sobre sl pasador 104 degfinada a abrir
5. las zapetas en ajuste con el tambor 14a. Los muelles
T4e de retorno de las zepetas, hacen retornar éstas,
las palancas 100 y la palanca acodada 54, a su posicidn
suelta normal, al cesar le fuerza de accionamiento "Fw,
Desde luego se¢ trata de incluir en el alcance de

30, este invento todas las aplicacionss equivalentes del
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migsmo, por cuyo medio pueden obtenerse los resultados
anteriores u otroa prdcticamente iguales.

NOT 4

Descrita suficientemente la naturaleza del ia-
vento, asf como la manera de realizarlo en la précti¥
ca, debe hacerse -constar que las disposiciones anie;;
riormente indicadas, son susceptibles de modificaci@-
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun=
damentel . Tambidn se hace consbar que el invento co-
rregponde a una Solicitud de Patente presentada en
Norteamdrica, con fecha 10 de geptiembre de 1965, No.
486.355; acogiéndose por lo tanto a los beneficios que
conceden log Conveniog Internacionales en vigor, sien-
do lo gue congbtituye la esencia del referido invento
¥y por lo que se golicita Patente de Invencién por 20
gfios en Bspaifia, sobre: "ERFSCCIONAWIENTOS &N LA CONS
TRUCCION Di FRuWOS D TAWBORw; caracterizédndose por
lo giguiente:

12 .~ trerfecclonamientos en la congtruceibn de
frenos de tambor®, del tipo que incluyen un par de za
patas de frenos deslizablemente digpusstas en relacidn
de extremo contra extremo en un elemento de goporte,

y un par de palancas de pivotacibn preparades, por el
movimiento de rotacidn en direcciones opusstas, a se-
parer dichas zapatas de freno pera aplicar los frenos,
caracterizados porgue cada palanca de pivotacidn, ajug
tada en un elemento fijo consctado a dicho soporie pa-
ra movimiento de pivotaciédn en el mismo, comprende un
extremo preparado para ajustarse en un segundo elemen .

to sujeto sl extremo respectivo de los extremos adya-
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centes de dichas zapatas de freno, y un borde que;,;;
constituye una leva que funciona para cooperar conr.
unc de dichos elementos a fin de impulsar el seguh§€:
elemento citado y la zapate de fremado correspondien~
te hacia el tambor, al moverse pivotademente dicha x
palanca de pivotacidn por medio de un cable que OQ-
necta los extremos libres de dichas palancas de p@ié‘
tacibén el esfuerzo del cable citado se controla péﬁfi
uns palanca acodada pivotademente montada en dicho
elemento de soporte. .

23,- Perfeccionanientos seglin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque comprenden ademés un
actuador hidrdulico en forms de. doble pistbébn en V,.
gituado entre los extremos adyacentes de lag zapatas
de frenoj la palanca acodada antes citada, estéd mon-
tada pivotadaments en ﬁn érhol perpendicular a dicho, -
elemento de soporte, en una posicibn dismetralmente
opuesta a dicho actuador.

32 ,- WPerfeccionamisntos en la construccibn

de frenos de tambor", tal y como qusda sustancialmen=-

te descrito eh la presentefilemoria, e ilustrado en

los adjuntos dibyjos.
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