
"Perfeccionamientos en l a  construcción de 

frenos de tambor".
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Este Invento se re f ie re  a una construcción 

para e l  accionamiento de frenos mecánicos de tambor.

Un objeto de este  invento es proporcionar un 

montaje de freno de tambor, con un mecanismo accio - 

5 . nado mecánicamente, e f ic ie n te  y reducido para a ju s -
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tarse en e l in te rio r  de loa lím ites del espacio disr 
ponible para el conjunto de frenado.

Otroa objetos de este invento resultarán  evi­
dentes de la  descripción siguiente, con referencia a 
los dibujos adjuntos, en los que,

la  f ig . 1 es un alzado anterior de un conjún¿ 
to de frenado y

la  f ig . 2 es una v is ta  tomada por la  líne'a/dé 
corte 2-2 de la  f ig . 1;

la  f ig . 3í es un alzado anterior de un conjun­
to de frenado, que representa un tipo modificado de 
la  f ig . 1, y

laa f ig s . 4 y 5 son cortes por la s  líneas 4-4 
y 5-5 de la  f ig . 3) respectivamente.

Con referencia a la  f ig . 1, una placa de apoyo 
10 está preparada para sujetarse a una parte f i j a  da 
un vehículo, ta l  comompor ejemplo, una pestaña o b ri­

da de un e je . Un par de zapatas de freno 12, están 
montadas a deslizamiento en la  placa de apoyo 10, en 
relación de extremo contra extremo, para ajustarse 
con un tambor rotativo 14. Las zapatas de freno 12 
comprenden, cada una, una lla n ta  16 con revestimien­
to  18 unido a la  misma, y dotada de una nervadura 
transversal 20 acoplada, en su borde exterior, a la  

lla n ta  16. Un alojamiento 27 de cilindros para las 
ruedas, en forma de V, está  sujeto de cualquier modo 

bien conocido, a la  placa de apoyo 10, y se halla  si 
tuado entre un par de extremos de zapatas adyacentes 

28. Un tornapuntas de ajuste 29 de tre s  piezas, bien 

conocido, se aitáa  entre e l otro par de extremos ad-



yacentes 30 de las  zapatas, y u.n muelle 31 entre 
e llas  mantiene los extremos de las  mismas en ajus­

te con el tornapuntas. Un pasador 33 se prolonga a. 
travos de aberturas alineadas en una palanca 40, y 

5. en la  nervadura 20, y la  tuerca 42 se sujeta al pa­

sador 38 para montar así pivotadámente la  palanca 40 
en la  nervadura 20. La zapata de frenado 12 de la- de 
recha, se ha cortado en parte para representar lá  pa 
lanca 40 por completo. Un sujetador de cable 44 está 

10. pivotadamente montado en el extremo lib re de la  pa­
lanca 40, por un pasador 46 de cabeza plana, manteni 
do en su s it io  por un pasador de r e j i l la  47. Cada ex 
tremo del cable 48, se prolonga a través de un o rifi 
cío de una brida 49 del sujetador 44 del cable, y se 

15. recalcan botones 50 en cada extremo del cable 48, que
se ajustan a la  superficie que rodea la  abertura de 
la  pestaña 49, para retener el cable en cada sujeta­
dor del mismo.

Una palanca acodada 54 está dispuesta y com- 
20. prende un árbol 56 prolongado a través de una abertu

ra  55 de la  placa de apoyo 10, y a través de un espa 
ciador anular 59, un extremo 58 de una palanca de ac 
cionamiento soldado al extremo anterior del árbol 56, 
y un extremo de palanca de entrada 61 se enclavija 

25. al extremo posterior del árbol 5o. Un pasador de hor
qu illa  57 se prolonga a través del extremo posterior 

del árbol 56, para mantener la  palanca acodada en re 
lación de acoplamiento con respecto a la  placa de 
apoyo y al separador 59- ^ete proporciona apoyo la te  

30. ra l para el árbol 56. Un pasador 60 de cabeza plana



está soldado al extremo de la.palanca de accionamien­
to 58 del cable, y un manguito anular 62 g ira en el 
pasador 60 y se ajusta en e l cable 48 entre los éxt%3 

mos del mismo. 'Y*
5 . Un par de pistones de accionamiento 64 (se-ré-

- presenta uno) están montados a deslizamiento en ép 
alojamiento 27 de los cilindros. Un casquillo 66. está 
sujeto al pistón 64 y tiene una pestaña anular 67 'glae 
se ajusta en la  superficie anular 68 del alojamiento 

10. 27, para sujetarse en é l .  La palanca 40 tiene una su­
perficie  de leva 70 que se ajusta en la  cara extrema 

72 del casquillo 66 . Los muelles de retorno 74 se co­
nectan en un extremo a la  zapata 12, y su otro extre­
mo se une a un pasador f i jo  76 para retornar la s  zapa 

1$. ta s  a su posición suelta que se halla en ajuste con

la  cara 72 de los casquillos 66, mientras que estos se 
encuentran en ajuste de conexión en la  superficie ex­

trema 68 del alojamiento 27 de los cilindros.
En funcionamiento, suponiendo que e l tambor 

20. g ira en la  dirección de la s  flechas A, los pistones
64 de accionamiento del flá ido , impulsarán la s  zapa­
tas  12 hacia el exterior, en ajuste con e l tambor 14. 
La rotación del tambor tenderá a hacer g irar la s  za­
patas dé freno, en forma de conjunto, en el sentido 

25. opuesto al del re lo j, con e l impulso ejercido sobre
la  zapara 12 transmitido a través de la  tornapunta 

29, a la  zapata 12 de la  derecha, por cuyo medio esta 
áltima se sujetará en su extremo sobre el casquillo 
66 y por tanto en e l alojamiento 27 de los cilindros. 

30. Al sortarse la  presión de frenado, las zapatas re to r-
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nan e l muelle 74 que hará retornar dichas zapatas a 
su posición suelta y mantendrá el caequillo 66 en 

ajuste de fijac ión  con el alojamiento 27 de los ci­

lindros.
El mecanismo de aplicación de los frenos, fun 

ciona como sigue:
Se aplica una fuerza mecánica "F" al extremo 

in te rio r  de la  palanca de entrada 61 para hacer g i­
ra r la  palanca acodada en dirección opuesta a la  del 
re lo j, el extremo del cable de accionamiento 58 ten­
sará el cable 48 para acercar los dos extremos entre 
s í , haciendo g irar la  palanca 40 de la  derecha en la  
dirección del re lo j, y la  palanca izquierda 40 en la  
dirección contraria, alrededor de los pasadores 58. 
La superficie de leva 70 de cada palanca, reacciona­
rá sobre el caequillo 66 para proporcionar un empuje, 
a travás del pasador 38, a la s  zapatas 12 para sepa­

rarlas  en ajuste con el tambor 14. Al so ltar la  fuer­
za "F" de aplicación de los frenos en el extremo de 
la  palanca de entrada 61, los muelles 74 de retorno 
de las  zapatas harán que ástas pasen de nuevo a sus 
posiciones normalmente sueltas, y al mismo tiempo, 
realicen la  rotación de las palancas 40 y de la  aco­
dada 54 a su posición normalmente lib re .

Con referencia a la  f ig . 3, se representa una 
modificación del conjunto de frenado de la  f ig . 1.
Los elementos iguales a los de la  f ig . 1, se indican 
con la  misma referencia y con una "a" unida a la  mis 
ma. El freno se modifica montando pivotadamente las 
palancas mecánicamente accionadas sobre la  placa de30.



apoyo, más que en la s  zapatas de freno. Cada palanca;- 
100 está pivotadamente sujeta a la  placa de apoyo .IQa-; 
por un conjunto de pasador y tuerca 102. Un pasado^.
104 se prolonga a través de una abertura de la  nerva-, 
dura 20a en una dirección de separación de dicha n er­
vadura hacia la  placa de apoyo, y se suelda a la  ner^ 
vadura. Una pestaña 106 o reborde, se prolonga desate.

* 4 '

el extremo da aplicación de la  zapata de la  palanca" * 
100, en una dirección de separación desde la  placa de 
apoyo 10a, hacia la  nervadura 20a, y se ajusta en el 
pasador 104 para proporcionar una conexión de empuje 
entre la  palanca 100 y las zapatas de freno 12a. El ca 
ble 48a está sujeto por cada extremo al extremo lib re 
de la  palanca 100, y se ajusta entre sus extremos con 

el extremo 58a del cable de actuación de la  palanca 
acodada 54a.

El funcionamiento del freno es e l mismo durante 
la  actuación del fldido del sistema. Al aplicar fuerza 
"F" a la  palanca acodada 54a ésta gira en sentido opues 
to -a l del re lo j tensando e l cable 48a, haciendo g irar 
con é l la  palanca derecha 100 en una dirección en el 
sentido del re lo j, y la  palanca izquierda 100 en la  
dirección opuesta, por cuyo medio la  pestaña 106 comu­
nica una fuerza sobre el pasador 104 destinada a abrir 

la s  zapatas en ajuste con e l tambor 14a. Los muelles 
74a de retorno de las  zapatas, hacen retornar éstas, 

la s  palancas 100 y la  palanca acodada 54) a su posición 
suelta normal, al cesar la  fuerza de accionamiento "F".

Desde luego se tr a ta  de in c lu ir  en el alcance de 

este invento todas la s  aplicaciones equivalentes del
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mismo, por cuyo medio pueden obtenerse lo s  resu ltados 

an te rio re s  u o tros prácticam ente ig u a les .

N O T A

D escrita  suficientem ente la  na tu ra leza  del in ­

vento, a s i como la  manera de re a l iz a r lo  en l a  p rá c t i­

ca, debe hacerse-constar que la s  d isposiciones a n te - , 

riormente ind icadas, son suscep tib les de m odificacio­

nes de d e ta lle  en cuanto no a lte re n  su p rin c ip io  fun­

damental. También se hace constar que e l  invento co­

rresponde a una S o lic itu d  de Patente presentada en 

Norteamérica, con fecha 10 de septiembre de 19¿5, No. 

486.355; acogiéndose por lo  tan to  a lo s  beneficios que 

conceden lo s  Convenios In te rnac iona les en v igo r, sien ­

do lo  que constituye l a  esencia del re fe rid o  invento 

y por lo  que se s o l ic i ta  Patente de Invención por 20 
anos en España, sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS 

. TRUCCION DE FRENOS DE TAMBOR"; caracterizándose por 

lo  sigu ien te :

1 s.- "Perfeccionamientos en la  construcción de 

frenos de tambor", del t ip o  que incluyen un par de za 

patas de frenos deslizablemente dispuestas en re lac ió n  

de extremo contra extremo en un elemento de soporte, 

y un par de palancas de p ivo tación  preparadas, por' e l 

movimiento de ro tac ió n  en d irecciones opuestas, a se­

parar dichas zapatas de freno para a p lica r lo s  frenoB, 

carac terizados porque cada palanca de p ivotación, a jus 

tada en un elemento f i j o  conectado a dicho soporte pa­

ra  movimiento de p ivo tación  en e l  mismo, comprende un 

extremo preparado para a ju s ta rse  en un segundo elemen 

to  su je to  a l extremo respec tivo  de lo s  extremos adya-
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ce lites de dichas zapatas de freno, y un borde que 
constituye una leva que funciona para cooperar con 
uno de dichos elementos a f in  de impulsar e l segundo 
elemento citado y la  zapata de frenado correspondien­
te  hacia e l tambor, al moverse pivotadamente dicha * 

palanca de pivotación por medio de un cable que co -,/  
necta lo s extremos lib re s  de dichas palancas de pivo- 

tación e l esfuerzo del cable citado se controla por * 
una palanca acodada pivotadamente montada en dicho 

elemento de soporte. .
23..- Perfeccionamientos segdn la  reivindica­

ción 1, caracterizados porque comprenden además un 
actuador hidráulico en forma de doble pistón en V, 
situado entre los extremos adyacentes de las  zapatas 
de freno; la  palanca acodada antes citada, está mon­
tada pivotadamente en un árbol perpendicular a d icho.- 
elemento de soporte, en una posición diametralmente 
opuesta a dicho actuador.

33.-  "Perfeccionamientos en la  construcción 
de frenos de tambor", ta l  y como queda sustanoialmen-
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