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PATENTE DE INVENCICN

MEMORTIA DESCRIPTIVA
Bobre:
" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS GRIFOS DE MANDO AUTOMATICO, ESPE-
CIAIMENTE PARA LA REGULACION DE LA CALEFACCION DE LOS VEHICU-

LOS AUTOMOVILES "
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francesa, domiciliada en 64, Avenue de la Gran-
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La invencidn se refiere a los grifos de mendo
automético, cuyo érgano de maniobra es accionado bien por
un dispositive puramente mecénico, 0 bien por un disposi-
tivo hidrdulico, neumdtico, o eléctrico, y se refiere mids
particularmente s suglicacién para la regulacion, espe-
cislmente para la regulacidn de la calefaccidn de un vehi-
culo automdvil.

BEn los grifos de tipo clésico, la seccidn de pa~
so ofrecide al fldido se halla comprendida entre las caras
dispuestas frente a frente de dos elementos de obturacidn
cooperantes cuya posicidn relativa estd ligada a la posi-
¢idn del drgeno de maniobra. Cuando ests seccidn de paso
es relativemente frande, los desplazamientos del dérgano de
meniobrs provocan variaciones moderades del caudal de fldi-
do. Por el contrario, en la proximidad del cierre completo
del grifo, es decir, cuando las caras dispuestas frente a
frente de los elementos de obturacidn (por ejemplo una val-
vula y su asiento) estan casl en contacto, el mds ligero
desplazemiento del Srgeno de maniobra provoca una conside-
rable variacidn de caudal. Este inconveniente impide prac-
ticemente el empleo de tal grifo en una instalacidn de re-
gulacidn. Para obtener una regulacidén precisa, se utilizan
para el reglaje de los caudales unos dosificadores muy com-
plicados.

Incluso para regulaciones relativemente rudimen-
tarias, dificilmente se puede obiener un reglaje correcto
de un caudal de fldido con un grifo cldsico. Si se uiili-
za por ejemplo tal grifo, mandado por un dispositivo ter-
mostdtico, -para regular el caudel del fldido caliente de

alimentacidn del radiador de ealefaccidn de un vehiculo
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automdvil, una ligera variacidn de temperatura del aire que
sale de este radiador provocara, en la proximided del cierre
completo del grifo, una variscidn de caudal demasiado impor-~
tante del fluido de calentamiento de 1o que resultard un fe-
némeno de bombeo.

De acuerdo con la presente invencidn, se palia
este inconveniente estableciendo entre le posicién del Srga-
no de maniobra y la seccidn de paso una ley de corregponden—
cie tal que un movimiento uniforme de este drgano de manio-
bra provogque, en le proximidad del cierre completo, unas
veriaciones de caudal inferiores o muy poco superiores g
las varisciones de caudal gue provoca en la proximidad de
la spertura completa. Con tal fin, se puede modificar la
gorma de las caras dispuestas frente a frente de los ele-
mentos de obturacidn, as{ como la elasticidad de loz mis—
mos; igualmente se puede hacer actuar el drgano de menio-
bras sobre la posicidn relativae de los elementos de obtu-
racién, en la proximidad del cierre completo, por medio de
urg desmultiplicacion.

BEn wn modo de realizacidn, se aplica la disposi-
cién descrita en la Patente espafiola n® 312.077, consisten-
te en dar a las superficies cooperantes de los elementos de
obturacidn, de los que uno por lo menos es deformable elds—
ticamente, unas fuerzas tales que dichas superficies no
sean rigurosamente complementarias en posicidn de reposo, de
mgnera que dejan paso entre ellas a un caudal muy reducido
de ligquido cuando se hallan simplemente aplicadas una con-
tra otra sin apriete. BEntre esta posicidn y el cierre com~
pleto, que se obtiene por apriete y deformacidn del elemen~

to de obturacidn eldstico, un desplazamiento relativo sen-
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sible de los elementos de obturacidn, provocedo por la regu-
lacidn, no determina més que ung muy ligers variacidn de
caudal que no corre el riesgo de producir bombeo.

En otro modo de realizacidn, el Srgeno de manio-
bra del grifo, accionado por la regulacidn, actia sobre la
posicidn relativa de los elementos de obturacidn por medio
de una leve 0 de un dispositivo équivalente que asegura una
desmultiplicacién muy elevada en la proximidad del cierre
completo del grifo, En esta zona de funcionamiento del gri-
fo, las sefiales de regulacidén que provocan un desplazamien-
t0 sensible del drgano de maniobra no producen sino un des-
plazamiento relativo extremadamente reducido de los elemen-
tos de obturacidén, de lo que resulta una variscién muy lige-
ra de caudal.

Bl dispositivo de acuerdo con la presente invencion
ée combina ventajosamente con el grifo termostatico descrito
en la Patente francesa nf 1.406.644 del 11 de Junio de 1964
g nombre de la solicitanfe, que comprende un mando de celi-
bracidn que actia en serie con el mando de regulacidn sobre
el drgano de meniobra. Un grifo termostatico asi combinado
forme ‘tembién parte de la invencidn.

Ia descripcidn expuesta a continuaeidn a le vis-
ta de los dibujos adjuntos, dada a titulo de ejemplo no li=
mitativo, permitird comprender perfectamente las diferentes
particularidades de le invencidn y el modo de realizarlas,
siendo evidente que toda disposicién que se deduce tanto
del texto como de las figuras queda dentro del marco de di-~
cha invencidn. -

| la Figura 1 es el esquema de una instalacidn de

calefaccidn de un vehiculo automdvil.
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La Figura 2 es un grafico explicativo mostrando
las variaciones del caudal de fluido de calentamiento en
funcidn de la carrera de la vélvula de un grifo termosté-
tico.

La Piguras 3 representa un grifo termostatico de
acuerdo con la invencidn, visto en corte.

La Pigura 4 es una vista andloga a la PFigurs 3
mostrando otro modo de realizaciénm.,

En el dispositivo de calefaceidn que ests, Tepro=
sentado esquemdticamente en la Figura 1, se envia un fldi-
do de celentamiento, generalmente agua caliente, proceden~
te de unaz fuente 1, por una canalizaciéﬁ 2, pasando por un
grifo sermostitico designado en su conjunto por la referen—
oia 3, & un radiador de calefaccidn 4, de donde vuelve g
la fuente 1 por una canalizacidn 5. Se sopla aire en el
sentido de las flechas 6 y se calienta al atravesar el ra-
diador 4 antes de ser enviado al interior del vehiculo, El
grifo termostédtico 3 comprende, de un modo conocido, un
cuerpo 7 en el que se ha previsto un paso de fldido que
presenta dos empalmes 8, 9, separados por un dispositivo
de obturacifn 10, 11 que se compone de um asiento 10 y una
valvula 21. Bl érgano de maniobra de esta vdlvule estd di-
bujado esquematicamente por un pistén 13 que actia sobre
la vélvuls 11 por medio de una varilla de pistén 12. El
pistén 13 se desplaza deniro de un cilindro 14 por la accidn
de un fluido dilatable contenido en la cémara 15 de este ci-
lindro, una ecdpsula 16 dispuesta en la corriente de aire
que sale del radiador 4 y una tuberia 17 que los une entre
s{, Bate dispositivo constituye el mando termostético del

grifo 3, que asegura la regulacidn de la calefaccidn.



xd

y -:u:'a.'ir Yy
AR
o

&

{u"‘»;:‘ 1/
R -/

S R RiiCeiviuen

"1 S

Se ha representado esquemdticemente en 18 wn man-

do de calibracidn a mano, anidlogo al que ha sido deserito
en la Patente francesa n2 1.406.644, antes mencionada, que
permite modificar a voluntad la temperatura del aire que
5,' sale del radiador. Segin esta representacidn esquemdtica,
el cilindro 14 es solidario con una varilla roscada 18a
que se rosca en una pieza fija 18b.
' El funcionamiento de tal dispositivo de calefac-
cidn es bien conocido. En tiempo frio, el confort de los
10. pasajeros del vehiculo exige que el aire que sale del ra-
diador 4 se halle a una determinada temperatura, por ejem-
plo a T08C, Para obtener esta temperatura, el f£ldido de
calefaccidn debe ser suministrado al radiador 4 a un de-
terminado caudal Qo’ por ejemplo 500 1/h. El mando ter-
15, mostatico dispone el pistdén 13 en una determinada posi-
éién Xy 2 la que corresponde este éaudal Qo' Si varia
accidentalmente la temperatura del aire que sale del ra-
diador 4, por ejemplo a consecuencig de una variacidn de
le temperatura exterior o de la temperatura del fldido
20, de calefaccidn, el mando termostético modifica la posi~
cidn del pistén 13, y por consiguients la carrera de la
vélvula 11, en wna ligera cantida.(lkxo) determinando un
nuevo caudal Q'o del fldido de calefaccidn, que dispone
nuevamenie al valor deseado la temperatura del aire que
25, sale del radiador 4. Este funcionamiento estd ilustrado
por la Figura 2, en la que se ha trazado en 19 el diasgra-
ma que representa el valor del caudal Q, expresado en
ordenadas, en funcién de la posicidn x del pistén 13, expre-
sada en abscisas. |

30. En tiempo mas calroso o en "entretiempo!, la
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temperatura del aire soplado debe ser menos elevada, por
ejemplo 402C, correspondiendo a un valor netamente mas
bajo Q1 del caudal de fléido de calefaccidn, por ejemplo
50 1/b o incluso menos. El mando de calibracidn 18 permi-
te de un modo conocido, modificar la carrera de la valvu-
la 11 para obtenef esta nueva condicidn de funcionamiento.
Bn la figura 2 se puede ver que ia posicidn Xy del pistén
13, correspon&iente a une corta carrera de la valvula que
determina el caudal Q1, es muy reducida. En esta posicidn
de la valvulay el menor desplazamiento ([kx)1, en mas o
en menos, del drgano de mando 12, produciendo la misma va-
riacidn (Ax),, de la carrera de la vdlvula, provoca una
variacidn considerable (AQ)1 del caudal: Por consiguien~
te un ligero enfriamiento acecidental, por ejemplo, del
aire soplado producira el funcionamiento del dispositivo
termostdtico, que accidnard el pistén 13 hacia arriba en
una ligera cantidad (£3x)1 aumentando as{ en la misma can~
tidad la carreras de la valvula 11. Aungue esta variacidn
de carrera (Ax)1 sea muy ligera, se produciréd como conse-
cuencia de ella un sumento de ceudal (AQ), relativemente
importante, que calentard el aire soplado por encims de la
temperatura deseada; el dispositivo termostédtico funciona
entonces en sentido inverso, enfriando el aire por debajo
de esta temperatura, y asi{ sucesivamente; es el Ffendmeno
de bombeo, funcionando el grifo termostdtico por impulsio-
nes alternas sin encontrar la posicidén de equilibrio.

La Figura 3, en la que los elementos que desem-
peflan el mismo papel que en la Figura 1 han sido desig-
nados por las wmismas referencias, representa un grifo ter-

mostdtico de acuerdo con la invencidn, que permite paliar
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este inconveniente. -
Egte grifo es igual al que ha sido descrito en la

Patente francesa n? 1,406,644, antes mencionada, con excep-

cidn del dispositivo de obturacidn 10, 11. Un menguito 12a

se apoya por medio de un resorte 12b sobre una arandela ri-
gida 12c¢ empotrada en la valvula, estando limitado el alar-
gamiento del resorte 12b por una vearille 124 que se apoya
debéjo de la arandela y sobre el manguito. Bl tren termos-
tatico comprende el cilindro 14 y el pistén 13 que se desli-
za en su interior por la aceidn del fldido termostdtico que
llena la cémara 15 y se apoys sobre el manguito 12a por me-
dic de wna bola 20. Bl £1fido de la odmara 15 aftdia sobre
el pistén 13 por medio de la deformacidn de una bolsa elds-
tica 152 que evita toda fuga de fluido. El cilindro 14 estd
alojado en un bloque 21 deslizante en el casquete 22 del _
cﬁerpo del grifo 7 bajo la accidén del mando de calibracidn,
constituido por una leva 23 que se hace girar alrededor de

w eje 24 y contra la que es empujado el bloque 21 por un

 resorte 25 que se apoya sobre un asiento 26 cuya dilsposicidn

ha sido descrita detalladamente en la Patente francesa num.
1.406.644 ya mencionads. Otro resorte 27, que se apoya igual~
mente sobre este asiento 26, empuja el manguito 12a hacia
arriba. '

Ia valvula 11 y su asiento 10 son semejantes a los
que han sido descrito detalladamente en la Patente espafiols
n? 312.077 antes mencionada. Ig vélvula 11 comprende un cuer-
po: relativamente grueso 11a, fabricado en un eldstomero
apropiado que presenta una elasticidad permanente y resige

tente al agua caliente y al glicol utilizedo en los anticon-

gelantes, ¥y una membrans 11b que estéd aprisionada de manera
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estanca, en su periferia, entre el cuerpo de grifo 7 y su cas-
quete 22. El asiento 10 comprende, sobre una porcidn de su cir-
cunferencia comprendida enire 1/3 y 1/5 de la misma, una esco-
tedurs en forma de media luna 10a cuya profundidad estd com-
prendida entre 1/5 y 1/20 del espesor del cuerpo de caucho 11a
de la vélvula.

Bl grifo termostdtico funciona como se ha indicado
més arriba en relacidn a la Figura 1 pero, cuando el mando de
calibracién 18 y el tren termostético 13, 14 actuando en se-
rie disponen el cuerpo de vélvula 11a en contacto con su asien-
to 10, un débil caudal de fldido pasa todavia entre los empal-
mes 8y 9 a través de la escotadura 10a. Cuando aumenta la pre~
sidn ejercida por el manguito de maniobrs 122, se obtiene el
cierre completo del grifo muy progresivamente por aplastamien~
to ¥ deformacidén del cuerpo de valvula eldastico 11a, que relle-
na progresivemente toda la escotadura 10a.

Unos resortes tales como 12b y 27 estdn previstos en
el grifo termostatico que ha sido descrito en la Patente fran-
cesa n? 1.406.644, el resorte 12b ests destinado Unicamente a
permitir, sin riesgo de averis, un determinado desplazamiento
del pistén cuando estd aplicada la vélvuls sobre su asiento.
Conviene hacer constar que en el modo de realizacidn de la Fi-
gura 3, cuando se desplaza el pistén 13 hacia abajo por ejem-
plo, empuja al manguito 12a contra la accidn del resorte 27
mientras que el cuerpo de valvula no esté en contacto con su
asiento 10, y contra las acciones conjugadas del resorte 27,
del resorte 12 y de la elasticidad del cuerpo de valvula 11a
seguidamente. En la fase final de este desplazamiento, el re-

sorte 12b se aplasta a medida que se va deformando el cuerpo

de vilvula 11a, de manera que la disminucidn de la seccidn de
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paso y por consiguiente del caudal de £luido due la atraviesa
sea aun més progresiva que si el cuerpo de valvula 11a estu-
viera ligado rigidamente al manguito 12a. Bl resorte ©b debe
gdaptarse s este papel especifico que desempefla en la inven-
cidn, y en particular Bu rigidez debe estar prevista, en fun-
cién de la elasticidad del cuerpo de valvula 1la, pars obte-
ner la ley correspondencia deseada entre el desplazamiento

del pistdn 13 y la variacidn de caudal resultante., Ia rigi-
dez del resorte 12b debe ser suficiente para permitir tambien
que se desplacen hacia abajo el pistén 13 y el manguito 12a,
gplastando dicho resorte, cuando el cuerpo de vdlvuls se hallas
apoyado fuertemente sobre su asiento y obiure completamente la
escotadufa 102,

Le curva que representa la variacidn del caudal en
fupcién de la carrera del pistén 13 durante el cierre progre-
sivo esté representada por 1%a en la figura 2. Se observa en
esta figura que el caudal de fliido de calegfaccidn Q1 que ali-
mente al radiador de calefaccién en "entretiempo" corresponde
a una posicidn X, del pistén y que a'un pequefio éésplazamien—
to Q&;x)1 del mismo, impuesto por el tren termostitico que
reacciona a una variacidn de temperaturs del aire soplado,
correspondera una muy ligera variacidn de caudal que no co-
rre el riesgo de provocar fenémeno de bombeo.

Ni que decir tiene que todas las disposiciones des-
critas @ mencionadas en la patente espafiola n¢ 312.077 son
aplicables al grifo termostatico de la Figura 3, que no ha
sido descrito mds que a titulo de ejemplo.

Se puede modificar principalmenfe la forma, el ma-
terial y las dimensiones de la vélvula asi couo la disposi-

cidn y las dimensiones ‘de las escotaduras o pasos andlogos
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que subsisten entre la misma y su asiento cuando se hallan
gimplemente en contacto, para dar a la curva 19a de la Fi-
gure 2 la configuracidén més ventajosa con el fin de obtener
un funcionamiento correcto de la regulacidn. _

En el modo de realizacidn de la Figura 4, la par-
te superior del grifo, que comprende el mando de calibracidn
y el tren termostatico, es idéntica a la parte superior del
grifo de la Figure 3 y los mismow elementos estan indicados
por las mismas referencias. No obstante, el piston 13, en
vez de actuar directamente sobre el manguito de magniobra 12a,
estd unido por una articulacidén 28 a una leva 29 giratoria
alrededor de un eje 30, apoyandose esta leva sobre un salien-
te 31 del manguito de maniobra 12a, que es empujado contra
esta leva por medio del resorte 27, El resorte 25 de la Fi-
gura 3, que mantiene el blogue 21 apoyado sobre la leva 23,
ha sido sustituldo por un resorte en espiral o un resorte de
torsidn no representado que tiende .a hacer girar de un modo
conocido la leva 29 en el sentido inverso al movimienfo de
las agujas de un reloj (Figura 4). Bl manguito 12a actia so-
bre la valvula 11' cooperante con su asiento 10', la valvila
11' y el asiento 10' son eemejantes a la valvula y al asien—
t0 que han sido descritos en la Patente francesa ng 1,406,644
antes mencionada. El asiento 10' es simplemente gnular y la
valvula 11' es una simple valvula de membrana cuyo reborde
11a' estd aprisionado de manera estanca, en su periferia,
entre el cuérpo de grifo 7 y su casquete 22.

' En este modo de realizacidn, en pistdn 13 actia so-
bre la valvula 11' por medio de uma transmisidn que compren-

de el conjunto formado por el manguito 12a y el resorte 12b

que actva sobre la arandela 12¢, y la leva 29 asegurando
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perfil dado a la leva 29, permite obtener la ley de correspon- -
dencia deseada entre el desplazamiento x del piston 13 ¥y la ce~
rrera de la valvula 11', en la proximidad de cierre completo.
Bl perfil de la leva 29 debe elegirse de manera que, en la
proximidad inmediate de este cierre completo, un desplazamien-
to X apreciable del pistén 13 produzea, por medio de esta le-
va, un desplazemiento insignificante de la valvula 11' y por
consiguiende una veriacidn muy prquefia del caudal Q.

Por ejemplo, se puede elegir el perfil de la leva
29 para que la variscidn de este ceudal esté representads por
la curve 19b de la Figura 2. Al cauvdal Q1 del fldide de cale-
faccidn en "entretiempo" corresponders asi una posicidn x",
del pistén 13 que constiuya el érgano de meniobra, y se ve
que un ligero desplazamiento (Ax)1 de este pistén, provocado
por el tren termostdtico en respueste a una variacidén de la
temperatura del aire soplado, producird una variscidn muy re-
ducida de caudal,

Cuando la abertura del grifo es suficiente, la des-~
multiplicacidn entre el pistén 13 y la vdlvule 11' no es ne-
cesaria y el perfil de la leva 29 puede estar determinado pa-
ra que los desplazamientos de la valvula sean iguales 2 los
del pistdn.

Es evidente que los modos de realizacidn descritos
no son mas que ejemplos y que se podrian combinar entre si
de diversas meneras o modificarlos, especialmente por susti-
tucidn de equivalentes técmicos, sin selir por ello del oua-

dro de la invencidn,
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Ta Patente de Invencidn, que se solicita por veinte
afios, para BEspafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
bera recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN L0S GRIFOS DE MANDO
AUTCHATICO, BSPECIALIENTS PARA LA REGULACICN DE LA CALEFACCION
DE LOS VBHICULOS AUTOMOVILES", con Prioridad de la demanda de
Patente en Francia n® P.V., 31.496, de fecha 15 de Septlembre
de 1965, segln las caracter{sticas esenciales de las siguien-
tes:

REIVIEDICACIONES

18.~ Perfeccionamientos en los grifos de mando auto-
matico, especialmente para 12 regulacién de la calefaccidn de
los vehiculos automéviles, en los que la seccidn de paso ofre-
cida al fldido esta comprendida entre las caras dispuestas
frente a frente de dos elementos de obturacidn cooperantes cuya
posicidn relativa estd ligada a la posicidn de un érgano de ma-
niobra mendado automdticamente, caracterizado porque un despla-
zemiento dado del érgano de maniobra provoca, en la proximidad
del cierre completo del grifo, una variacidn de la seccidn de
paso suficientemente débil para que la variacidn de caudal co-
rrespondiente sea inferior o, a lo sumo, muy ligeramente supe~
rior a la variacidn de caudal que provoca un desplazamiento
igual del drgano de maniobra, en la proximidad de la apertura
completa,

28, - Perfeccionamientos en los grifos de mando autom
mético, especialmente para la regulacidn de la calefaccidn de
los vehiculos automdviles, sezin la reivindicacidn 18, carac~
terizado porque las superficies cooperantes de los elementos
de obturacién de los que por lo menos uno es deformable elds-

ticamente, no son rigurosamente complementarios en reposo, de

manera que permitan el paso entre ellas de un débil caudal
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de 1{quido cusndo estén aplicadas una contra otra sin apriete,
obteniéndose el cierre completo por un apriete que provoea,
por deformacidn de dicho elemento deformable, la splicacién
en contacto estrecho de dichas superficies una conira otra.

' 38,~ Perfeccionamientos en los grifos de mando auto=-
mético, especialmente pars la regulacidén de la calefaccidn de
los vehiculos automéviles, segin la reivindicacién 28, carac-
terizado porque el érganc de maniobra actda sobre la posicidn
relativa de los elementos de obturacidn por medio de un resor-
te u otro elemento eldstico.

48,- Perfeccionzamientos en los grifos de mando auto-
ndtico, especialmente para la regulacidn de la calefaccidn de
los vehiculos automéviles, segin les reivindicaciones 18, 28
§ 38, carascterizado porque el Srgano de meniobra actia sobre
la posicidn relativa de los elementos de obturacidn por medio
de‘una leva o de un dispositivoe equivélente que asegura una
desmultiplicacidn muy elevada en la proximidad inmediata del
cierre completo del grifo. |

58,~ Perfeccionamientos en los grifos de mando auto-~

nético, especialmente pere la regulacidén de la calefaccidn de

los vehiculos automdviles, segin une cualquiera de las reivine

dicaciones precedentes, caracterizado porque comprende ademés,
de manera en si conocida, un dispositivo de calibracién a ma-
no del orgeno de maniobra.

68, PERFECCIONAMIENTOS EN LOS GRIFOS DE MANDO AUTO~
MATICO, ESPECIAIMENTE PARA LA REEGULACION IE LA CALEFACCIUN DE
10S VEHICULOS AUTOMOVILES. ' '

Segin queda sustancizlmente descrito en la presente

) o../coe
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memoria, que consta de quince hojas, escritas a mdquins por
una sola cara y dlbujos.
Madrid, 7 de Septiembre de 1966

nIz;

Firmado: M.* Doloref Jorquefa
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