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PATENTE DE IRVENCION

Que por 20 afios, para Scpafla y suc Posesiones, se solicita a favor
e la firma SULZER FRERES, Socibté Anonyme,'entidad suiza, residen—

te en WINTERTHUR, (SUIZA), por: "SISTEMA THYiCGROR DE UN LOTOR D& s¥—

~

PLCSICH" o

Menmoria descriptiva

La invencidn se refiere a un sistema inyector de un motor
de explosién con una bomba de combustible que transporta el mismo a
wn depésito de reserva y, al menos, un inyector dispuesto en wn ci-
Jlindro operador y acoplado a un ﬁepésiﬁo de reserva, cuyo inyector
estd dotado de wna azuja de vélvula conducida en el cuerpo del in-
vector con ajuste hermético en un taladro que clerra cop su extremo
dotado Ca una superficle de clerre hermético el capal inyector, es—
tando caracterizado el sistema por el hecho de que en el extremo de
lagzuja de valvula situado opuesto g la superficle de cierre hermné-
fico estd dispuesto uvn espaclo hueco que a través de wn conducto de
nando conunica con un sistema de presién de contpol, encontrandose
en el conducto de mando un 6rgano, por el cual el conducto de mando

) . ) K £ =
e3 cerranle peribdicamente contra el sistema de presion de control
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v conupnicable al espacio : hueco de la aguja de vél&ula con un espa—
cio Ge menor presidn.

Son conocidos sistemas inyectores en motores de explosidn
en que una bomba de combustible comln para varios cilipdros de la ud—
quina transporta combustible a un acumulader igualmenie comiu. Desde
el acunulador conducen entonces tuberias a los sendos inyectores dig
puestos en los cilindros operadores. Los inyectores estdn dotados -
de agujas de vdlvula que cierran el acceso del combustible a los ori
ficios de la tobera. Las respectivas operaciones de inyeccidn son ——
resueltas de tal modo, que las agujas de los inyectores smon levanta-
das mecdnicamente o eléctricamente por electroimanes, en un uomen—

gis-

to determinado y durante determinado inbtervalo de Fiempo. Bzto

[6]

tenas inyeciores tienen clertac ventajas, ya que en especial el mo-
mento de la inyeceidn, la cantidad inyectada y la presiln del combus—
ble pueden ger elegldos independientes entre si. Los sictemas de in-
yeceién'de estie tipo conocidos hasta el presente, tienen sin embar-
go una serie de inconvenientes. En inyectores mecanicamente contro-
lados, el sistema de control es complicado, en particular cuando, —-—
ademds de una variacidn de la cantidad de combustible a inyecbar, ==
debe ser variable ademds el momento de la inyeccibn. Ia realizacibn
eléctrica del mando es igualmente relativamente volwainosa, complica
da, propensa a interrupciones y con ello cara. Adends se ha propues—
to ya efectuar el mando de Llos inyectores medianie Orzanos controla-
dos mecanicamente que se encuentran en los conductos de presidn des-

Y

de el acumulador hasta las valvulas. De este modo es posible

kg

or cier
%0 simplificar la instalacidn por disposicidn central de los 6rganos
de control, por otro lado, se producen emperoc en los largos conduc—
tos de presidn desde los drganos de mando a los cilindros en mayores
maquinas las conocidas oscilaciones que originan una inyeccidn ulte—
rior y fenbmenos dindmicos similarese

Ta invencidn tiene por objeto la creacidn de un sistema de

inyeccién que presenta las ventajas de log conccidos sistemas, pero
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variocs inyectores de un mayor motor de explosidn mediante wn Organo

central de mando. Sin embargo, puesto que el mando no se efectia -
poxr el conducto de presidn para el combustible a inyectar, no sé -
originan las mencionadas oscilaciones dinduivas gque tienen por con-
seeunencia una inyeccidn ulterior, vibracidn de los inyectores, efc.
Io razén para ello estriba en el hecho de que por un lado los conduc
tos de mando presentan Secciones mucho menores que los conductos de
combustible, es deeir, que tienen mucho menor elasticidad. Por otro
lagopueden preverse en 1ugar-de un acunulador comin, un némero de -
aeunuladores de menor tamafio gue estdn dispuestos entonces inmedia~
tamenbe'cerea de los inyectores, porlo que pueden eliminarse la cai~
da de presidn dependiente del flujo a los conductos de admisidn, asi
como vibraclones originadas en 1los mismos. En ello el sistema de in-
yeceidn seglin invencifn es mucho mas semcillo que la mayoria de los
conocidos sistemas de este tipe y poco propenso a infterrupciones.

Ta invencidn es explicada mediante un ejem~plo de realiza=-
eidn ilustredo en el plano, mostrandos

~fige 1, 6l esquema de un sistema inyector segln invenciln,
junto con una seccidn de la corredera de distribucilén empleada segin
invencidn y del inyector;

~fige 2, la secoibn IT - II en fig. 1.

Bp figura 1 una bomba de combustible 1 extrae a través de
un conducto 2 combustible de un depdsito 3 y lo transporta a un con-
ducto de presidn 4, en que se encuentra un regulador de presidn 6,-
del cual retorna el combustible sobfante a través de un conducto de
paso % al depbsito 3. Desde el copnducto de presidén conducen tuberias
de derivacibn 8 a acumuladores 5 agregados a cada cilindro. ILos sen;
dos acunuladores 5 comunican constantemente entre si por los conduc—
tos 8 y forman un espacilo acumulador comine Cada acumulador comuni-
ca con un inyector 9, que esta dispuesto en la culata del motor de

exnlosibn no ilustrada. EL inyector 9 consta de un cuerpo 10 en cu-



80

85

90

95

100

105

- 4 -

ladro del cuerpo es conducida una aguja cilindrica 12 dotada de wn
extremo reducido 13 que lleva superficies cdnicas de cierre hermé-
tico 14. Ias superficies 14 cooberan con wn asiento de valvula 15 de
construccién correspondiente en el cuerpo. Delante del asiento de -
vélvula 15 se encuentra un egpacio hueoo 16 que a través de wn tala-
dro 17 conunica con el conducto de presibn 8 y a través de éste con
el espacio,del acumuwlador 5. EL extremo de la aguja 12 del inyector
situado opuesto, estd doﬁado igualmente de una parte reducida 18 al=-
rededor de 1é cualresté formado en el cuerpo un espacio hueco 19. Bl
espacio hueco comunica a través de un taladro 20 con un conducto -
21,22 que estd acoplado-igualmente al conducto de presidn 4. B-n el
conducto 21,22 se encuentra una corredera &istribuidora 23 por la -
cual puede embablecerse a voluntad o una comunicacidn del conducto
21 y 22 o cerrarse el conducto 22 y en su lugar comunicar el conduc—
to 21 con wn conducto 24 para su descarga que reborna al depbsito -
de combustible 3e

La bomba 1 transporta comhustible del depdsito 3 al con—
ducto de presidn 4 y llena los acumuladores 5 de tal modo, que se
Origiﬂa delante de las vélvulas inyectoras 10 la misma presidn co-
mo ha sido regulada en el regulador de presioén 6. Bl combustible -
transportado de néds es retornado a través del conducto de paso T al
depdsito 3. Da presidn que reina en el acumulador 5 llega por un la-
do a través del conducto 8 y el taladro 17 al recinto 16 del inyec—
tor, donde amcciona sobre la aguja de valvula 12. Cuando por interme-
dio del érgano de mando 23 es producida una comunicacidn entre los
conduc tos 21 y 22, llega la misma presifn también al teladro 20 y
al recinto 19 del inyector, acclonande asi sobre los dos extremos
de la aguja 12 del inyector la misma presién. S9in embargo, debido g
que la seccidn influida por la presidn es disminuida en el extremo

inferior de la aguja 12 del inyector por el radio del asiento 15 de

.~ la vdlvula, supera la fuerza que acciona desde arriba sobre la agu-
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Jja y que la presiona sobre su aslento. EL inyectbf.esté cerrado, no
teniendo lugar ninguna inyeccidne Sin embargo, tan pronto como por la
corredera de distribucidn 23 es interrumpida la comunicacién entre los
conductos 21 y 22, siendo establecida una comunicacibn del conducto
21 con el taladro 24, desciende bruscamente la presién que reina en
el espacio 19. Debido a la sobrepresidn que acciona desde abajo so-
bre la aguja, es levantada la misma, inicidndose la inyeccion del -
combustible en la cdmara de combustidén de la mdquinae La carrera de
la aguja del inyector estd limitada en ello por el juego entre la —
parte reducida 18 de la aguja del inyector y la pared opuesta de la
cdmera 19. Para finalizar la operacidn de inyeccidn el conducto 21
es separado por la corredera de distribucidn 23 nuevamente del con-
ducto 24 y originada una comunicacidn pasante entre los conductos 21
y 22, As{ es copducida a la cdmara 19_nueVaménte la completa presidn
gue reina en el conducto de presién 4y por lo que se compensan las
fuerzas hidraulicas sobre la agujéﬂdel inyector. Debido a la fuerza
de gravedad, la aguja 12 se desplaza entonces hacia abajo y cierra
con su superficie de clierre hermético 14 la admisidn del combustible
a la tobera 11.la maniobra de cierre puede ser acelerada de tal ma-
nera que se dispone en él taladro 17 del modo llustrado un calibre
de estrangulacidn 25.Por éste es bajada en el flujo del combustible
a la tobera 11 la presidn en el conducto 17.La diferencia de presidn
asi originada entre los espacios 16 v 19 contribuye a un clerre ra-
pido de la aguja 12 del inyector.

La corredeia de distribucidn 23 que sirve a la mencionada c9
municacidn elegible de los conductos 21,22 o, respectivamente,21,24,
contiene un cuerpo de corredera 30 impulsado por un engranaje 28,29
y otras partes no ilustradas del cigliefial del motor de explosidne El
impulso es en ello, debido & la formacién axialmente simétrica de la
corredera de distribucibn, como se deduce del plano, tal que la co-

rredera realiza para dos operaciones de inyeccidn en el mismo cilin-
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dro una revolucidn. Esto significa que en motores de dos tiempos la
corredera de distribucidn debe tener la mitad del nimero de revolu—
ciones del cigﬁéﬁal;

Bl cﬁerpo 30 de la corredera estd montado en un manguito
31 que a su vez estd montado giratorio en la caja 32 de la correde-
ra. La caja de la corredera estd dotada de taladros 33 acoplados al
conducto de presidn 22, asi como con taladros 34 gue comunican con
el conducto 21. Ademds contiene la caja taladros 35 que comunican
con el conducto de salida 24 y sirven para la expulsién del combus—
tiblee

El manguito 31 de la vdlvula esta dotado de dos lumbreras
longitudinales 36 (figs. 1-2), que comunican con los taladros 33. -
Ademds lleva el manguito de la valvula dos hendiduras 37, que tienen
aproximadamente la forma de la cifra "% y comuniéan con los tala—

dros 34« Finalmente, existen en el maﬁgﬁito de la vdlvula dos he-n-

==z diduwras 38 que comunican con los taladros 35.

'El cuefpo 30 de la valvula-esta dotado de una ranura 40
gque transcurre perpendicularmente con respecto a su eje y que es in-
terrumpida por un tramo de la superficie del cuerpo de la correde-
ra, cuyo tramo presenta un borde 41 que transcurre en direccibn axial
¥ un borde inclinado 42. #demds el cuerpo de la corredera estd dota-
do de una cavidad triangular 44. El cuerpo 30 de la vdlvula es Ges-
plazable en direccién axial con objeto de la variacifn de la canti-
dad de combustible que llega a la. inyeccidn, lo que estd indicado
en la fige 2 por una ranura 45 y una palanca 46 que encaja en esta
ranuras '

Durante el funcionamiento reina la presidn del combustible
suministrado desde el conducto de-presién 4 a través del conducto
22 en los taladros 33 y en las hendiduras 36 del manguito 31 de la
vdlvula que comunican con dichos taladros,s Através de las hendidu-
ras 36 llega la presién a la ranura 40 del cuerpo 30 de la vélvula.

Si comunica shora la hendidura 37 del manguito 31 de la valvula con
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la rapura 40 del cuerpo de la vélvula, es transmitida asi la presién
procedente del cpnducto 22, o respectivamentey; el conducto 4, al cop
ducto 21 y el espacio 19 del inyectore. El inyector queda cerrado, mas
tan pronto como la hendidura 37 del manguito de la vélvula sea pues—
ta en comunicacidn con la cavidad 38 a través de la cavidad 44 en el
cuerpo 30 de la vilvula, se origina una comunicacibn del conducto 22
con el taladro 24, siendo levantada la aguja 12 del inyector.

Ia ilustracién en la figura 2 corresponde a une injyeccidn
cero, es decir, la cantidad inyectada equivale a cero y correspon-
de al 1limite inferior de la posibilidad de desplazamiento de la co=-
rredera de distribucidn. En dicha posicibn, la cavidad 44 no puede
establecer comunicacidn. entre las hendiduras 37 y 38, ya que en el
mismo momento entra en comunicacidn con una de ellas como abandona
la otra; mas, cuando el cuerpo 30 de la vdlvula es. desplazado hacia
arriba de la manera dibujada en lineas de trazos en la figura 2, se
origina segin la amplitud del desplazamiento un intervalo de tiem~
po mds corto o mas largo, en que establece la cavidad 44 una comuni-
cacidn entre las hendiduras 3% y 38+ Esto corresponde a la duracidn
del proceso de la inyeccidn. Durante el mismo tiempo en que existe
una comunicacidn entre las hendiduras 37 y 38, la hendidura 37 esth
separada de la ranura 40 de la vélvula de distribucidn, como se de-
duce de la parte superior de la figura 2+ De este modo queda pues -
cerrado el conducto 22 durante el tiempo en que existe la comunice~-
cién entre los conductos 21 y 24, de modo que no puede originarse
en este trayecto ninguna pérdida de presidn en los acumuladores.

Para la realizacién del movimiento giratorio, el manguito
31 de la valvula estd dotado de una palanca 47. Por el giro del mig
mo puede efectuarse en la medida degseada un desplazamiento de los
tiempos de mando del inyectore

BEn un motor de explosidn de varios cilindros exige cada
cilindro o, respectivamente, cada inyector, por si el sistema de cg

nales de la corredera de distribucidn ilustrado en figura 1. En di-



2Cc5 cho caso puede disponerse un (nico cuerpo de corredera para varios
cilindros, gue estd dotado entonces de las cavidades 40 y 44 agrega-
des a cada cilindro. El manguito 31 de la valvula, sin embargo, es-
+4 construido en tal caso preferentemente por sgeparado para cada ci-
lindro. Ias partes contiguas del manguito estdn unidas entonces de

210 tal manera, que por cierto son desplazableé en comiin por la palanca
47, pero son ajustables individualmente en direccitn axial de la co
rredera. Una realizacién de dicha Indole estd ilustrada en la fige 2.

Las partes 31 del manguito de la valvula all{ ilustradas ,

estdn dotadas en sus extremos de un dentado reotangular 50,,que engra
215 na en un dentado igual 50 practicado en la parte contigua del man- -

guito. Das partes del manguito estdn dotadas de una ranura 51 en que

encaja un pivote excénirico 52, de wna parte de ajuste cilindrica 53

que puede ser asegurada en su posicifn por un tornillo hueco 54. Ia

parte de ajuste 53 esta dotada para su ajuste de un hexégono inte-
220 rior 55.

Para el gjuste de las cantidades a inyectar en cada uno de
los cilindros, es decir, para el ajuste de las posiciones exactQ§ -
entre sl de las hendiduras de las respectivas partes 31 del mangui-
to de la valvula y de las cavidades en el cuerpo 30 de la corredera

225 es Gesplazada cada una de las partes 31 del manguito en direccion
axial por el tornillo de reglaje 53. Ia posicidn encontrada es fija-
da por enroscado del tornillo 54. La variacién de la cantidad de com
bustible durante la marcha del motor se efectia entonces de la mane-
ra descrita mediante desplazamiento axial del cuerpo 30 de la corre-

230 dera. ‘

o es preciso que el conducto de mando 21,22 sea acoplado
al conducto de presidn 8 de la bomba de combustible 1, sino el mis-
wo puede estar acoplado en un principio a una fuente cualquiera de

w un elemento de presidn, cuya ioresién: -8l memos, igual como la pre=

235  sifn en el conducto 8.

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la ——
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presente invencidn, ge hace constar que en la misha, podrdh ser va-

riables los materiasles, dimensiones y en general aguellos otros de-
talles accesorios o secundarios que no alteren, cambien ni modifi--
quen la esencialidad propuestae

Los términos en que queda redactada esta memoria son cier—
tos y fiel reflejo del objeto deserito, debiéndose tomar en un sen~
tido mas amplio y nunca en forwa limitativae '

RETVINDICACIONES

Se reivindica como de lg propia y nueva invencidn, la propiedad y ex-
plotacidn exclusiva des

18.-Sigtema inyector de un motor de explosiln con una bomba que trang
porta el combustible a un acumulaedor y, al menos, un inyector dispueg
to en un cilindro operador y acoplado al acumulador y dotado de una
aguja de vdlvula conducida con ajuste hermético en un taladro prac-
ticado en el cuerpo del inyector que con su extremo dotado de una su
perficie de cierre hermético cierra el canal del inyector, caracte-
rizado porque en el extremo de la aguja del inyector, situado opues-
to a la superficie de cierre hermético, estd dispuesto un espacio -
hueco que comunica a través de un conducto de distribucidn con un -
sistema de presidn de mando, encontrandose en el conducto de distri-
bueidn un 6rgano de control por el cual dicho conducto de distriBu-
cidn puede ser cerrado periddicamente con respecto al sistema de pre
sibn de mando y el espacio hueco de la aguja del inyector puede ser
comunicadocon un espacio de menor presidn.

28,-Sistema inyector de un motor de explosidn, segin reivindicacidn
18, caracterizado porque sirve de sistema de presidn de mando el sig
tema de presidn del acumulador.

38.-Sistema inyector de un motor de explosibn, seglin reivindicacidn
28, caracterizado porque la aguja del inyector esta sometida, en el
espacio hueco en el extremo situado opuesto a la superficie de cierre
hermético,a la presidn del combustible con una seccidn mayor que en

su extremo dotado de la superfifie de cierre herméticos
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oe, caracterizado porque en el @onducto inyector se encuentra un ca-
libre de estrangulacién entre el acumulador y el canal de combusti-
ble del inyectore ‘

5a.-Sistema inyector de un motor de explosién, segin reivindicacidn

’ I
18, caracterizado porque el brgano de control esta construido como

corredera giratoria simétrica de rotacidn impulsada por el cigllefial

14

del motor de explosidne '

62.-Sistema inyector de un motor de explosiln, segin reivindicacidn
58, caracterizado porgue la corredera giratoria estd dispuesta en =
un manguito giratorio dotado de orificios de distribucidn correspon
dientemente formados, cuyo mangulto sirve para la variacidn de los
tiempos de distribucidne

;5.-Sistema inyector de un motor de explosidn, segln reivindicacidn
5¢, caracterizado porque la corredera giratoria estda dotada de ca—

nales de distribucién ouya seccidn es variable en direccidn axial,

‘giendo desplazable la corredera en su direccidn axial con objeto de

la variacifn de la cantidad de combustible a inyectar.

88.-Sistema inyector de un motor de explosidn, Segim reivindicacidn
68, caracterizado porque cuando el motor de explosidn estd dotado
de varios cilindros, cada uno de los manguitos agregadosg a cada ci-
lindro es desplazable axialmente, pero unido con el otro manguito

y asegurado contra un desgplazamiento entre s, teniendo cada uno de
Llos manguitos un 6rgano de ajuste que sirve para el ajuste del res-
pectivo manguito en direccidn axial.

98,~-5istema inyector de un motor de explosidn seglin reivindicaciln
12, caracterizado porque en un motor de explosién con varios cilin-
dros va agregado a cada inyector un acumulador que se encuentra en
la proximided del mismo, comunicando los acumwladores constantemen—
te entre si a través del conducto de presidn de la bomba para el =

combustiblee
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108,-"SISTEMA TYECTCR DE UN MOTCR DE EXPLOSION".-

Consta la presente memoria desériptiva de once hojas nu=-
meradas y mecanografiadas por una sola cara a las que se acompafian

dos planos para su mejor comprensione

JADRID, ' DE SEPTIEMBRE DE 1.966.~




FLSMAs SULZIR FRERLS, SOSTTIE ANONYIF.~ DOS PLANCT o7 18

7 X
I A——

= e s I ZLITILSE
1]

T2 CAT VARTABLT

34

24
35 37 32
A= % ; 1 23
a4 (37
/ /}" 4 ’//
7 O A g

_(30)

1\\\\\\

/// ///

o 1D
‘ 12

v s
| |




42 45 - %
‘ O-—._.\i?
33__| vl 27 |,
/A A |40 fi
A .. h -
st A7 T A
- 36— %, | —~ 30
35— P 31
38— 15 i 37
55 - |57
54 Aol 52 |
53— 16 Az | [ 3y
7 I —32
so— A | ¥4
v sl 7
: ' /
-
Al
37
3 — |
2 1 | 47
38— ' ,
Il % é { e { P !

s C‘(‘LIJI‘\ VoL ABLT

RODOLFO DE LA TOR
PP

i

)
RE ROSELY™

{ o




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



