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Ia presente patente de invencién se refiere
a mejoras en la construccidn de frenos de emergencia para
vehiculos, mediante las cuales se establece una disposicidn
que permite manejar, con prontitud y eficacia, un juego de
calzos que frene las ruedas, en caso de averia de los fre-
nos usuales o de cualquier otro elemento que dé lugar a la
marche con rapidez progresiva de un vehfculo por una pen—
diente, lo mismo en el sentido de avance gque en el de re=~
troceso,

Esencialmente la disposicidn que se reivin-
dica consiste en una placa dispuesta debajo de la ballesta,
perpendicularmente al eje de ruedas, en cuyos extremos van
montados los ejes de giro de las palancas que en sus otros
extremos soportan los calzos, correspondientes a las par-
tes anterior y posterior de la rueda: cuyos calzos, en su
posicidn de reposo, cuando no son necesarios, van suspendi-
dos debajo del chésis.

Para su menejo por el conductor, al alcance
de la mano de 4ste, estd dispuesta une palanca, que acciona
los cables que les pone en funcionamiento, el cual se rea-
liza no solo por gravedad, sino por que sus ejes estén do-
tados de resortes que les impulsan con la fuerza necesaria,
contra posibles agarrotamientos u oxidaciones. Ademds, pue~
de existir un motor que coopere en la maniobra y haga el
funcionamiento automdtico, por la simple presién de un bo-
tén.

Complementa el funcionamiento de los calzos
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unas cadenas de seguridad, que unen la parte de ellos opuesd
ta a la rueda al chdsis, y que evitan que al entrar en fun~
ciones los calzos el vehiculo pueda saltarlos, obligando
por el contraric a que actien como rastras, teniendo lugar
el frenado deseado.

Dentro de las reivindicaciones que se esta~-

blecen pueden fabricarse frenos de emergencia para vehicu-

los, de las formas, tamafios y materiales que se juzguen ade-
cuados, para la aplicacién concreta de que se trate, sin
que tales variaciones, asi{ como las que puedan introducir-
se en detalles de su presentacidn y organizacibn, afecten a
la esencialidad reivindicada, por 1o que los frenos que se
fabriquen, dentro de la idea general resefiada, con cualquie+
ra de esas modificaciones, no serdn sino variantes, igual-
nente comprendidas y protegidas por el presente registro.

En egta idea, las adjuntas figuras corres-—
ponden Unicamente a una forma de ejecucién, sin cardeter
alguno limitativo, que se presenta a titulo de ejemplo de
reaslizacibn, para coneretar cuanto se dice en esta memoria
descriptiva.

La fig. 1 ilustrg lg vista de la parte del
vehiculo en que ven montados los elementos de mando, de la
disposicibén de freno que se reivindica.

La fig. 2 muestra de modo andlogo los cal-
zos y el modo de ir montados, para actuar en momento oportus
no en la correspondiente rueda.

Con referencia a dichas figuras y a los ni-
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meros que sobre ellas designen las partes y detalles de los
mecanismos representados, que interesan a los fines de esta
meroria, la descripeidn de los mismos es como sigue:

En la proximidad del volante 1 (fig. 1) de
direccidén del vehfeulo, van dispuestos: el pedal 3 del fre-
no de pie y la palanca 2 de mando de los cables 6 y 7, que
accionan los calzos 8 y 15, de uno y otro lado de la rueda
(fig. 2). Bn 13 (fig. 1) se indica una carraca de doble e-
fecto, pare actuar uno u otro juego de calzos, segin el co-
che se deslice sin control hacia delante o hacia atrds. Ia
palanca 2 estd provista del correspondiente fiador 5.

También en esa parte del coche (fig. 1) va
montado el enganche seguro 4, del pedal 3 de freno, que +tied
ne por objeto impedir que se accionen los calzos o frenos
de emergencla, sin haber pisado previzmente el freno 3, ya
que aguellos deben accionarse solo si se nota que falla el
repetido freno 3.

Por lo que se refiere & los ealzos 8 y 15
tiene en seccién en alzado forma sensiblemente triangular,
con la curvatura adecuada, en la parite enfrentada con las
ruedas, para adaptarse a las mismas,

En el chiasis ven montados los soportes late-
rales 9, que ddn paso a los cables 6 y 7 de mendo, y a las
cadenas dobles de seguridad 14, que tienen por objeto suje~
tar dichos calzos en caso de rotura de los cables, evitan-
do as{ que el vehienlo pueda saltar sobre ellos, sino que

ror el contrario monte en ellos y marche arrastras, dete-
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niéndose a los pocos metros e impidiendo el accidente.

La carraca 13 (fig. 1) cumple un doble come-
tido: por una parte soltar los calzos de su pogicidn elevada
de reposo, suspendidos debajo del chdsis, para que actden en)
caso de peligro, descendiendo a situarse en el suelo, y por
otra la meniobra contraria, o sea la de elevarlos nuevamen-
te a esa posicidn de reposo, cuando dejen de ser necesarios.
Tal meniobre puede realizerse mecdnica o eléctricamente, me-
diante un pequefio motor que los descienda o eleve con s80lo
pulsar un botén.

En esa maniobra de descenso y elevacién, los
calzos son guiados por los brazos 10 (fig. 2), montados girg
torios en los bulones y casquillos 12. En esos bulones de
giro van montados unos resortes que accionan las palancas
10 hacia abajo con suficiente fuerza para hacerlas descenw
der, al soltar los cables, adn en el caso de que existan
agarrotamientos por el barro o el 6xido, asegurando el fun-
cionamiento.

Otro detalle en el montaje es la placa hori-
zontal 11, dispuesta entre los elementos 12 y 16, por debajd
de las ballestas y que sirve de soporte a las palancas de

" accionamiento o guia de los cables,

Ia disposicién de los calzos 8 y 15, como

indica la fig. 2, consiste en que su cuerpo fundido de hie= |

rro o aluminio-cinc, presenta en la parie inferior unas ru-
gosidades, a las que va adherida una placa de algin espesor

de caucho vulecanizado, que hace gue el rozamiento antides-




10

156

20

25

lizante de los calzos por la carretera, sea mds eficaz y se
adhieran sin deteriorar el firme de las calzadas o rutas,
por lo que se¢ pueden usar estos calzos fanto como frenos de
emergencie, como para calzar camiones y autocares cuando perd
manecen egtacionados, sobre todo si es en planos inclinados
de pendientes sensiblemente apreciables, sin necesidad de

utilizar el freno usual,

Ia presente patente de invencién comprende
las siguientes reivindicaciones:

1.~ Mejoras en la construccién de frenos de
emergencia para vehiculos, caracterizadas porque el freno
estd constituido, para cada una de las ruedas, por una pla-
ca dispuesta debajo de la ballesta, perpendicularmente al
eje de aguellas, en cuyos extremos van montados los ejes
de giro de unas palancas, que en sus otros extremos sopor-
“fan calzos, correspondientes a frenmar la partve anterior o
posterior de las ruedas; cuyos calzos, cuando no son necew-
sarios, van suspendidos debajo del chdsis, acciondndose por
el conductor el mando que les hace descender-para realizar
el frenado; completdndose la disposicién con cadenas, que

une cada uno de ellos, en la parte opuesta a la rueda, al
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chésis, asegurando su funcionamiento como rastras.

2.~ Mejoras, segin la reivindicacién ante-
rior, caracterizedas porque, al alcance de la mano del con-
ductor, estd dispuesta la palanca que acciona log cables
que ponen en funcionamiento los calzos; cuys palanca, por
intermedio de una carraca de doble efecto, hace actuar los
calzos anteriores o los posteriores segin interese.

3.~ Mejoras, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizadas porque los ejes de las palancas
gufas estén dotados de unos resortes, que les impulsan con-
tra posibles agarrotamientos.

4,~ Mejoras, segin las reivindicaciones, an-
teriores, caracterizadas porque la disposicién se comple-
mente con un motor que accione el movimiento de los calzos,
haciéndole automdtico, con solo poner aguel en marchs,

5.— Mejoras, segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizadas porque cada uno de los calzos tie-
ne seccién en alzado en forme de tridngulo mixtilineo, con
la base plana y el lado enfrentado con las ruedas de curva-
tura acorde con las de las mismas; presentando esa base ru~

gosidades, a la que va adherida una placa de material elds-

gtico y antideslizante.

6.~ Mejoras en la construccibén de frenos de

emergencia para vehiculos,

Segn se describe y reivindica en la presen-

te memoria descriptiva.
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Y se ilustra con los dibujos que a la misma

se acompailan,

Consta esta memoria de siete hojas foliadas

y escritas a mdquina pgr una Aola cara.
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