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"PERFECCIONAMIENTOS EN EL ACONDICIONAMIENTO DE
RIRE EN RECIPIENTES DE CARGAY,

Solicitante:  LESTER L.UESTLING Y ALFRED B.SABIN, ambos de nacio-
nalidad norteémericana, residentes en 37 Hillwood
Place, y 826 Wala Vista, respectivamente en OAKLAND,

California, EE.UU., de América.

Esta invencion se relaciona en general
con un sistema de transporte de cargas en recipien-
tes de aire acondicionado y con un recipiente y un
vehiculo marino para el mismo, y mas particularmen-—

5. te con un método de acondicionamiento de aire dentro

Mod. 113
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de un recipiente de carga para transporte, en el qué.
este Gltimo es transportado sucesivamente en buque-;-

y ferrocarril, bugue y camidn o ferrocarril y camign:

¢ viceversa,

©

ve 35

Los sistemas de transporte de carga refri-

. . . e
gerados existentes usan recipientes termicamente ais
lados, cada uno de los cuales esta provisto de wuna"
unidad de acondicionamiento de aire permanece solida-
ria al recipiente desde el envasador hasta el desti-

.

natario, J.

El método propuesto por la siguiente inven

cion, permite la separacion de las unidades acondicig
nadoras de aire, incluyendo una planta de refrigera-—
cidn marftima, respecto a los recipientes, estando
adaptadas para acoplarse selectiva y sucesivaments

a los recipientes cuando éstos son trasladados desde

3 . s [
gl buque al ferrocarril o al camion o viceversa, ha-

s ’ »
"ciendose referencia a tal bugue o a cada uno de ta-

les vehiculos, a lo largo de esta descripeidn, por la
"ynidad transportadora®,

Un objeto de la presente invencidn es la
provision de un sistema de transporte en el que los
recipientes de carga de transporte puedsn trasladar-
se desde el envasador hasta el destinatario mientras
las unidades acondicionadoras de aire permanecen con
las unidades transportadores, bugues o vehiculos te-
rrestres, de loé aivérsoé modos de transporte emplsa-
dos, de manera que el propietario de dada una de las
unidades transportadoras sesa responsable del mantend

miento de la maquinaria acondicionadora de aire ds
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sus unidades transportadoras,

De acuerdo con un aspecto de la presente .
invenciodn, un método de acondicionamiento de aire
dentro de un recipiente de carga de transporte duran-
te este Gltimo, realizado por lo menos mediante dos
modos diferentes de transporte seleccionados entre
carretera, ferrocarril y via maritima, comprende;éiﬁ
montaje del recipiente sucesivamente en una unidad-.-

transportadora perteneciente a cada uno de los modos

seleccionados de transportes empleados para el mismo

y el acoplamiento desmontable del recipiente a una
unidad acondicionadora de aire en cada unidad trans-
portadora empleada, con lo cual el interior del reci
piente se pone en comunicacidn de ciclo cerrado con
la unidad acondicicnadora de aire.,

Las ventajas derivadas de la presente inven
cidn son las siguientes:

a) La tara de los recipientes de carga pue-
de reducir e incrementar lous vollmenes de carga al
eliminar la unidad acondicionadora de aire anexa.

b) E1 espacio de carga utilizable dentro de
un recipiente es incrementado y se conserva espacio a
bordo del buque mediante eliminacidn de la unidad
acondicionadora de aire anexa.

¢) Los recipientes son facilments adaptables
al transporte de carga seca en servicios alternos o
de retorno,

d) La economia del sistema de transporte
resulta mejorada; vy

e) E1 sistema es Facil de utilizar y permite
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modo de transporte a otro, e

Sequidamente se describira la inuenciéﬁ{'ét
modo de ejemplo, con referencia a los dibujos adjun-<,

tos, en los cuales: L

- e
"

La figura 1, es una vista lateral de un
vehiculo de carretera provisto de una unidad soliaé;
ria acondicionadora de aire que incluye a un reciéiéﬂ
te de carga para transporte, i

La figura 2, es una vista lateral, en-ggof
cion, del recipiente de la figura 1.

o La figura 3, es una vista terminal, parcial:
ments interrumpida, en la direccion de la flecha A
de la figura 2. '

La figura 4, es una planta, parcialmente
en seccidn y a escala ampliada, de la unidad acondi-
cionadora de aire y de la parte adyacente del recipien
te mostrado en la figura 1,

La figura 5, es una vista en seccidn toma-
da por la linea V-V de la figura 4.

La figura 6, es una vista lateral de un va-
gén de ferrocarril que incluye maquinaria de refrige-
racion sqlidaria y gue sustenta a un par de recipien-
tes de carga para transportes,

La figura 7, es una vista en seccidn, a
escala ampliada, tomada por la linea VII-VII de la
figura 6. '

La figura 8, es una vista en seccion toma=
da por la linea VIII-VIII de la figura 7.

- N . ’ [}
La figura 9, es una vista esquematica que



10,

15,

20,

25,

30,

=5

muestra la seccion media de un buﬁue gue incluye
componentes de refrigeracidn y acondicionamiento deh’
aire solidarios, -

La figura 10, es una planta de una porcidn
de la seccidn media del buque mostrado en la Figuré-Q.

La figura 11, es una vista en seccién,_a_
escala ampliada, tomada en general por la linea XI~-
XI de la figura 10. L

La figura 12, es una vista en seccion tghé—
da en gensral por la linea XII-XII de la figura 11,

La figura 13, es una vista en perspectiva
parcialmente en seccion de parte de un bugue con re-
cipientes en su posicidnj; y

La figura l4, es una vista lateral en sec—
cion de otra version de un recipiente de carga para
transporte,

Con referencia ahora mas particularmente

. 4
a la figura 1, se muestra un vehiculo de carretera

-0 camidn 11 que incluye una unidad acondicionadora

de aire 12. El camidn incluye también un recipients
de carga 13 para transporte, desmontablemente acopla
do a la unidad 12. El lecho 14 del camidn gue reci-
be a la unidad 12 acondicionadora de aire y 2l reci-
piente de carga 13, puede ser un chasis en esquele-~

to adaptado para sustentar al recipiente y a la uni-

. dad acondicionadora de aire, o bien puede ser un le-

cho plano adecuado para transportar mercancias en
general. Epn cualquier caso, la construccion de la ca~
rroceria del camidn es simplificada y sirve simple-

mente para sustentar la unidad de maquinaria y el
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recipiente. La unidad 12 acondicionadora de airs pus-
de ser solidaria del camidn o desmontable, dependieéﬂ
do de las necesidades de su propietario. En cualqui;£
caso, el recipiente de carga se acopla desmontabléhbﬁ
te a la unidad acondicionadora de aire, permitiendé~
que el recipiente sea desmontado separadamente o aco-
plado a la unidad acondicionadora de aire. ;2

Con referencia més particularmente a las .fi-
guras 2 y 3, el recipiente puede comprender una %éé:
sula exterior 16 provista de aislamiento térmicoﬁih;
terno 17, por ejemplo, de espuma de poliuretano ver—
tida in situ. Un revestimiento interno 18, protege al
aislamiento contra posibles dafios. El recipiente esta
provisto de medios para introducir aire acondiciona-
do en una zona receptora situada en un extremo del .
recipiente y para recuperar el aire en el otro extre-
mo del recipiente, de una zona proxima a la parte su-
perior de aquel. Asi, el aire acondicionado efectla
una simple pasada sobre la carga contenida en el reci-
piente. El recipiente ilustrado en las figuras 2 y 3
y el ilustrado en la figura 14, permiten tal flujo ds
alre de pasada simple. )

.El recipiente puede tener un suelo de alumi~-
nio extrusionado 19 que forme unos canales de aire
longitudinales y cerrados 21, En el extremo frontal,
es decir el aextremo adyacente a la unidad acondiciona-
dora de aire, se extiende un mamparo falso 22 hacia
arriba, que estd espaciado de la pared 23 del recipien
te para definir con ella un canal 24 gue comunica en-

tre una abertura 26 de gntradz de aire v los canalss
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longitudinales 21, en virtud de lo cual el aire que.,
se desplaza a través de la abertura de entrada Flgyé_
descendientemente hacia el suelo del recipiente y a
longitudinalmente a lo largo del suelo por canales "~
longitudinales 21. En esta versidn, una porcién ma%“
yor del aire es descargadé en una zona o'éspacio,ﬁqg
mado por los bastidores 27 de-las puertas en el ex- -
tremo posterior del recipiente, El aire fluye hacié:
atras en una sOla pasada a traués de los espacioé‘ﬁé
carga hacia una abertura de salida 28, como se ihdil
ca por las flechas 29. lLas paredes estan provistas de
ocndulaciones, conductos o nervaduras 31 que definen
canales, que permiten el desplazamiento del aire ha-
cia arriba a lo largo de las paredes desde laos cana
les marginales del suelo. Asi, la carga es envuelta
por el aire que se desplaza a lo largo del suelo y
vuelve desde la parte posterior y lados hasta una
abertura ds salida 28 situada en la zona superior
del extremo frontal del recipiente,

Esta envoltura asegura la intercepcién de
calor del exterior antes de que alcance la carga.
También permite una rapida eliminacidn de calor du-
rante 8l enfriamiento inicial de la carga, Las aber-
turas de entrada y salida 26 y 28 pueden formarse en
un panel desmontable 32, Unas juntas anulares infla-
bles 33 y 34 van sostenidas por la unidad 12 acondi-
cionadora de aire y rodean a las aberturas 26 y 28
respectivamente., Las juntas son infladas como se mues-
tra sn la figura 1 para establecer y confiar la comu-

nicacion entre las aberturas de entrada y salida y
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la asociada unidad acondicionadora de aire. Al desib=
flarse, las juntas asumen una posicion retraida. .

En las figuras "4 v 5, se muestra una tipi-
ca unidad acondicionadora de aire para un veh{culd """
de carretera. Incluye un compresor de reFrigeraciSﬁ‘
36 montado preferiblemente sobre sl suelo del com-. ..
partimento, un condensador 37 con uno o mas ventila=
dores 38 y un evaporador 39, Se disponen deflectggéé
y tabiques para dirigir el aire que entra en la gﬁi—
dad acondicionadora desde la abertura de salida 20 °
del recipiente, pasando por el evaporador 39, luego
hacia arriba y seqguidamente a un ventilador 41 a tra
vés de la abertura de entrada 26 del recipiente. El
ventilador 41 fuerza al aire hacia en interior y a
travas del recipiente y de la carga, como anteriormen
te se describe. Un generador elactrico, no mostrado
en las figuras, accionado por el motor sirve de fuen-
te de enerqgia para la unidad.,

Con referencia a la figura 6, se ilustra
esquematicamente un vagén de ferrocarril 42 empleado
en el método de la invencidn, adaptado para recibir
un par de recipientes 13, Dispuesta entre los reci-
pientes, -hay una unidad 46 acondicionadora de aire
a la que se acoplan desmontablemente los recipientes,
La unidad acondicionadora de airse 46 puede montarse
desmontablemente en el vagdn, de manefa que pueda re-
tirarse para su mantenimiento o reparacidn o bien
pueda retirarss en épocas de no utilizacion, de modo

que el vagon pueda utilizarse para otros fines.

Las Figuras 7 y B, ilustran esquematicaments
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una disposicion tfpica de los componentes dentro dé‘
la unidad 46 acondicionadora de aire. Con referanci -
a la figura 7, la maguinaria de refrigeracién inclu~--
ye COmpresores y condensadores 47 y 48, uno para cada
uno de los recipientes. Un generadar 49 proporcioné1
energia eléctrica para accionar los compresores Q‘Qéﬁ
tiladores, En sl compartimento se incluyes de tanque-
de combustible 50,

Los tabiques y deflectores 55 y un ventila-
dor 56 dirigen aire desde las absrturas de entradé 51
saobre los evaporadores 52 y a las aberturas de salida
53. Las flechas musstran el flujo de aire entre las
aberturas de entrada y salida. El ventilador 56 cau-
sa también la circulacidn de aire a través de los re-
cipientes de carga refrigerados pasando por las aber-
turas de entrada y salida 26 y 2B de los recipientes
13,

Las figuras 9 y 12 musstran un bugue adaptado
como unidad transportadora para su emplec en el méto-
do de la invencidn. La estructura del bugquas se muestra
esquematicamente en 61, donde se indica una bodega
t{pica 62 adaptada para recibir una serie de recipien-
tes 13. Estos estan adaptados para acoplarse desmonta
blemente a unas camaras térmicamente aisladas 64 que
comunican con el aparato de reFrigeraciSn 65, Dentro
de lag camaras 64 se disponen unos conductos 66 de aire
frio, mientras que el resto del espacio contenido en
la camara es disponible para el flujo del aire de

- . 3 ’ .
retorno. Si se prefiere, las camaras pueden disponer-

se verticalmente en lugar de horizontalmente.
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fomo se muestra en la figura 9, puede haber
varias zonas o sistemas, cada uno de ellos con su’pro:
pic aparato de refrigeracipn separado 65, Cada zona,
estd encerrada dentro de tabiques aislados que peg@i;

-, . H
ten una temperatura o atmosfera diferente en cada Zo-

na, si se desea, )
Si las condiciones fuesen tales que la gar—

ga requiriese calentarse en lugar de enfriarse, la-:-

temperatura del aire de sumlnlstro en el conducto Gh

O»

puede elevarse calentando el aire en sl aparato 65
en el sistema de aire de ecirculacion. De este modo un
recipiente que transporte a una temperatura ligeramen-—
te superior al punto de congelacidn, por ejemplo, puge
de acoplarse a un conducto que suministre aire a una
temperatura bastante inferior al punto de congelacibdn,
manteniendose la temperatura correcta dentro del rsci-
piente mediante 8l control de la cantidad de aire sx-
trafida del conductor ys 8i fuese necesario, calentan-
do el aire antes.ds que pase al interior del recipien
te.

Las figuras 11 y 12, muestran la disposicidn
dentro de una camara 64. Comunicando con los conductos
de aire ffio 66, hay una serie de conductos alimenta-
dores 67, cada uno de ellos provisto de un amortigua~
dor 68. Los conductos alimentadorgs comunican. gon un
ventilador 69, accionpado con un metor 72 , que dirigen
el aire al interior de la abertura de entrada 26 en
el panel de un recipiente asociado, Puede emplearse
un calentadeor 73 dentro del conducto alimentador para

calentar al aire recirculado en el recipiente, cuando
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sea necesario o deseable,

Un cilindro hidrdulico 74 proporciona meédibs
para ajustar el amortiguador a fin ds controlar la_can
tidad de aire que sale del conducto de aire frio y ®n
tra en el ventilador, ‘

El aire mas caliente gque sale del recip%éh;
te a través de la abertura de salida 2B es dirigide..

a través de colectores-de expulsién 76 provisto délﬁ
amortiguadores 77. El aire que sale del aparatao séfdeg
plaza luego a lo largo de la camara 64 hasta el apara-
to de refrigeracidn, dénde pasa a través del refrige~
rador de aire de la maquinaria de refrigeracidn del
bugue, siendo enfriado y devuelto a través del condug
to de aire frio 66.

El sistema de transporte de carga en recipien
te refrigerado del buque, emplea un aparato de refri-
geracién-O absorbente del calecr, solidario de aquel,.
Asi, las unidades transportadores de cada modo de trans
porte incluyen su prepia unidad acondicionadora de
alrs,

Las aberturas de entrada y salida de aire
estan correspondientemente situadag en cada unidad
acondicionadora de aire y en todos los recipientes, en
virtud de lo cual cuando se coloca un recipiente en
posicién relativa correcta adyacente a una unidad acon-
dicionadora de aire sn cualgquier -unidad transportado-
ra, las aberturas de entrada y salida de aire de la
unidad acondicionadora quedan alineadas con las aber-
turas de salida y entrada ds aire, respectivamente,

del recipiente.
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Una disposicién variante de buque, mostram
da en la figura 13, comprende un ventilador de refue£3
za Bl situado dentro del recipiente 13, que puede~§§:2
sultar ventajoso en ciertas operaciones para poner en

SN

. « 7 . ’ 2 e -
circulacion aire a traves del recipiente o contrares-

tar la resistencia al flujo del aire dentro del reci=
piente, causada por la carpga. El resto del aparatéjgé
similar al descrito con referencia a las figuras ?:&3
12 y por consiguiente solo se describira brévementel,
La disposicion incluye un aparato refrigerador de‘éi}e
82 conectador, para suministrar aire a una camara 83
desde la gue se aplica aquel, al recipiente y sa fuer~
za a través del mismo mediante el ventilador de refuer
zo Bl, El aire sale del reciplente, se desplaza a lo
largo de la camara de retorno 84 y pasa de nuevo al
refrigerador de aire, como se muestra mediante la flg
cha 86. Las juntas inflables 33 y 34 pueden ser in-
cluidas en el buque y estar dispuestas de tal manera
que proporcionen el cierre hermético requerido entre
los recipientes y las cémaras de suministro y de re-
torno. )

En la figura 14, se muestra una forma variap

te del reéipiente de pasoc simple. El racipiente inclu=

ye una capsula exterior 91 provista de aislamiento

_interno 92, por ejemplo de poliuretano espumado y ver-

tido in situ. Un revestimiento interne 93, protege

al aislamiento contra posibles dafios. El recipients
incluye un suelo adecuado 94, por ejemplo, que compren
de laminas metalicas onduladas. En el extremo frontal

se dispone un mamparo false pePforadoc 96 para definir
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una zona destinada a la descarga de aire'acondicionég
do. Un techo falso 97 define a un conducto o camara ™
longitudinal 98 para que el aire de retorno. La entrz
da a la cémara esta situada en el extremo posterior;
del recipiente cerca de su parte superior, para ase;’
gurar un movimiento de aire de pasada simple a tré&ﬁg
de la carpga. Asi, el flujo de aire se efectla a tra-
vés de la abertura de entrada 26, por el mamparo féiﬁ
so perforado 96, como se muestra en general por légf
flechas 102, a través y por debajo de la carga, y ha-
cia arriba al extremo de entrada 103 de la camara 98,
a lo largo de esta (ltima y hacia el exterior a tra-
vés de la abertura de salida 28, En el extremc de sa-
lida de la camara, se establece una succién a fin de
pasar el aire a través del recipiente. Como sn la fi-
gura 13, puede disponerse un ventilador de refuerzo
dentro del recipients.

En la practica, los recipientes son cargados
de productos enfriados o congelados en las estaciones
de suministro, ecuyos prdductos pueden o no haber sido
enfriados ya a la temperatura de transporte., Los re-
cipientes pueden desplazarse hacia o desde las unida-
des transportadoras sin refrigeracion, cuando solo
franscurran intervalos de tiempo moderados, Los reci-
pientes gque son cargados en estaciones distintas o
transferidos y transportades a los buques por ferroca=-
rril o carretera,.pueden estar provistos de aparatos
acondicionadores de aire montados en el Vehiculo, a

fin de mantener las condiciones prescritas dentro de

los recipientes hasta que se carga en el buque.
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En el buque, lcs recipientss son desoendiif‘
dos a la bodega dentro de unas quias estructurales....’
hasta la posicion adecuada, definida como atraceidn
de acoplamiento de los recipientes, Cuando se ancuéﬁva
tran en posicion en la estacidn sobre un adecuado El

I

[ s 7 . . . a
medio de sustencion de los recipientes, por sjemp¥da---

- -

el suelo de la bodega u otro recipiente, las aberEUe;

L

ras de entrada y salida de cada recipisnte quedan.”’

CEE

v ¥

frente a las aberturas de salida y entrada de las;qéi
maras de la hodega. Luego se inflan las juntas 33;;
34 para establecer comunicacion entre el interior de
cada recipiente y la planta de refrigeracidn del bu-
que, que mantiene la temperatura de los recipientes
situados dentro de las diferentes estaciones de aco-
plamiento de los mismos.

Asi, como puede verse, solo los recipientes
han de pasar a traves de la "cadena fria". En la ma-
yoria de los casos, no se requiers la aplicacidn de
reffigeracién entre sl expedidor y el bugue o entre
este Ultimo y el destinatario., En los casos en que
se precisa la aplicacidn de refrigeracidn, el apara—
to permanece en poder del transportador, En el mar,
los recipientes quedan protegidos debajo de la cubier
ta, donde la refrigeracion as proporcionada mediante
una maguinaria eficiente, amplia y segura del buqus.
Esta disposicidn permite el control de las temperatu-
ras del aire, humedades y atmosferas modificadas,
iguales a la de la mejor practica efectuada en almace-
nes en tierra y a un costo razonable.,

~NOTA-
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Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en = - -
la practica, debe hacerse constar que las disposi- .
ciones anteriormente indicadas son susceptibles da N
modificaciones de detélle en cuanto no alteren su V
principio fundamental. También se hace constar que

-

el invento se refiere a una solicitud de Patente {;!j
presentada en EE.UU., de América, bajo el ndmero :l&
484,802 de 3 de Septiembre de 1.965 acogigndose, .por
lo tanto a los beneficios que conceden los Conveni6§
Internacionales en vigor, siendo lo que constituys
la esencia del referido invento y por lo que se so-
licita Patente de Invencion par 20 afios en Espaffa
por: "PERFECCIGNARIENTOS EN EL ACONDICIONAWMIENTO DE
AIRE EN RECIPIENTES DE CARGA"; caracterizandose por
lo siguiente:

l2,~ "Parfeccicnamientos en el acondiciona-
miento de aire en recipientes de carga", destinadas
especialmente para transporte, realizado por lo menos
por dos modos diferentes de transporte seleccionados
entre carretera, ferracarril y via maritima, caracte-—
rizados porque se monta el recipiente, en una unidad
transportadora correspondiente a cada uno de los mo-
das de transporte seleccionados, empleados para dicho
transporte, y se dota a dichos recipientes de un aco-—
plamiento desmontable a una unidad acondicionadora de
aire en cada unidad transportadora empleada, en virtud
de lo cual el interior del recipiente se pone sn comu-

. s 2 s . s
nicacion, en ciclo cerrado, con la unidad acondiciona

dora de aire,
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22,- Perfeccionamientos segun la reivindi~

cacion 18, caracterizados porque una de dichas uni= "~
dades acondicionadoras de aire, incluye medios para. :

circular aire alredsdor de dicho cicleo cerrade., _°

e g
v

32,~ Parfeccionamientos seqlin las reivindi-

T e s

* ’ . .
caciones 128 o 22, caracterizados porque unos medios

controlan la cantidad de aire que fluye a través da.-

dicho recipiente cuando ses acopla por lo menos a unpe

de las citadas unidades acondiciomadoras de aire;i:i

48 ,~ Parfeccionamientos segdn cualquiera de
las reivindicaciones 12 0 32, caracterizados porque
se prevén unas aberturas de entrada y salida de aire
en cada unidad acondicionadora y en todos los recipien
teé, gn virtud de lo cual, cuando se caloca un reci-
piente en una posicion relativa correcta junto a una
unidad acondicionadora en cualquier unidad transpor-
tadora, las aberturas de entrada y salida de aire de
la upidad acondicionadora gquedan con las aberturas de
salida alineadas, y entrada de aire, respectivamente,
del recipiente.

58,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cion 42, caracterizados porque unas juntas anulares
inflables definen un donducto de aire en comunicacidh

entre aberturas alineadas,

62.,- Perfgccionamientos seqn cualquiera’

‘de las anteriores reivindicaciones, caracterizados

porque la circulacion de aire dentro de un recipien-
te es reforzada por un ventilador situado dentro del

recipiente.

72,~ Perfeccionamientos seqin la reivindica-
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cidn 128, caracterizados porque entre las -paredes su--
perior, inferior, laterales y terminales que definen™ -

. . ’,
un espacio aislado, se preve una zona receptora de,

aire acondicionado que comunica con una abertura de ;

5; en%rada de aire del recipiente para descargar aire
acondicionado en el espacio de carga por un extreﬁd;‘f
y medios proximos a la parte superior del recipien- .
te en el extremo opuesto, que comunican con una aﬁéfQ
tura de salida de aire del recipiente para retirar -

10, aire del espacioc de carga, en virtud de lo cual elﬂai—
re acondicionado efectla una sola pasada sobre la car-
ga para acondicionarla.

82,~ Perfeccionamientos segdn la reivindi-
cacion 728, caracterizados porque las absrturas de en-

15. trada y salida son adyacentes entre s{ en una pared
terminal del recipiente.

92 ,~ Perfeccionamientos segﬁn las reivindica-
ciones 72 u B2, caracterizados porque la zana recepto-
ra del aire esta en parte definida por un tabique

20, perforado, espaciado de una pared del recipiente.

102,~ Perfeccionamientos segln las reivindi-
caciones 728u 88 , caracterizados porque un conducto
se sitla en el suelo para la circulacidn de aire, y
esta definido entre un suelo del recipiente y su pared

25. inferior, doﬁéndose al citado conducto de aire acondi-
cionado desde la abertura de entrada, sn un extremo
del mismd, descargando el citado aire acondicionado en
gl espacic de carga situado en el otro extremo de aguel.

112,- Perfeccionamientos segln la reivindi-

30. cacion 102, caracterizados porque unos medios dirigen
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15,

20,

25,

30,

-18~

¥ 2.

aire hacia arriba desde el citado conducto del suelo’
a lo largo de las paredes laterales del recipiente:';

122,~ Perfeccionamientos seqln cualquiera. de&
las reivindicaciones 72 u 112, caracterizados porqug,.
un ventilador pone en circulacidn aire a través de iq

- ..

carga. -

“

132,~ Perfeccionamientos segln reivindica~-
ciones, caracterizados porque en una planta refrice~”

P

radora de aire, se prevé un conducto de suministrq..}
de aire alimentadoc desde dicha planta y un conduecto
de retorno de aire que suministra este a la citada plan
ta, una serie de estaciones de acoplamiento de reci-
pientes dispuestas a intervalos espaciados a lo largo
de dichos conductos, incorporandoc cada estacidn una
abertura de suministro de aire gue comunica con el
conducto de suministro, una abertura de retorno de ai-
Te que comunica 6pn el conducto de retorno y con me-
dios de sustencion de los recipientes, encontrandose
las dos aberturas en cada estacidn en las mismas posi-
ciones respecto a los medics de sustentacion de tal
estacidn en virtud de lo cual un recipiente que-se apg
ye sobre los medios de sustentacidn en una estacidn
y tenga aberturas de entrada y salida dispuestas para
alinearse con las aberturas de suministro y retorno
de dicha estacion, pueda colocarse sobre los medios
de sustentacion de cualquier otra estacidn con un
alineamiento similar de aberturas correspondisntes.

142 ,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-

cacion 132, caracterizadaos porque cada estacion se dis

. 4 s
ponen unos medios de gula que situan correctamente un
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recipiente respecto a las aberturas de suministro y}‘
retorno cuando se desciende sobre los medios de sus~"
tentacidn desde arriba, ) N

158,~ Parfeccionamientos segln las reivingi-
caciones 138 o l42, caracterizados porque unas juntéq
anulares inflables definen unos conductos de aire.éﬁf
comunicacion entre.las aberturas alineadas de cada-..
estacidn y el recipiente situado en la misma, j ::

162,- "Perfeccionamientos en el acondicione-
miento de aire en recipientes de carga"; tal y coma N
queda substancialmente descrito en la presente memo-
ria e ilustrado en los dibujos adjuntos,

Esta femoria consta de diecinusve hojas es~

Y ’ .
critas a maquina sola cara
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