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PATENTE DE INVENCION
por veinte afios
a favor de
Don Antonio EARCO GALINDO
de nacionalidad espaiiola

residente en Avda, Gral, Yegie, s/n. Madria.
Por

"IIEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONES FRIGORIFICOS"

MEMORTA DESCRIPTIVA

Comprende el objeto de la presente Patente de invencidn,
en unas mejoras en la construccidn de vagones frigorificos,
furgones normales e isotermos, en base de pldstico armado,
polyester fibra de vidrio,

5 Segin las mejoras que se patentan, una de las caracteris-
ticas principales consiste en formar los laterales del vegdn
mediente dos paneles extleriores y dos interiores, separados
por un relleno de aislamiento térmico, que puede estar deter—
minado por, polyestireno espumado § puliuriteno espumado,

10 etc, Los paneles interiores y exteriores vin ensamblados por
medio de tornillos escondidos en la parte curva de cada ele-—
mento, cuyas piezas estin solapadas para preseﬁtar una mayor
rigidez, logrando asi un considerable refuerzo en su trabajo

necdnico por medio del ensamblaje de los cuatro extremos de
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sentan la mejora esencial de su-estructura ya que vén vepara-

dos longitudinalmente,

El grupo formado segin los laterales descritos precedente-
mente, v4 fijado al chesis del vehiculo mediante une base me—
tdlica, compuesta por una place metdlica inferior y madera de
la superior, dentro de cuyo cuerpo se introduce pldstico ar—
mado, logrando asi una cdmara interior en la expresada base
metdlica, rellendndola de aislamiento térmico,

La parte posterior del furgdn estd formado por un puente
horquilla, todo ello en pléstico armado y en une pieza rigi-
da que enlaza con el dltimo de los elementos laterales por
medio de las solapas exiremas, con tornillos vistos interior-
mente que al ser rellenados con aislemiento térmico las placas
é elementos interiores, éstos queden escéndidéos, sin peligro
de que pueda existir algin puente térmico y pérdida de tempe-
ratura, Este elemento estd disefiado para que pueda ser acopla-—
do a la parte posterior del furgdn, vegdn, etc, ya que forma
un hweco para el acoplamiento de puertas en la parte posterior
vy pera plafén delantero en la parte anterior,

Las puertas estdn formadas por dos hojas simétricas y rigi-
das preparadas y montadas éada una de sus hojas por medio de
dos elementos solapados liso exteriormente y ranurado interior
mente, éstos elementos prensan interiormente 2l aislamiento
térmico logrando asi un cierre ermético y no existir pérdida
de temperatura una vez montadas en la horquilla puente poste=-
rior ya que se logra un ajuste perfecto por medio de los en=
cajes de puertas y dicha horquilla por medio de juntas de cau=
cho sintético.

El sistema de cierre és regular su presidn en todz su par-
te longitudinal de ajuste entre las dos hojas y horquilla
puente, siendo su cierre por la parte interior de las puertas

por medio de un eje que tiene su trabajo de cierrg en su par-
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te inferior y superior, cuya palanca de articulacidn estd en
la parte inferior de la puerta y no presente ninguna clase
de mecanismo de cierre por la parte exterior a simple vista,

Le parte anterior vé montada y encajada a la horguilla
puente dos plafones exteriores y dos interiores ranurados
longitudinalmente bloquenado en su parte interior al corres-
pondiente aislamiento térmico, por medio de sus nervaduras
§ refuerzos que a su vez vén fijados por medio de tornillos
y remaches a la horquilla puente, éste plafén delantero, una
vez unidog los dos elementos exteriores y dos interiores en
la parte superior encajada con la horquilla puente logran
formar una ventana sumamente reforzada pare el acoplamiento
del equipo de frio si fuese preciso en cuanto a furgones fri-
gorificos, en el caso de furgones normales § isotermes se
acoplaria una vontratapa del mismo material y con su aisla-
miento térmico en la que dicha contratapa estd formadas tam—
bien por dos elementos, como el resto del furgén frigorifico
§ isotermo.

En la versidn de furgones normales no existen plafones ine
teriores ya que no existe aislamiento térmico, no obstante,
los plafones exteriores presentan sus nervaduras por la parte
interior del furgdn, al igual que las ranuras de refuerzo
longitudinalmente, las nervaduras solapas presentan interior-—
mente por los elementos exteriores anteriormente mencionados
tiene la ventaga de acoplar unos perfiles del mismo material
y en todas sus partes interiores del furgdn y en sentido lon-
gitudinal del msimo logrando asi unos refuerzod eficadisimos
para los impactos & golpes que pudiese sufrir las paredes
interiores del furgdn por la paqueteria 6 mercancia que trans.
portase, aparte de anular las posibles flexiones que pudiesen
presentarse-en el mismo,

La plataforme metdlice lleva una serie de perfiles meti-

licos de 1m. de altura y separados semin la anchure de cada
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mentos de pldtico armado fijdndolos a éstos por medio de re-
maches por la parte exterior ya que el esfuerzo mecdnico lo
sufre la misma plataforma pussto que és donde descansa,

Para la mejor comprensién del objeto que constituye la
presente memoria deseriptiva, adjuntemos a la misma, una lé-
mine de dibujos doble, en la que de manera un tanto esquemd-
tica y solamente a titulo de ejemplo, no limitetivo, se ha
representado el vagén 6 partes componentes principales del
mismo.,

En la Figura -A- se aprecie una vista en prespectiva con
cortes convencionales del vagdn, viéndose parte de su inte—
rior.

In la Figura -B- se vé una vista accionada del conjunto,
aprecidndose el hueco para la adaptacidn de las puertas que
correéponden. -

Las Giguras ~C- -D- y -B- son trés vistas seccionadas, La
primera comprende une seccidn longitudinal de los laterales
del vagén. La segunda se trate de una seccidn de la base me-
tédlica y de madera para acoplamiento al chdsis del vehiculo,
La tercera y dltima és una seccidn en corte vertical donde
se aprecilan las prominencias exteriores e interiores para re-
fuerzo del conjunto componente del vagbn.

En las trés figuras citadas, como se apreciard facilmente
se incluye el relleno a base de pléstico armado,representdn-
dose las mismas con diversos cortes convencionales.

Con el n -1~ se indicen los laterales del vagdn.

Con ~2- el relleno de pldstico armado.

Con -3~ las prominencias & salientes o ambas partes de
los laterales, que ddén resistencia al conjunto.

Con -4~ la base metdlica gque acopla el conjunto al chdsis

del wehiculo,

Con ~5- el relleno existente entre la base -4~ ¥y el cuer-
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La base queda formada por la trés partes ultimemente cita-
das,

Con -7~ la parte posterior del vagdn.

Con -8~ el hueco de la parte posterior donde se adapten
las puertas ~Q-—,

Con =-10~- se indica la parte anterior del vagdn.

Descrito suficientemente la naturaleza del actunal invento,
solamente cabe hacerse constar, que el mismo podrdn introdu-
cirse todas aquellas variantes que las circunstancias y la
préctica pudieran aconsejar, siempre y cuendo que con las
que se introduzcan, no se altere la esencialidad del objeto

descrito,

RETITVINDICACIONES

Reivindica el recurrente la prioridad y el derecho exclu—
§ivo en Espafia y sus Doninios del objeto de la presente Pa-
tente de invencidn carccterizada en las siguientes reivin-
dicaciones:

18, Mejoras en la construccidn de vagones frigorificos,
ceracterizadas esencialmente, porque segin las cuales se for=-
nan los laterales del mismo, mediante dos paneles exteriores
¥y otros dos interiores separsdos por un relleno de aislamien-
to térmico, cuyos elementos vén ensamblados en su parte curva
y solapados pars le mayor rigidez del conjunto, caracterizo-
das igualmente porque dichas piezas estructuradas, presentan
longitudinalmente unas prominencias interiores y exteriores,

28,~ Mejoras en la construccién de vagones frigorificos,
que se caracterizea esencialmente porque el conjunto formado,
se une al chasis del vehiculo mediante una base formads por
una placa metdlice inferior y una plataforma de madera supe-

rior, entre las cuales queda un relleno de aislemiento tér-
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terior,

" 38,~ Mejoras en la construccidn de vagones frigorificos,
caracterizadas esencialmente porque la parte posterior del va-
gbén estd formada por un puente horquilla, en pldstico armado
¥y una pieza rigida que enlaza con el Ultimo de los elementosg
laterales por medio de las solapas extremas, presentando un
hueco para el acoplemiento de puertas en la parte posterior
¥y pera plafén delantero en la parte anterior, caracterizdndose
asi mismo porque las puerias en su funcionamiento presentan
un cierre hermético sin mecanismo vistos por el exterior.

48 .~ Mejoras en lz consiruccidn de vagones frigorificos,
ceracterizadas esencialmente, porque la parte anterior vé
montada y encajada a la horguilla puente y lleva dos plafo-
nes interiores y otros dos exteriores, los primeros ranure-
dos longitudinalmente, blogueando en su parie interior al ais-
lemiento térmico, mediante sus nerveduras de refuerzo, que a s
su vez van fijados por medio de tornillos a la horquilla,
formando una ventana reforzada para el acoplamisento del equi=-
po de frio,

58,~ Por "MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONES FRIGORIFI-
cos®,

Sean cuales fueren las circunstanciasg que concurren en la
esencialidad de la presente Patente de invencidn.,

Consta ésta memoria descriptive de seis hojas mecanografia-
das, numeradas, foliadas y acompafiadas de una hoja doble de
planos a titulo de ejemplo, no limitativo.

Madrid, 31 de




YgEerseA /S35 F

[y 0
v v S A
, U “
o/ S~ ==
— ¢ Lob O W P ufu NN
, ’ UI\W.I‘O.,/ T
R e s ° So 10 s o L ed
— =7 &
vy LS
236/ @.C.Q%\., \\hv.\k\um\\ S y ..N V‘@
4
Se¢
0 & =
17 2N
. N
F O - U
seq%

? s __a

SN S OSSN NSNS

-

AN NN N KSS S US SN

ANV A

g 9/7

.71"«-. 42 ] ;
Pl é

/AT VOH OCGH/I7PD OV O/NOINY "T




D. ANTONIO MARCO _GALINDO

-

<

X

L N VD U S N SN

L/
W
AN

ZZZZZZ

Lresls variable




HOIA Liy/CA

@
3

/.M/./ SISESSSSS //Uﬁ
% |
AN
N
N
R NAAVAANAN A . -/m

3

—~ (e

‘s
o
R
%
2
S
<
>
Wm/
A
3
X




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



