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MEMORTIA DESCRI PTIV §
de una Patente de Invencidn a nombre des
RHETNSTAHL, SIEGENER EISENBAHNBEDARF G;m.
b.H.; de nacionalidad alemana,rdomigilia-
da en DREIS~-TIEFENBACH (Alemania); pors
"VAGON DE MERCANCIAS CﬁBIERTO CON ELEMEN
T0S DE PARED CORREDIZOS CERRADOS SITUADOS
EN UN PLANO"

El inyento se refiere a vagones de mercancias cubier-
tos, con elementos de pared corredizos que cerrados estén situs-
dos en un mismo plano, deslizéndose siempre dos elementos de
pared en cada lado del vagdn sobre railes y siendo desplazables
uno sobre otro para abrir siempre una mited de los lados longi-
tudinales del vagdn.

Se conocen vagones'cubiertos para mercancias con pare-
des corredizos que estén formadas en cada lado del vagbn por ”
uno o més elementos y que para la carge o descarga del vagon
Pueden abrir los lados del mismo en los sitios necesarios. Tam

bién se conocen paredes corredizas, en particular de dos partes,



que en su posioién cerrada estan situadas en un plano con los
postes angulares de la caja del vagon, a cuyo efecto para abrir
tal vez una mitad del vagdn, por medio de dispositivos adecuados
se gira un elemento de pared corredizo fuera del plano de la pared
5: lateral y se desplaza sobre el otro elemento de pared corredizo.
El deslizamiento de los elementos de pared corredizos girados
fuera de la pared se efectia en todas estas paredes corredizas
conocidas o a través de partes rigidas de pared no deslizables
o bien a través de elementos corredizos de pared que han quedado
10. todavia en la posicion de cierre. Tembién se conocen vagones de
mercancias en los que las puértas corredizas o elementos corre-
dizos de pared estdn situados fuera del plano de lg pared lateral
de la caja del vagdén y que por su fdeil desplazamiento dejan libre
la abertura de la pared lateral que se encuentra debajo de ellose.
15. Sin embargo la forma exterior de un vagdn de mercancias estd exac-
tamente fijada por la 1inea de delimitacidn que no se puede reba-
sar, de modo que en los vagones de mercancias con elementos co- .
rredizos situados fuera del plano de la pared lateral se origina
una disminucidn del espacio disponible para la carga.

20. Perp todas estas realizaciones conocidas de las pare-
des corredizas para vagones de mercancias tienen el inconveniente
que siempre pueden abrir solamente menos que una mitad de la
longitud de las paredes laterales, quedando ademds en pie en el
centro longitudinal un poste central, o que dejan libre un sec-

25. tor mayor en el centro de la pared lateral, pero tapan los extremos
de la pared lateral de tal manera que en total més o menos una
tercera parte de la misma no se puede abrir.

El invento tiene el objeto de crear para vagones de

mercancias cubiertos una pared corrediza de dos partes que para



la carge y descarga puede abrir siempre més de la mitad de la lon-

gitud de la pared lateral, y sea directamente a partir del poste

angular o de la pared frontal, empleéndose al efecto medios muy

sencillos y apropiados para las rudas condiciones de trabajo del
5. ferrocarril,

De acuerdo con el invento se resuelve este problema para
un vagén de mercancias del tipo arriba indicado de tal manera que
la caja del vagdn reforzada en sus lados longitudinales por bas-
tidores rigidos éompuestos de ‘las vigas longitudinales del chasis

10. del vehiculo, de las tirantas longitudinales superiores y de los
postes angulares del vagén, esta estructurada comple tamente abier-
ta de pared frontal a pared frontal, que los dos elementos de
pared deslizantes de cada lado longitudinal, cerrando entre si per-
fectamente en un plano en su posicidn cerrada, se ajustan desde €l

15. lado coqtra el borde de la abertura lateral de la caja del vagodn
que se apoyan en el extremo posterior adyacente a los postes angula-
res arriba y en el extremo delantero opuesto abajo por medio de
siempre un rodillo sobre railes, y que en un tercer punto en el
extremo delantero arribe estén provistos de listones de gufa, que

20. actuan contre ufias situadas en la tirenta superior de la caja del
vagbn verticalmente hacie abajo, y que en cada poste angular esté
previsto un dispositivo de fijacién apoyado en forma girable pars
el elemento de pared correspondiente, deslizéndose cada elemento
de pared corredizo desde la posicidn cerrada en una direccion lon-

25, gitudinal un corto trecho més alld del poste angular y en el otro
laddp mis alléd del centro del vagdn Ge un modo paralelo en relacidn

-oon el otro elemento de pared corredizo. Con la pared corrediza
de dos piezas, de acuerdo con el invento, se abre siempre una mitad

longitudinel de la abertura lateral de la caja del vagon, no habiend:
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ningin elemento de. pared fijo ni poste que entorpezcan la carga
y descarga. '

Las estructuras de los bastidores que de manera en si
conocida refuerzan la caja del vagdn en los lados longitudinales,
estan formadas por la unién rigida en la direccidn longitudinal
del vehiculo de postes angulares reforzados con las vigas longi-
tudinales del chasis del vehiculo y las cabe,as superiores refor-
zados en sentido vertical de la caja del vagdn. Los elementos de
pared corredizos estén formados en forma también conocida por un
bastidor consistente de perfiles huecos y una chapa reforzada en
su direccidn 1ongitudinal.por flexiones, poseyendo en el extremo
de tope delantero siempre una parte de una guarnicién de laberin-
1o de encaje. El rail de deslizamiento, en el que esta suspendi-
do arriba el extremo posterior de los elementos de pared corredizos
por medio de rodillos, estd fijado en la cabeza superior de la
caja del vagén y acodado en sentido horizontal de tal manera que
en la posicién cerrada mantiene este extremo de los elementos dg
pared corredizos junto a la abertura lateral de la caja del va-
gén, conduciendo en un deslizamienfo el mismo desde la posicidn
cerrada contra el extremo del vagdén un corto trecho mds alld del
poste angular y en un deslizamiento desde la posicidn cerrada mis
alld del centro del vagdn hacia el extremo opuesto del mismo, 1o
desplaza en el ancho del elemento de pared corredizo opuesto
hacia el lado paralelamente en relaciodon con el otro elemento co-
rredizo de pared. Los railes de deslizamiento, sobre los que se
apoya el extremo delantero de los elementos corredizos de pared
por medio de rodillos, estan fijados de un modo firme debajo del

borde lateral del suelo de la caja del vagon en las vigas longitu-
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dinales del bastidor del vehiculo ¥ acodados en sentido horizontal
de tal manera que en la posicidn cerrads mantienen este extremo

de los elementos de pared corredizos también junto a la abertura
lateral de la caja del vagdn, que en el desplezamiento de la mis-
me. desde la posicidn cerrade hacia el extremo del vegdén lo condu-
cen un corto trecho al lado de la abertura, y en un desplazamiento
desde la posicidn cerrada sobre el centro del vegdn hecia el otro
extremo lo desplazan en el ancho del elemento corredizo de pared
opuesto desde la abertura del vagdn hacia el lado. Al objeto de
conducir el extremo delentero de los elementos corredizos de pared
también arriba en los deslizamientos longitudinales mds alld del
centro del vagdn de un modo paralelo, estdn previstos aqui listones
de guia que deslizéndose en espigas fijadas en la cabeza superior
y dirigidas hacia abajo, gulan este extremo y lo desplazan hacia

el lado de monera exactemente igual que los railes de deslizamiento
gobre los que se apoya sbajo €l extremo delantero de los elementos
corredizos de pared; Para la fijacién de los elementos corredizos
de pared en la posicién cerrada y para arretarlos con su extfemo
delantero y con la guarnicidn de leberinto entre si as{ como con
su superficie contrs la abertura de le caja del vagdn, se encuen—
tra en cada poste angular un dispositivd de fijacidn girable alre-
dedor de un eje vertical. El dispositivo de fijacion esta estruc-
turado de tal manera y provisto de una palanca de bloqueo para

que desbloqueado y virado no entorpece el deslizanmiento del elemen-

. . !
to corredizo de pared correspondiente algo més alld del extremo

del vagdn pero que virado contra el extremo posterior del elemento

de pared corredizo y bloqueado aprieta a dichos elementos corre-—

dizos el uno contra el otro y contra la abertura del vegdn.
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Ctros detalles de un ejemplo de realizacidn del invento

se explican con zyuda de los dibujos que muestran lo siguiente:

Figura

Figura

Figura

Figure

Figura

Figura

Figura

Figura

Figura

Figura

1 una viste lateral de un vagdn de mercencies con la rared
corredizse en posiciodn cerrada;

2 la viste lateral del vagdn de mercancias de acuerdo con
le figura 1 con la pared corrediza en posicidn abierte,

3, la pared corrediza vista desde arriba, seccionada siguien-
do la linea III-III de la Figura 1, con los elementos de
pared corredizos en posicidn cerrada.

4, la vista de la pared corrediza de acuerdo con la Figura 3
con un elemento corredizo desplazado més allé del pos-
te angular para sbrir la pared corrediza,

5, la viste desde arriba de la pared corredize de acuerdo
con las figuras 3 y 4, con elementos corredizos despla-'
zados uno sobre otro de acuerdo con le Figura 2, en posi-
cion abierta,

6, una seccidn del lado longitudinal de la ceja del vagbn

. siguiendo 1la ldinea VI - VI de las figuras 2 y 5 con los
elementos corredizos de pared en posicion abierta;

7 en escala aumentada un recorte de la parte superior de la
figura 6,

8 visto desde arriba el cruce de los sitios acodados de los
reiles inferiores con un rodillo que pasa a través del
cruce, _

9 una vista lateral de un dispositivo de fijacidn en posi-
cion blogueeada, |

10 une seccidn del dispositivo de fijacidn siguiendo la 1{-

nea X - X de la figura 9,
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Figura 11 una seccidn de la guarnicidén de laberinto del extremo
' delantero de los elementos corredizos de pardd siguiendo
la linea XI - XI de la figura l.

La estructura protante de la caja 1 del vagdn estd pro-
vista en los lados longitudinales por la uniodn rigida de las vi-
gas longitudineles 2 del chasis del vehiculo con los postes angu-
lares 3 y las cabezas superiores 4 de la caja del vagdn, de basti-
dores rewistentes a la flexidn y desde los postes angulares o me=-
jor dicho degde la pared frontal 5 hasta la pared frontal 5 configu-
rada en forma abierta y sin poste intermedio alguno. Los.postes
angulares 3 y las cabezas superiores 4 estan estructurados como
perfiles huecos cerrados y reforzados, estando los postes angula-
res situados fuera del espacio de carga sobresaliendo en la
direccidn lengitudinal del vagdn. Cada pared corrediza estéd
formada por dos elementos de pared corredizes 6 y % cada uno de
los cuales consta de una chapa reforzada por un perfil longitudinal
¥y gque esta enmarcada arriba por un perfil hmeco 8, sbajo por un
perfil hueco 9, en su extremo delantero enfrentado por una parte
de una guarnieidn de laberinto 10 y en su extremo posterior situa-
do en el poste angular 3 por un perfil hgeco y un perfil de angulo
11. El extremo delantero de los elementos de pared corredizos 6 y
; estd provisto abajo de un brazo de goporte 12 que conduce hacia
abajo debajo del borde lateral o del fondo de la caja del vagdn
y en cuyo extremo inferior libre se apoya un rodillo 14 girable
en una pieza de apoyo 13 alrededor de un eje transversal horizontal.
EL extremo posterior de los elementos de pared corredizos 6 y %
estd provisto arriba igualmente de un rodillo 15 girable alrededor
de un eje transversal horizontal. Los rodillos 14 en el extremo de-

lantero de los elementos de pared corredizos 6 y 7 abajo se apoyan
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en railes de deslizamiento 16 que debajo del borde lateral del fop-
do egtén unidos firmemente a la viga longitudinal 2. Para cada

uno de los elementos de pared corredizos 6 y % esta previsto un
rail de deslizamiento 16, que estd situado y acodado de tal manera
gue ajusta el extremo delantero de cada elemento de pared corredi-~
Z0 en la.posicién de cierre a la abertura de la caja del vagdn ¥y que
une correctamente la gqarnicién de laberinto 10 ( Pigura 3). Desde
el sitio del rodillo 14 que corresponde a la posicidn cerrada de
los elementos de pared corredizos 6 y 7 transcurre cada uno de los
railes de deslizamiento 16 todavie un trecho corto derecho desde

el centro longitudinal hacia ¢l extremo del vagdn t Figura 3).En

la direccion opueste sobre el centro longitudinal del vagdn trans—
curre cada uno de los railes de deslizamiento 16 primero en un

corto trecho 1f de acuerdo con la anchura del otro elemento de

pared corredizo en sentido horizontael acodado hacia el exterior

¥y luego en direccidn longitudinal recto. El acodamiento horizontal
l; de los rajles de deslizamiento 16 es necesario, para poder co-
rrer por ejemplo el eleimento de pared corredizo 6 encime del ele-
nento de pared corredizo 7 ( Figura 5) a cuyo efecto los acoda-
mientos 1% de los railes de deslizamiento de ambos elementos de
pared corredizos forman én el centro longitudinal del vagdn un cruce
(Figura 8). La longitud de los railes de deslizamiento 16 y la posi-
cion de los rodillos 14 en los elementos de pared corredizos 6 y

% estan elegidas de tal manera que cada elemento de pared corredi-
z0 en una direccidn se puede desplazar un trecho corto desde la
posicidn cerrada con su extremo posterior mds alld del poste angulaxr
3 ( Figura 4) y en 1la direccion opuesta més alld del otro elemento
de pared corredizo ya desplazado ( Figura‘5). El rodillo 15 arribae

en el extremo posterior de los elementos de pared corredizos 6 y 7
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se encuentra sobre un carril de deslizemiento comin 18 situado en
formae fija sobre la cabeza superior 4 de la caja del vagdn y que
tembién estéd dispuesto de tal manera que en la posicidn cerrada
ajustae los elementos de pared corredizo a la abertura de la caja 1

5. del vagén. Tembién el rail de deslizamiento 18, desde el sitio
de los rodillos 15 que corresponde a2 la posicion cerrada de los
elementos de pared corredizos 6 y 7, transcurre todavia un corto
trecho hasta el extremo del vagdn en sentido derecho y acodado
en la direccidn opuesta sobre el centro longitudinal del vagdn

10. solamente un corto trecho 19 en la anchura de los elementos de pa-
red corredizos en direccion horizontal hacia el exterior. La fle-
xidén horizontal 19 del rail de deslizaemiento 18 estd prevista tambié:
para conducir el extremo posterior por ejemplo del elemento de
pared corredizo 6 sobre el otro elemento de pared corredizo ;

15. (Figura 5). Al objeto de conducir el extremo delantero de los ele-
mentos de pared corredizos 6 y 7 en el‘desplaZamiento lateral de
los m?smos por lag flexiones 17, 19 de los railes de deslizamien-
to 16, 18 también arriba en forma parslela y ajustarlo en la posi-
cidn cerrada a la abertura,.estén previgtos en el extremo'delante-

20, ro arriba listones de guia 20 que se deslizan cada uno en una es-
piga 21 situada de un modo fijo en la cabeza superior 4. Al obje~
t0 -de poder seguir a las flexiones l} del rail de deslizamiento 16,
la pieza de apoyo 13 de los rodillos 14 estd apoyada en forma
girable alrededor de un eje vertical en el brazo de soporte 12. Tam-

25. bién el rodillo 14 se sitda convenientemente girable alrededor de
un eje vertical en los elementos de pared corredizos 6 y 7, para
poder seguir mejor a las flexiones 19 del rail de deslizamiento
18. Frente al extremo posterio de los elementos de pared corredi-

zos 6 y 7 estd situado en cada poste angular 3 girable alrededor
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de pivotes verticales 22 un dispositivo de fijacion 23 para'ioé
elementos de pared corredizos. Cada uno de los dispositivos de
fijacidn 23 estd formedo por un listdén angular 24 situado vertical-
mente y que abraza un borde del elemento de pared corredizo gue sSo=-
bresale hacia atrés, cuyo listdn estd fijado en el extremo libtre

de dos brazos dé giro 25 cortos apoyados por medio de pivotes 22

en forma girable en los postes angulares 3. Al objeto de poder ble:-

quear el dispositivo de fijacidén 23 para la sujecidn de uno de

.1os elementos de pared 6 6 7, se apoya entre los dos brazos 25

en forma girable un eje de bloqueo vertical 26, estando provisto
cerca de cada uno de sus extremos de un gancho tensor 2% a prue-
ba de torsidn, cuyos ganchos se pueden introducir en ojetes 28
situados de un modo fijo en el poste angular 3. Para elpccionamien—
to del eje de bloqueo 26 estd situado en el mismo un brazo de
palance 29 replegable y a prueba de torsidn, el cual en la posi-
cidén de blogueo del eje 26 abatido hacia abajo se puede introducir
en un ojete de cierre 30.

o apertura y el cierre del vagdén se efectua por medio
de los elementos de pared corredizos en la forma siguientes Si
se quiere abrir por ejemplo la mitad izquierda de un lado de 1la
caja 1 del vagbn ( Pigura 1 y 3), se desbloquea y se quita giran-
do primero a la derecha en el poste angular 3 el dispositivo de
fijacién 23 por el accionemiento del brazo de palanca 29. Ahora
se puede deslizar el elemento de pared corredizo 7 con su extremo
posterior desde la posicidn cerrada mis alld del poste angular
3 (Figura 4). Tan pronto como se ha desplazado el elemento de
pered deslizable 7 desde la posicidn cerrada, se puede desplazar

tambidén el elemento de pared 6, siendo guiado al efecto por me-
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dio de los railes de deslizamiento 16 y 18 y de l§§>listones de
gula 20 encima del otro elemento de pared corredizo. Con este des—
Plazemiento de los elementos de pared corredizos 6 Yy 7 queda libre
més de la mitad de la longitud de la abertura de la caja 1 del

5e vagon ( Figuras 2 y 5) y la apertura de la otre mitad se efectia de

la misme meners en direccidn opuesta. Para el cierre se lleva a cabo

el proceso que se acaba de explicar en forma inversa.

Se reivindica como nuevo y de propia invencidne
10, Lie Vagon de mercancias cubisrto con elementos de pared
corredizos cerrados situados en un plano, caracterizado porque la ca.
ja del vagdn, reforzada en los lados longitudinales por estructuras
de bastidores rigi@as compue stas de vigas longitudinales del chasis
del vehiculo, cabezas longitudinales superiores de la caja del va-
15. gén ¥y postes angmlares, tiene forma completamente abierta desdd una
pared frontal hasta la otra pared frontal, porque los dos elementos
de pared corredizos de cada lago longitudinal, cerrando en posi-
cién de cierre en un plano estrechamente entre si, se ajustan desde
el lado contra el borde de la abertura lateral de la caja del vagdn
20, Yy qhe en el extremo posterior que se ajusta al poste angular arriba
¥ en el extremo delantero enfrentado abajo estdn provistos cada uno
de un rodillo y apoyados sobre railes de deslizamiento y porque en
un tercer punto en el extremo delantero arriba tienen listones de
guia que actian contra espigas que en la cabeza superior de la caja
25;' del vagon estédn situadas verticalmente hacia abajo y porque en cads
poste angular estd previsto para el elemento de vared corredizo co-

’;>< rrespondiente un dispositivo de fijacién apoyado en forma girable
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en un eje vertical, estando cada elemento de pared corredizo des-
Plazable paralelamente en relacidn con el otro elemento de pared
corredigzo desde la posicién de cierre en una direcciodn longitudi-
nal un corto trecho mds alld del poste angular y en la otra di-
reccidn mds 2114 del centro longitudinal del vagon.

20— Vagdn de mércancias de acuerdo con la reivindicadon
1, caracterizado porque la estructura rigida de bastidor, como en
si se conoce, estd formada porla unidn rigida en la direccidn
longitudinal del vehiculo de postes angulares reforzados con
las vigas longitudinales del chasis del vehiculo y con las cabe=-
zas superiores reforzedas verticalmente de la. caje del vagodn, estan
do configurados los postes angulares y las cabezas superiores como
perfiles huecos .

| 3.- Vagbn de mercancias, de acuerdo con las reivindica-

ciones 1 y 2, caracterizado poraue los elementos de pared corfedi-
z0s estan formados en forme conocida por une chapa reforzada por
un perfil longitudinal enmarcada arribe por un perfil hueco, abajo
por un perfil hueco en el extremo delantero por une parte de una
guarcicidn de laberinto y en el extremo pbsterior por un perfil
hueco y un perfil de éngulo: |

4.~ Vagén de mercancias de acuerdo con las reivindica-
ciones 1 & 3, caracterizado poraue los elementos depared corredi=-
zos de cada lado del vagdn estén apoyados en el extremo posterior
arriba por medio de rodillos en un rail de deslizamiento comin
gue pasa de un extremo al otro del vagdn, estd fijado en la
cabeza superior y flexionada horizontalmente cerca de los extremos
y en el extremo delanterdabajo por medio de los rodillos cada

uno en un rail de deslizamiento fijado en la viga longitudinzl
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que transcurre desde el extremo del vagén hasta mids alld del cen-
tro longitudinal y que también esté flexionado en sentido hori-
zontal.

5.- Vagén de mercancisgs de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el rajl de deslizamiento
cqmﬁn desde el sitio de los ridllos gue corresponde a la posicidn
cerrada de los elementos de pared corredizos estd situado hacia
el extremo del vegdn transcurriendo todavia un corto trecho en
1inea recte y en la direccidén opuesta sobre el centro longitudinal
del vagén primero un corto trecho flexionado en el ancho de los
elementos de pared corredizos horizontelmente hacis el exterior
y después transcurriendo en linea recta.

6.~ Yagbn de mercancias, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque cada uno de los railes de
deslizamiento Gesde el sitio del rodillo que corresponde a la posi-
cidn cerrada de los elementos de pared corredizos estd situado
transcurriendo hacia el extremo del vagdn todevis nn corto trecho
en linea recta ¥y en la direccidn opuesta sobre el centro longitu-
dihal del vagon primerc un corto trecho flexionado en el ancho
de los elementos de pared corredizos horizontalmente hacia el
exterior y después trenscurriendo en ifnea recta.

7.- Vagbén de mercancias,de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores,caracterizado porque cada uno de los dispositi-
vos de fijacion estd formado por un listdén de adgulo vertical que
recubre un borde del elemento de pared corredizo gue sobresale
hacia atris y que estd fijado sbélidamente en el extremo libre de
dos brazos cortos que se apoyan por medio de pernos de eje en forma

girable en el poste angular y por un eje de bloqueo vertical apo-

25)<\‘ yadb en forme girable entre losg dog brazos y que cerca de cada uno
o~
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de sus extremos posee a prueba de torsidn un gancho tensor que'

encaja en ojetes del poste angular y en el centro un brazo de palan-

ca replegable.
8e= " VAGON DE MERCANCIAS CURBIERTQO, CON ELEMENTOS DE PA-

RED CORREDIZOS CERRADOS SITUADOS EN UN PLANO",
Tal como se describe y reivindica en la presente Memo-

ria Descriptiva que consta de catorce hojas escritas a méquina por

une sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 30 AGO. 1966

-
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