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PATENTE DE INVENCION
por>20 afios

por "Un tren de neumdticos para un vehfculo & moTOI" w = = = = =

~ -

a favor de: PIREILI, Societd per Azioni, de nacionalidad italia-
na, domiciliada ens Centro Pirelli, Piazza Duca, d'Acsta n® 3
MITANO (Italia), ]

- o ew s e W

MEMORTA  IESCRIPIIVA

Ia presente invencibn se refiere al equipo de vehfculos a
motor; ¥y ewpecielmente de automfviles, con neumdticos del tipo
provisto de una estructura de rigidez colocada debajo de la banw
da de rodamiento, apte para dar rigidez a la banda de rodamiento
misme. Ms precisamente ésta se refiere a un tren de ruedas neu-
mfticas provigtas de la citada egtructura de rigidez, as{ como
tambidn a vehfculos a motor equipados con log aludidos neume bl
cog.

Oon la expresidn "tren de ruedas neumdticas" (o tambidn
"tren de neumdticos") ge entiende normalmente unﬂgrupo de ruew
dss, provistas de neumgticos, en el némero necesario pera equipar

completamente un autovehiculo. En la descripeién y en las reivin=
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dicaciones de esta patenie, las expresiones tienen np obstan-
te un slgnificado mds preciso, e indican el grupc de ruedas
necesarias para el equipo del vehfeulo, cuando las ruedas estén
montadas en el vehfculo mismo en las respectivas posiclones .
preestablecldag.

Bs sabido que los neumfticos provistos de la citada estruc—
tura de rigidez de la banda de rodamiento garantizan noiables
ventajas, cuales como ejemplo un mayor agarre en carretera del
vehfculo, una menor absorcién de povencia y por consiguiente una
mayor velocidad y un arrangue mfs rdpido.

Bg tambidn conocido, todavda, gque log coches equipados con
log neumdticos en cuestién (especialmente los autovehiculos pa=-
va los cuales era originarismente proyectado el uso de neumdti-
cos convencionales) asumen, muy a menudo, una disposicién sobre-
virante, principalmente en fase de desceleracién. La disposicién
gobreviranie, esg decir la tendencia del autovehiculo a "cerrar
la curva, recorriendo uma trayectoria de radio inferiorﬂa 1la qﬁe
el piloto desearfa imponer, es notoriasmente peligrosa por cuanto
eg un fenfmeno que aumenta de intensidad durante su desarrollo
¥ que diffcilmente puede ser contenido con maniobra comandada,

Lg Solicitante ha sorprendentemente descublerto que el
probléma de obtener un coche con disposicién correcta (neutra),
tambidn cwando estd equipado con neundticos con estructura de
rigidez de la banda de rodamiento, puede ser reswd.to con un tren
de especiales neumdticos del tipo en cuestidn, presentando lados
de distinta rigidez. Neumdticos de este tipo congtituyen el ob-
jeto de la solicitud de patente de invenoidn n® 325.792 presenta—
da el 6 de Abril de 1966, de la misma Soliocitante. Estos newndtim

cos presentan la partiocularidad de dar un empuje transversal tam-
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pidn cuando ruedan con su pleno ecustorial paralelo a la diw-
roccifn de marcha (es decir dstos tienen un denominado empuje
de dngulo 0°).

Un fin de la prosente invencidn es un tren de neundticos
psra un vehfculo & motor, dichos neumgticos estando provistos
de une estructura de rigidez, aptos de provocar un empuje de
dugulo 0°, caracterizado poOx el hecho de gque los neumgticos del
eje anterlor estén montados de modo que los empujes de dngulo
0° ejercitados por el terreno sobre el neumgtico sean dirigi-
dos hacia el exterior del vehfculo, mientras los neumdticos
del eje pogterior estdn montados de modo que el empuje de An~
gulo 0° gee  dirigido hacia el interior del vehfculos

Segin una forme preferida de ejecucidn, los neumdticos que
componen el tren son Gel tipo reivindicado en la patente de
invencidn n® 325,792 y tienen un lado provisto de armazén raw
dial y el otro lado provigto de armezdn cruzada. El lado provise
to de armazén radial serd vuelto hacia el interior del coche
en el cago del eje anterior y hacia el exterior del coche en el
cago del eje posteriox, ,

Otro £in de la patente es un vehfculo a motor, particular-
mente un autovehfculo, equipado con un tren del tipo desoritos

Satisfactorias pruebas realizadas sobre diversos tipos de
coche han dado idénticos resultados favorables, haciendo la dig=
posicidn del coche absolutamente correcta. Las pruebas han sido
realizadas en coches con motor anterior y tfaocién posterior,
en coches con motor posterior y transmisién posterior y en co-
ches con motor anterior y traccibn anterior, es declr en todos
los tipos de distribucidn motor/traccidn actualmente en ugo.

Ia disposicién de un coche es debida principalmente a los
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tipos de suspensifn, a la ailstribucibn de las masas y a las
caracteristicas de derive de los neundticos. Por caracterfgti-
cag de deriva ge entiends sugfancialmente la magnitud de la fuer-
za transversal que es préciso ejercer gobre un neumdtico pare
obtener determinados dngulos de deriva.

Tos empujes de gngulo 0° son perfectamente equilibrados y
ou resultante es nula hasta que la carga sobre lasg ruedas del
lado dexecho del coche es igual al de la rueda del lado izgquier—
do, osto es en marcha rectilinea.

En curve ge verifica, como es sabido, una transferencia de
carga de las ruedas ;nternaa a la ocurva 8 1as extornas.

Por efecto del aumento de la carga, y por consiguients del
aplagtamiento de log neuﬁéticos, sobre las ruocdas exiernas a la
ourva se tlene un incremento del valor del empuje que correspon=
de a un dngulo de deriva de 0° y, viceverse, ocurre una dieminu-
oibn de tal empuje sobre lag rusdas internas.

De ello deriva, sobre el eje anterior, una resultante trens-
versal ho nula y dirigida hacia el exterior de la curva, vicever-
sa, sobre ol eje posterior, la resultante estd dirigida hacla el
interioxr.

Los favorables resultedos obitenidos con la presente inven-
cidn son pi'o'uia-hlemente de atribuirse a la particular distribucidn
de fuerzas que tiene lugar én los neumgticos durante la curva co=
no resultado de la sobreposicidn de lag fuerzas de deriva VoI
daderas y proéias y de los empujes de gngulo o°.

Oon el fin de que realmente el codte recorra la curva los
neumdticos de cada eje deben presentar un dngulo de deriva tal

que 8 gste corresponda una relacidn igual a la fuerza centrifugas

Tal remccifn, denominada fuerza de deriva, se compone de la suma
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algébrica del empuje de dngulo 0° y de otro téxmino que resulta
aproximadamente proporclonal al dngulo de deriva. Mieﬁtras la rem
sultante del empuje de fngulo 0° es, por cuanto se ha dicho, muy
diferente entre los doa ejes y resulia negativa anteriormente y
positiva posterioxmente la congtante de proporcionalidad entre
fuerzas y dngulos de deriva results aproximadamente igual en ame-
bog cagos. Por lo tanto es necesario, para compensar las fuerzas
centrifugas, que el dngulo de deriva de lag ruedas anteriores ges
nds elevado que el de lag ruedas posgteriores; esto tlene oomo ra&
sultado diemimuir la tendencia gobrevirante del cochei

Se comprende que la invencidn no estf limitada a log ejem
plos dascritos; sino que quedan comprendidos en la esencialidad .
de la patente todas las Variantesrque utilizen el principio inﬁeﬁé
tivo expuesﬁoi Bn partiocular exigten numerosos tipos de noumdtie
cos que pueden ser utilizados para componer el tren que conetltue
ye el Fin de la invencilnj por ejemplo podrdn ser utilizados neu~
ngticos reivindicados en las patentes de invencifn 328.149 y
328,150 presentadas el 7 de Junio de 1966 de la Solicitente.

NOTA

~ Por la patente de invencidn a que se refiere la presente mew
morie descriptive se HEIVINDICA la propiedad y la explotacifn ex-
clusiva do: f" S .

1, Un tren do neumfticos para ua vehfculo & motor, dichos

neumdticos egtando proviatos de una estructura de rigidez para
la banda de rodasmiento y teniendo una estructura apta de provoocar
un empuje de dngulo 0°, caracterizado por el hecho de que los neum
ndticos del eje anterior del vehfculo estdn montados de modo que

log empujes de gngulo 0° sean dirigidos hacla el exterior del vehiqg

1
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lo, mientras los neumdticos del eje posterior estén montados de
modo qus el empuje de gngulo 0° sea dirigido hacia ol interior
del vehfoulo,

24~ Un tren de neumdticos para un vehfculo a motor, ¥al como
el egpecificado en 1, caracterizado por el hecho de que 1os neumg-
ticos migmos tienen un lado provisfo de armazén radial y el otro
lado provigto de armazdn cruzads, estando el lado provisto de arma-
zén radial vuelto hacia el interior del coche en el caso del eje
anterior y hacie el exterior del coche en el caso del eje posterior.

3e= "Un tren do neumdticos para un vehfeculo a motor',

Oonsta la presente memoria descripiiva de seis hoja; foliadas,

egeritag por una sola caras.
Barcelona, 19 de Agosto de 1966,

E. LAVIN REVYNALD
P P
D
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