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"UNA EMBARCACION HIDROPLANOW

onlmem

Este invento se refiere a una embarcacibn hidro-
plano y mis particularmente g un sistema de planos mejora-
dos para dicha embarcacibn.

Deben tenerse en cuenta muchos factores en el di-
seiio de un hidroplano si la embarcaciln ha de tener la esta
bilidad, velocidad y maniobrabilidad ¥y caracteristicas de
marcha que son necesgrins para su uso como medio para el
transporte de personas sobre el aggua. Ademis, los aspectos
del diselio que mejoran una caracteristica de funcionamiento,

tal como la rigidez a la cabezada, tienden a empeorar otras
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caracteristicas de funclonamiento tales como la estabili-——
dad traasversal 0 la relacidn fuerza ascensiongl-resisten—
cia. Si bien se han propuesto varias embarcaciones hidro-
planos y glgunas han sido puestas en funcianamiento,"han
variado mucho en su disefio de modo que no se han eétgble-

.

c1do normas para coordinar los distintos componentes de un

hidroplsno para producir un barco segurc. :

Por 1o tanto, es un objeto del invento cresr una
embarcacibn hidroplano mejorada y segura. .

Is otro objeto del invento crear un sistema de
planos mejorado para una ambarcacidén hidroplano. -

Bs otro objeto del invento crear un sistema de
planos éara wng embarcacién hidroplano en el gue las carac-
teristicas de disefio, tales como Angulo diedro, Angulo de
barrido o de flecha, y configuracidn de los planos estén
coordinadas de modo que la embarcacidén se comporte de foraa
enteramente satisfactoriag g altas velocidades en mar llena
¥ mar gruesa. .

Estos y otros objetos y ventajas se desprenderin
de la siguiente descripeiln detallada, tomada conjuntamen-—
te con los dibujos anejos, en los cuales:

Ia figura 1 es un alzado frontal diagramitico,
con partes parcialmente srrancadss de una embarcacibn hidro-
plano construida Ge acuerdo con las ensefienzas del presente
invento;

Ia figura 2 es un alzado lateral diagramitico de
la embarcacidn de la figura 1;

La figura 3 es una seccién diagramética a cseala
ampliada tomada seglin la 1finea 3-3 de la figura 2;

La figuras 4 es un alzado lateral a escala ampliada



10

15

20

25

30

de uno de los planos mostrados en la figura 2;
Ia figura 5 es una vista en planta a escalgigﬁ-—
pliada, con partes parciaslmente arrancadas del planoJ@é‘la

PRI

figura 4;

Ta figura 6 es una secciln diagrambtica a'éﬁéala
anpliada tomada segin los lineas 6-6 de la figura 5;.;‘.

Lgs figuras 7, 8 y 9 son secciones diagramgticas
a escala ampliada tomadas segdin las lineas 7-7, 8-8,-7 9-9
respectivamnente de la figura 4; L

La figura 10 es una seccién diagramitica ‘a escala
ampliada tomada segin la linea 10-10 de la figura.S{Z

La figura 11 es wna seccién diagramibica a escala
ampliada tomada segin la linea 11-11 de la figura 3;

La figura 12 es un alzado frontal diagremitico de
una segunda realizacibén de la embarcacidn hidroplano del pre-
sente inventoj

Ia figura 13 es un alzado lateral diagramatico de
la embarcecidn de la figura 12;

La figura 14 es una seccibn diagramitica a escala
ampliada tomada segln la linea 14-14 de la figura 13;

La figura 15 es una seccibén diagramitica a escala
anpliada tomada segin la linea 15-15 de la figura 14;

La figura 16 es una seccidn diagremitica a escala
ampliada tomada segln la linea 16-16 de la figura 13

Ia figura 17 es una scccibn diagramética de una se~
gunda forma bisica de plano que puede usarse en el sistema
de planos del presente invento.

La realizacibn del presente invento elegida con fi-
nes de ilustracibn en las figuras 1 y 2 comprende un casco 20,

que tiene un sistemg de planos delantero FS y uno trasero RS,
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Bl sistema delantero FS incluye conjuntos de pla-
nos 21A y 21B situados en costados opuestos del cascbf.En
vista de que los dos conjuntos de planos son idéntidbs; ero
estin orientados opuestamente con relacidn al casco, solamen
te se describird en detalle el conjuntoe 21A. El conjunto 21A
incluye un puntal 25 que estd asegurado rigidamentefée?ea de
su extremo superior a un alojamiento de pivote 27 que -sobre—
sale del costado del cawco. Un plano principal 20 esté ase-
gurado por tornillos al extremo inferior del puntal 25, y un
plano de ala 30 se extiende hacia arriba y hacia fﬁgfg del
extremo exterior del plano principal. Como se vé eﬁ‘la Tig.
4, el plano de ala 30 también sobresale hacia gtrés en un fa-
gulo de barrido predeterminado. Bn su extremo superior y €X-—
terior, el plano de ala estid atornillados a una riostra 32
cuyo extremo interior esti atornillado a una parte superior
25A del puntal 25. Un plano intermedio 34 estd conectado en-
tre una parte intermedia de la riostra 32 y una parte ihter-
medig del puntal 25.

El puntal 25 tiene una cuerda de 45 cm en el senti-
do de la corriente a lo largo de 61 y el extremo superior 25A
tiene una seccibn transversal rectangular cuyo grueso es de
aproximadgmente 11,3 cm como se muestira en la fig. 7, nien-
tras que la parte 25B del puntal, entre los puntos de unibn
de la riostra 32 y el plano intermedio 34, tiene la seccifn
transversal mostrada en la fig. 8. La parte 25C del puntal,
entre la wnidén del plano intermedio y el extremo mis bajo del
puntal tiene la seccidn tranversal hidrodinémica que se mues-
tra en la fig. 9, cuyo perfil es una secceidn WACA (National
Advisory Committee on Aeronautics) No 16012, ILa relaciln del

espesor de esta seccidn puede variar desde un espesor igual
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al 8% de la cuerds hasta un espesor igual al 16% de la. cuer-
da. Por lo tanto, pueden utilizarse cualesquiera de lés}%éc-
ciones NWACA del grupo del no. 16008 al Ho. 16016, inel}igi—
Ve, ] :‘

El plsno principal 28, el plano de ala 30, Eiéi pla
no intermedio 34, tienen la misma configuracién genefg;’ae
seccibn transversal, y esta es muestra en la fig. 10. Bstos
planos pertenecen a la serie NACA No. 16000 y tienen’uné fle-
cha de desde 0,2 a 0,6 y una relacibn de espesor de ﬁéﬁde el
5% al 10% de la cuerda. Dé este modo, puede usarse cﬁéiquier
plano del grupo IACA del No, 16205 al 16610, inclusiﬁé} El pla-

no ilust¥ado esquemiticamente en la fig. 10 es una seccibn -

No. 16508,

La seccibn transversal de la riostra 32 se muestra
en la fig. 6. Ta riostra es un plano super-ventilado gue es-
t4 disefiado especificamente para funcionar ventilado con una
gran cavidad sobre su parte superior y su base e incluye una
cara posterior relativamente plansg 35 y tres miembros de pa-
red superiores planos 26, 26A y 29, estando unido el miembro
ngs delantero en una interseccibn 39 relativamenie brusca, con
el borde anterior de una pared inferior ligeramente cdncava 40.
Una placa 41 de seccibn transversal triangular estd unida a
la parte posterior de la pared inferior 40 y una placa de guar
nicibn relativemente delgada estd asesurada a la superficie -
inferior de lg placa 41,

El plano principal 28 ticne una cuerda en el senti-
do de la corricnte que disminuye de 65 em g 20 om en una lon-
gitud de aproximadamente 100 cm, las cuerdas en el sentido de
la corriente del plano intermedio 34, del plano de ala 30 y la '

riostra 32 tienen 65 cm.
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El sistema de planos traseros RS comprende dos

conjuntos de plenos 504 y 50B (fig®3). Como quiera que los
dés conjuntos de planos son idénticos, sblo que estéh ﬁis—
puestos en oposicibn con relacibn al eje longitudinal del
casco, serd suficiente una descripeibn del conjunto S04 pa~
ra exponer también la construccibn del conjunto SOB;;Ei~oon—
junto de planos 50A comprende un puntal 52 que tienezﬁha cuer
da en el sentido de la corriente de 43 cm y estd fijedo por
tornillos en su extremo superior al casco. Un plano{ihierme-
dio 53 cuya cuerda en el sentido de la corriente es“ﬂé‘25 CHls
estd fijado al casco y a la parte superior del puntéii mien-—
tras que un plano principal posterior 54 estéd fijadbral ex-
tremo inferior del puntal. ELl plano 54 sobresale 70 cm a ca-
da lado del eje vertical del puntal 52, y a cada lado disminu
ye de una cuerda de 43 cm en dicho eje a una cuerda de 12,5
cn. Una seccidn del plano corto 55 (fig. 2 sobresale hacia
abajo des@e la parte central del plano principal 54 y lleva
un soporte de cojinete 56 en su extremo inferior. Un eje de
nélice 57 pasa a través del soporte 56 y hacia arriba a tra-
vés del casco para conectarse s un motor montado en el inte-
rior del casco. Unag lélice 58 esti enchavetda al eje 57. El
puntal 52 tiene una seccidn WACA No. 16012. Sin embargo pue-
de variarse la relacién de espesor y obiener no obstante el
funcionamiento adeccuado y, por tanto, puede uwtilizarse cual-
quier seccifn en el grupo de MACA No., 16008 al No. 16012, in-
clusive. El plano intermedio 53 tiene una seccidn JACA -~
No. 160L0. Asimismo, puede variarse la relacibén de espesor ¥
puede utilizarse cualquier plano del grupo desde ACA H0.16004
al No. 16016, inclusive. E1 plano principal 54 es una secciln

NACA WH. 16308 la cual se muestra esquemibicamente cn la fig.
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1l. Para cste plano la flecha puede variar de 1 a 6 y la re-

lacién de espesor puede variar desde un espesor que e% "ol 5%

o va

de la cuerda a un esyesor sue ¢s el 159 de la cuerda. Por 1o

" tanto, puede usarse cualquier seccidn IACA del grupo désde el

No. 16105 al No. 16615, inclusive. SIS

Refiriéndonos otra vez a la seccidn de plano FS an—
terior, e observar'a que el puntal 25, (fig. 1) tlero un &n-
gulo diedro A de 772, Zgte Angulo puede variar desde 50 a 909,
El 4ngulo diedro B del plano principal 28, que estd ilustra-
do como de unos 172, puede variar de 02 g 308, El éng@;o die-
dro C del plano del ala 30 estd en la gaug de 15 g 509, y se
ilustra como si fuera de unos 352. El 4ngulo diedro dei pla-
no intermedio 34 que se muesira como de gproximadamente 132
con relacibn a la linea de flotacibn I, puede estar en la ga
ma de 02 g 502, Lg riostra 32 mostrada en la fig. 1 tiene un
dngulo diedro de aproximadamente 222, Este éngulo puede variar
de 02 g 502, Todos los Angulos anteriores se refieren al 4n-
gulo que forma el plano de base del ala con la linea de flo-
tacidn.

Refiriéndonos a la fig. 2 se observard que ciertos

planos del sistema de planos anterior estén en flecha hacia

atras. Todos 1los dngzulos de flecha aqui citados cstdn dados con

referencia al plano de base del ala y, en cada caso, el fngulo
seria el que formaria una linea en el 50% de la cuerda con el
eje longitudinal del cgsco visto por una persona que mirgse
hacia abajo en una direccidn en &ngulo recto con el plano de
base del ala. Por ejemplo, mirando al plano principal 28 en la
direccifn de la flecha X (fig. 1) el plano 28 tiene un 4ngulo
de flecha de 72, Este 4ngulo puede wariar de 02 g 302, El pla~

no de ala 30 mostrado en la fig. 2 tiene un éngulo de flecha

3
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de 352 y este éngnlo puede variar dentro de la gama de 0-402,
El éngdlo de flecha del planc intermedio 34 puéde esﬁé}fen
la gaua de 0-402, y se ilustra como si fuerd de aprofiﬁdda#
“mente 252, Este fngulo puede variar denitro de la gama:de
0-402, Como se vé en la fig. 2 el pumtal 25 esti adeiéﬁ%ado
en un 4ngulo de unos 1,52. Bste dngulo puede variar‘ﬂesae

wn éngulo de flecha Ge 52 hacia delante hasta un Angulo de
flecha de 5¢ hacia atrés.

ﬁﬁ el gigcbtema de planog posterior RS el pﬁnﬁél 52
(fiz. 3) tiene un 4ngulo diedro de 752 con'relaciénfé?la 1{~
nea de flotacién, y un &ngulo de flecha nulo. Bl éngulo die-
dro puede variar en la gama de 902 - 502, y gl‘éngulo de f£le-
" cha puede variar desde un &ngulo de 52 hacis delante hasta un
énguld de 52 hacia abtris. Bl plano intermedio 53 tiene wn An-
gulo diedro de 532, y un 4ngulo de flecha nulo. Este dngulo
puede variar de 02-502 inclusive, y el é4ngulo de flecha pue-
de variar de cero a un &ngnlo hacia atris de 402 inclusive.
Bl plano principal 54 tiene un fngulo diedro de 152 y un in-
gulo de flecha de 72 hacia atris. El diedro del blano 54 pue-
de variar en la gama de 02 - 502, y el fngulo de flecha de
cero a un 4ngulo hacia atris de 402, inclusive.

Bl fnagulo de incidencia de todos los planos de los
sistemnas anterior y posterior puede estar en la gama de 02 -
52,

En reposo, la embareacifn esti naturalmente sopor-
tada sobre el casco. Cuando la embarcacibn marcha propulsada
por las hélices y desarrolla una velocidad de aproximadamen-
te 10 nudos, empieza a hacer efecto el sistema anterior de
planos ¥y a aproximdamente 14 nudos la proa de-la embarcacidn

comienza a elevarse de la lineag de fldtacién. A los 16 nudos,
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log planos anteriores contindan elevando el extremo asnte-
rior de laambarcacibn, y ¢l sistema de planos poste§id} emn-
pleza a elevar la parte trasera de la embarcacién.’l;gproxi~
madamnente 18 nudos, la embarcacibn ha obtenido un énéulo ma~
ximo de elevacidn , y a aproximadamente 23 nudos, el Gltimo
trozo del casco abandona el aglla y la cmbarcacibn se musve

a la posicidn de vuelo mosirada en la fig. 2. ’

32, el plano intermedio 34, el puntal 25 y el plano-de ala 30
actlan como planos que cortan la superficie, los pﬁgies pPro~
porcionan un efecto elevador gue es reducido a medida que es—
tos miembros emergen total o parcialmente del agué;‘Una par-
te del plano de ala 30 y todo el plano principal 28 quedard
giempre sumerzidog para proporcionar apoyo para la embarca-
cibn.

El puntal 25, ¢l plano intermedio 34, el plano de
ala 30 y el plano principal 28 funcionan completamente sumer-
gidos, excepto la parte 254 del puntal 25, la cual esti en el
agua a velocidades moderadas y funciong como un plano venti-
lado por la base. Como se menciond antes, la riostra 32 es de
un disefio de super-ventilacibén que funciona, cuando esti en el
agua, con una gran cavidad sobre su superficie superior y jun-
t0 a su pared posterior. Este plano proporcions una segura
accién ascensional cusndo la embarcacién tiende a cabecear 0
a balancearse, esto es, a pivotar alrededor de un eje¢ trans-
versal horizontal que pasa por su centro de gravedad. De es-
te modo, si la embarcacidén cabecea repentinamente hacia aba-
jo, o si el extremo delantero de la embarcacibn tiende a os-
cilar hacia abajo, las riostras 32 entrarf en el ggua inmedia-

tamente proporcionarén wna accién ascensional que tenderd a
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elevar la embarcacidn. Por lo tanto, las riostras del pre-
sente disefio proporcionan un instrumento clave para éoﬁéé-
guir un funcionganiento seguro en maf £1ruesa. -

Debe observarse que los planos prineipales ﬁdste~
riores 54 permanecen también sumergidos en todo mome#ﬁ@?

Una segunda realizacibén dé la embarcacidn hidfo—
plano del presente invento se muestra en las figs. 12-14 y,
en general, comprende un casco 59 que tiene un sistema de
planos delantero PS’y un sistema de planos trasero RS’ . Bl
sistema delantero FS 7 es idéntico sl sistema FS desérito
anteriormente, teniendo los mismos fngulos y configiraciones
eriticos,

Rl bistema de planos posterior RS’ incluye un par
de puntales 60 y 61 (£ig. 3), un plano intermedio 62 que se
extiende entre cada puntal y el fondo del casco, y un pla-
no prineipal 63 que estd atornillado a los extremos inferio-
res de los puntales 60 y 61 y tiene una parte central 6G3A -
suavenente curvada y dos alas 63B inclinadas hacia arriba. Ca
ca puntal tiene una cuerda eﬁ%bl sentido de la cbrriente de
18,7 em y tiene una seccibdn FNo. 16012, como nwestra la fig.
16. Puede usarse cualquier perfil del grupo NACA No. 16008-
§0.16016, Cada plano intermedio 62 tiene una cuerda en el
sentido de la corriente de 16,25 cm y una seccibn HACA -

No: 16008, como muestra la fig. 15. Esta seccidn puede variar
desde la NACA No. 16004 a la No. 16.016. El plano principal
63 tiene una seccidén NACA No. 16308, la cual se muestra es-
quemgticamente en la fig. 11, y tiene una cuerda en el senti-
do de la corriente de aproximadamente 19,7 cm. Puede usarse
cualquier seccién del grupo WACA No. 16105-0.16615 para es-
te plano.

Los puntales 60 y 61, como se muesira en la fig. 14

tienen wn 4ngulo diedro con relacién a la linea de flota-
- 10 -
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cibn WL de aproximadazente 752. Este Zngulo puede variarse
en la gama de 902 ~ 502, Los planos intermedios 62 tiéé%é;-
un fngulo diedro de 302, Este angulo puede variarse dé;f;b
de la gama de 152 -4592, Tas alas 63B del plano principéf 63
tienen un diedro de 152, y dste Angulo puede variarse dsude

02 g 50¢, inclusive. { g

Los puntales 60 y 61 se han ilustredo como ténien—
do un dngulo de flecha nulo, pero pucden tener dngulos,de
flecha en la gama de desde 52 de dngulo de flecha hacia’ atris
a 52 de éngulo de flecha hacia delante. Los planos iﬁ%é;me—
dios 62 tienen wn 4ngulo de flechalacia atras de 150;{6; cual
puede variarse desde 02 - 402, E1 plano principal 63‘%iéne un
éngulo de flecha nulo.

Una seccibn de plano corto 65 (fig. 13) se extiende
hacia abajo desde la posicibn central del plano principal 63.
Dste plano 65 tiene una seccoibén NACA 0.16012, y lleva un so-
porte de cojinete 67 en su extremo inferior. Un eje de hélice
68 pasa por el soporte de cojinete y a través del casco para
conectarse a un motor en el interior del casco, y una hélice
69 estd enchavetada al eje de la hélice, Un timén principal
70 (fig. 13) estd montado en el casco inmediantamente detrds del
sistems de planos posterior y un timén auxiliar 72 estd forma-
do en el borde posterior de cada puntal 60 y GL., Ceda timén
auxiliar forma parte de la seccibn NACA, como muestra la fig..
16, y estd conectado pivotadamente a la parie principal del
puntal por medio de una pluralidad de bisagres (no nmostradas).
Estén provistos medios adecuados en la ewmbarcacidn para mane-
jar los timones para dirigir la embarcacién.

Tos sistemas de planos descritos anteriormente se
basan en la utilizacién de una seccién de la serie NACA -

No. 16000. Pueden obtenerse caracteristicas equivalentes en

- 11 -
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las embarcaciones de lag figs. 1 y 12 si los planos qji—
vales de flecha equivalente son sustituidos por los gls;

nos de las series No 16.000 antes mencionados y/o0, si pun~
tales ojivales con relaciln de espesor equivalente sustitu-
yen a las partes de los puntales gue tienen secoione§1@é las
series No. 16000, Bn la fig. 17 se ilustra una seecisnf%rans-
versal de wn tipico plano o puantel ojival, en la cualila le-
tra de referencig C indica la cuerda y la letra T réprésen—
ta la relacibn de espesor. Asi, en un plano o puntaijéﬁe tie-
ne, por ejemplo, una ojiva de espesor de 8%, la dimensién T
sorfa el &5 de C. Ta flecha de tal plano seria de C,4.-Tal
plano ojival seria equivalente en funclongmiento a una sec-
cibn WACA No. 16403.

Refiriéndonos a la fig. 2, la dimensibn I, indica
aproximadanente la distancia entre €l centro de eleyacibn del
sistema de planos trasero y el centro de elevacidn del sis-
tema de planos delantero., Bl centro de gravedad Ge las enbar
caciones de las figs. 2 y 13, debe estar separado hacia de-
lante desde el centro de elevacibn del sisteima de planos tra-
gero en una distancia dentro de la gama Qel 603 - 30% de I.
En las reivindicaciones, las distanclas entre los sistemas
de planos y eantre el centro de gravedad de la embarcacibn y
el centro de elevacibn del sistema de planos trascro se deno-
minarin, por convenienciajy como distencia con relacibn a los
sigboma de planos mismos, mejor que con relgeibn a los cen-
tros de elevacibn.

A partir de la descripeidn anterior, se veri que el
presente invento expone sistemas de planos que tienen carac-
teristicas de disefio que son criticas para una embarcacién

nidroplano en los gue el centro de gravedad de la embarca-
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cidn estd separado del sistema de planos trasero en una dis-
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tancia que estd en la gama do 60 - 804 de la distencia entre

’

los sistemas de planos. Por lo tanto, si se whilizen 198"
sistemas anterior y posterior de planos especificados;:éi
son utilizadas las secciones de la serie ITACA No. 16000 ‘es~
pecificadas a las secciones ojivales equivalentes, y{si}los
dngulos diedros y los éngulos de flecha se mantienen“én las
samas especificadas, se oblendrd una embarcacién que .titne
éaraoteristicas de funcionamiento dentro de las normgé;rew
conocidas para rendimiento aceptable con respecto al virae-
do, guindeo, movimiento lateral, cabezada, balanceo 'y guifia-
da. o

Beta solicitud cue corresponde a lg presentada en
los Estados Unidos de América, el dfg 30 de agosto de 1.965,
con el ndm. 483.621, sc acoge a 1los beneficios del articulo

51 del vigente Estatuto scbre Propiedad Industrial.

- 0T A -

Los puntos de invencidn propia y nueva quense pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Bspafia, por VEINTE afios, son los sigulentes:

1.~ Una embarcacién hidroplano que comprende un
casco, y un sistemg de planos delantero y otro trasero, que
penden de dicho casco, comprendiendo dicho sistems de planos
delantero una unidad de planos a cada lado de aicho casco,
incluyendo cada unidad de planos dglantera una pluralided de

planos de elevacibén de la serie NACA No. 16000 y una riostre
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dé super-ventilacidn; comprendiendo dicho sistema de planos
trasero una wnidad de planos a cada lado de dicho casco, s sien
do todos los planos de funcionamiento de cadg unidad trascra,
de la seric NACA No. 16000; estando separado el ceniro de gra-
vedad de dicha embarcacibn del sistema de planos Lrase;o an
una distancia que estd en la gama de 60 - 80 de la dngtancla
entre dichos sistomas de planos delantero y trasero.

2.~ Ung embarcacifn hidroplano que comprende uvih cas-—
co, y un sistema de planos delantero y otro trasero qpéfben—
den de dicho casco; comprendiendo dicho sistemag de plé@os de-
lantero una unidad de planos a cada lado de dicho casco, in~-
cluyendo cada unidad de planos delantera una Pluralldad de
planos ojivales de elevacién y una riostra de ventilacidn,
comprendiendo dicho sistema de planos trasero una pluralidad
de puntales, exténdiendose un plano intermedio entre cada pun-—
tal, siendo todos los citados planos trasefos, planos ojiva-
les; estando separado el centro de gravedad de éicha embarca-—
cibn, del sistema de planos traseros, en ung distancia en la
gama de 60 - 80% de la distancia entre dichos sistemas de pla-
nos delasntero y trasero,

3.~ Una embarcacibén hidroplano gue coumprende un cas-
¢0, y un sistema de planos delantero y otro trasero que penden
de dicho casco, comprendiendo dicho sistema de planos delante-
ro una unidad de planos a cada lado del,eje longitudinal de
dicho casco, incluyendo cadg unidad de planos delantera una
pluralidad de planos completamente sumergidos y una riostra -
de ventilacidn; comprendiendo dicho sistema de planos trasero
una pluralided de puntales completsmente sumergidos, un plano
intermedio completamente sumergido que se extiende entre cada

puntal y dicho casco y un plano principal completamente sumer-—
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#ido asegurado al extremo inferior de cada puntal; tcniende
todos los citados puntales completamente sumergidos yjdiéhos
planos secciones elegidas del grupo que incluye solamente

secciones de planos de la serie NACA No. 16000 y seccicnes

-
a4y

de planos ojivales,

4.~ Una embarcacisn hidroplano que comprende un ces
¢0, y un sisgtema de planos delantero y otro trasero qy;‘pen—
den de dicho casco, comprendiendo dicho sistema de plangs de-
lgntero una unidad de planos a cada lado del eje longit@dinal
de dicho casco, incluyendo cada unidad de planos delaﬁfpra
una pluralidad de planos ojivales de elevacidn y una“fipstra
de super-ventilacidn; comprendiendo dicho sistema de plénos
posterior ung unidad de planos a cada lagdo de dicho cascoj
siendo todos los planos de funcionamiento de cada unidad tra-
sera, planos ojivales; estando el centro de gravedad de dicha
embarcacidn separado del sistema de planos trascro en ung dis—
tancia en la gama de 60 -807 de la distancia entre dichos sis
temas de planos delantero y traserc,

5.~ Una embarcacibn hidroplano que combrende un ces-
co, y un sistema de planos delantero y otro trasero que pen-
den de dicho casco; comprendiendo dicho sistems de planos de-
lantero ung unidad de planos a cada lado de dicho casco, in-
cluyendo cada unidad de planos delantera una pluralidad de
planos elevadores de la serie NACA No. 16000 y una riosirg de
superventilacién; comprendiendo dicho sistema de planos pos-
terior ung pluralidad de puntales, un plano intermedio que se
extiende entre cada puntal y el casco, y un plano principal
asegurado al extremo inferior de cade puntal, siendo todos los
mencionados planos traseros de la serie NACA No. 16000; es-

tando separado el centro de gravedad de dicha embarcacibn del
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sistema de planos posterior en una distancia en la gama de
60 - B0% de la distancia entre dichos sitemas de plan98j§e~
lantero y trasero. “ '

6.- Una embarcacién hidroplano que comprendé un
casco, y un sistema de planos delantero y otro traserd gue
penden de dicho casco; comprendiendo dicho sistema de:ﬁlar
nos delantero una unidad de planos a cada lado del ejq;lon—
gitudinal de dicho casco; incluyendo cada unidad de planos
delanters un puntal del grupo desde NACA No. 16008—R?;‘16016,
un plano principal del grupo Gesde NACA NO. 16205—No::166lo,
y una riostra de super-ventilacidn conectada entre @i§ho pun
tal y dicho plano de ala; incluyendo dicho sistéma de ﬁlanos
pogterior una unidad de planos g cada lado de dicho casco;
comprendiendo cada uhidad de plasnos posterior un puntal pos-
terior del grupo desde NACA No. 16008-Ho. 16,016, un plano
intermedio conectado entre dicho puntal posterior y el cas-—
co y que tiene una seccidn del grupo desde HACA No. 16004 -
No. 16016, y un plano principal transversalmente asegurado
a través del extremo inferior de dicho puntal teniendo di~
cho plano principal una seccidn del grupo desde NACA -~
No, 16105 - No. 16615,

7.~ Una embarcacidén hidroplanc que comprende wn cas
co, y un sistema de planos delantero y otro trasero que pen-
den de dicho casco; comprendiendo dicho sistema de planos -
delantero una unidedde planos g cada lado de dicho casco;
incluyendo cada unidad de planos delantera un puntal del gru-
po desde IWACA No. 16008 - No. 16.016 que tiene un dngulo die-
dro en la gama de 50-90 grados y un 4ngulo de flechas de des-
de 5¢ de 4ngulo de flecha hacia atris a 52 de Angulo de fle-

chg haclg delante, un plano principal del grupo desde NACA
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No. 16205 - No. 16610 que tiene un ‘&ngulo diedro de desde
0 - 302 y un 4ngulo de flccha hacia atris de desde 02 g =
303; un plano de gla del grupo desde NACA No. 16205- ﬁqi;
16610 quec tiene un dngulo diedro de 152 - 502 y un énédio
de flecha hacia at¥ds de 02 - 402, un plano intermedio’del
grupo desde NACA No. 16205 - No, 16610 que tiene un éﬁéulo
diedro de 152 a 502 y un Adngulo de flecha hacia atrésiﬁe 02 -
409, y una riostra de super-ventilacibn que tiene un &ngulo
diedro de 02 - 5C¢ y un 4ngulo de flechg de 02 = 409};§holg
yendo dicho sistemg de plenos posterior puntales del’giupo
desde NACA No. 16008-Fo. 16016, planos intermedios del “grupo
desde MNACA Ho. 16.004 - No., 16016, y planos principaleg'del
grupo desde NACA No. 16105 - NO, 16615; estando el centro de
gravedad de dicha embarcacibn separado del sistema de planos
posterior en una distancia en la gama del 60 ~ 805 de lg dis-
tancia entre dichos sistemas de planos posterior y delante-
T0.

8.~ Una embarcacién hidroplano que comprende un
casco, y un sistema de planos delantero y otro trasero que
penden de dicho casco; comprendiendo dicho sistema de plg-
nos delantero una unidad de planos a cada lado de dicho cas—
¢0; incluyendo cade unidad de planos delantera un puntal del
grupo desde NACA No., 16008 - Mo, 16016 gue tiene un angulo
diedro en la gama de 502 - 902 y un éngulo de flecha de des-
de 59 de dngulo de flecha hacia atris a hasta 52 de flecha
hacia delante, wn plano principal del grupo desde NACA -
No. 16205- o, 16610 que tiene un &ngulo diedro de O - 302
¥ un dngulo de flecha hacla atras de 0 - 302, un plano de alg
del grupo desde NACA No, 15205 - No, 16610 que tiecne un 4n~
gulo diedro de 15 - 502 y un fngulo de flecha hacia atras de

0 - 402, un plano intermedio del grupo desde MNACA No. 16205-

- 17 -
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No. 16610 que tiene un &ngulo diedro de 15 - 509 ¥ un éngu-
lo de flecha hacia atrés de O - 402, y una riostrg de %hﬁer—
ventilacibn que tiene un &ngulo diedro de O - 500 y uﬂAéﬁgu.
lo de flecha de O ~ 402; incluyendo dicho sistemg de planos
vosterior un par de puntales del grupo desde NACA No. 16008~
No. 16016 que tienen un #ngulo diedro en la gama de 5Q;;.909
y wn éngulo de flecha de desde 59 de flecha hafia atréd has-
ta 52 de flecha hacia delante, un par de planos intermedios
del grupo desde NACA No. 15004 - Ho. 16016 que tienen .t &n-
gulo diedro en la gama de 15 - 452 ¥y un fngulo de flééha de
0-402 de flecha hacia atrés, y un plano principal dqif@yupo
desde 1ACA No. 16105-No. 16615 que tiene un 4ngulo diedro de
0-502 y un dngnlo de flecha nulo; estando el centro de grave-
dad de la embarcacién separado del sistema de planos poste-
rior en una distencia en lg gama del 60 - 803 de la distancia
entre dicho sistema de planos delantero y dicho sistens de -
planos trasero.

9.~ Una embarcacibn hidroplsno que comprende un -
casco y un sistema de planos delantcro y otro trasero que pen
den de dicho casco; comprendiendo dicho sistemg de plancs de-
lantero una uwnidad de planos a cada lado de dicho casco; in-
cluyendo cada unidad de planos delantera un puntal del zrupo
desde HACA No. 16008 - No, 16016 que tiene un Angulo diedro
en la gama del 50 - 902 y un 4ngulo de flecha de desde 52 de
flecha hacia atras hasta 52 de flecha hacis delante; un pla-
no, prineipal del grupo desde HACA No, 16205 ~ No. 16510 gue
ticne un dngulo diedro de 0-302 y un dngulo de flecha hacia
atras de 0-302, un plano de ala del grupo desde NACA Ho.16205-
No. 16610 que tiene un 4ngulo diedro de 15~ 502 y un dngulo

de fleché hacia atris de 0-402, un pleno intermedio del gru-
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po de NACA No., 16205 — No. 16610 con un &ngulo c-liedro_gle,t

15 - 502 y un &ngulo de flecha hacia atris de 0-402, y una
riostra de super-ventilacién que tiene un Angulo aiedfé‘ée
0-502 y un 4ngulo de flecha de 0-402; incluyendo dicho:ais~
tema d¢ planos positerior un par de puntales del grupd'désde
NACA T0.16000-N0.,16016 que tiene un dngulo diedro eniié;ga—
ma de 50-90¢ v un &ngulo de flecha desde 52 de flechafﬁacia
atras hasta 52 dc flecha hacia delante, un par de plancs in-
termedios del grupo desde NACA No, 16004-o. 16016 quo ‘tiene
un &ngulo diedro de 0-502 y un Angulo de flecha de 0402 ha-
cia atrds, y un par de planos principales del grupo . desde -
HACA ITo. 16105 - No. 16615 que tienen un éngulo dle&ro de
0-502 y un &ngulo de flecha hacia abtris de 0-402; estando
separado el centro, de gravedad de la cmbarcacidn del siste-
mg de plancs posterior en una distancia en la gama del 60-80%
de la distsncia entre dichos sistomas de planos delantero y
trasero,

10.- Una embarcacidn hidroplano que comprende un
casco, y wn sistema de planos delantero y otro trasero; in-
cluyendo dicho sistema de planos delantero ung unidad de pla-
nos a cada lado de dicho casco; inéluyendo ceda unidad una
pluralidad de planos completamente sumergidos y una riostra
de super-ventilacibn; incluyendo dicho sistema de planos pos-—

terior un par de puntales que penden de dicho casco a lados

_opuestos del eje longliudinal de dicho casco, un plano intew

medio que se extiende entre cades puntel y dicho casco, y un
plano principal conectado entre los extremos inferiores se-
parados de dichos puntales, teniendo dicho plano principal

una parte central suavemente curvada y alas que se extienden

hacia fuera de dicha parte centrel, estando cada ala dispues—



ta en wn dngulo diedro de O - 50¢,

11.- Una embarcacidén hidroplano.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 'iantece..
de, representado en los dibujos que se acompaflan y con’ fi'os
fines que se han especificado. "
Esta Memoria consta de veinte hojas escrita'é;é“mé"

quina, por una sola cara.
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