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PATTITE DE INVINCION -

que por veinte afios se solicita a favor de Etablissements
K. CAZENEUVE y Dn. Henri, René BRUET, de nacionalidad france-
sa, con domicilio en %77 avenue du Pré&ident-Wilson, LA PLAINE

5 SAINT-DENIS (Seine-Saint-Denis/Francia) y en 14, rue des
Pyrsmides, Paris (Framcia), respectivamente, y que ha de recaer
sobre * PERFECCIONAMIENTOS EN EL MANDO DHLOS CARROS EN LAS
MkQUINAS~HEﬁRAMIENTAS,PARTICULARMENTE EN LOS TORNOS PARALELOS "

i . . . s
Memoria descriptiva

ElLregistro de la Patente de Invencidn que se solicita

10
tiene por objeto garantizar la explotacidn exclusiva entodo -
el'mrritorio nacional y sus posesiones de unos perteccionamientos
en el mendo de los carros en las miquinas-herramientas, particular-
mente en los tornos paralelos, conforme se describe a continug~'
15 cifin y se representa gréficamente en los adjuntos dfbujos , a

titulo de ejemplo.
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La presente invencién se refiere a uﬁ&s perfecciona~
mientos.en el mando de los carros en.1as3méqﬁinas;h§rramienia
¥, principalmente, al de los carros tramsversal y longitudinal en
los tornos peralelos. | - \
Un dispositivo de este género, mds simple, mis seguro
y més cémoda de empleo, que 1os précedéntemente conocidos ‘
fué objeto de una patente de invencidén No. 1.022.178 presenta-
da por los solicitantes en 19 de Julio de 19560-
En estc.dispositivo, se obtenia la entrada en accidn
o el desembrague de los carros longitddinal y transversal me-
disnte el desplagemiento, en perticular por basculamiento, de
un Arbol intermedisrio arrastrado, Ge forma continua, por la
barra de movimiento del carro y acopléblé; selectivamente, por
desplazamiento con los drganos Que accionean los carros longitu-
dinal y tmnsversal. V
T m diépositivo, segln la presente invencidn, tiene la
findlidad de ser gagregado a un dispositive de este génerec y
combinar con &1 &rganos complementarios gue permiten obtener
el retorno répido de los carros, a fin de evitar las pérdidas
de tiemﬁorque representan los periodos en que las herramien—
tas.no estSn trabajando, A
Pera ello, en una realizacién a la que parece qu§ se
debe conceder la preferencia, se interpone’un trinquete de ’
blogueo en los dos sentidos de rotaéidn, u.ofrq dispositivo
andlogo, en la transmisién entre la barra de @bﬁimienﬁo del
carrd vy el &rbol desplazable y esto de manera que pefmita a
dicho #rbol ser arrastradd, ademés,_é una velocidad més érande'
que la velocidad méxima que puede cqmunicarle la'ba:ra'de mo—
vimiento del carro y el cuborde este trinﬁueteresté_unido.a ‘

un motor eléctrico.
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De preferenciz, para permitir un desplazamiento ré~

pido de cada carro en los cos sentidos, el motor eléctirica

funciona en los dos sentidos de marcha.

En una realizacién especifica.ventajosa, que conéi-
dera el caso en que el &rbol desplazado lo es por hascula-
'miento alrededor de un eje geométrico que le sea perpendicular,
el motor eléctrico estd fijado a la placa de cubierta y su
frbol estd unido el 4rbol basculante, de forma gue lo arréetre
en rotacidn por un dispositivo que pérmita una ligera incli-
nacién entre estos dos Jrboles.

En todos los casos, es ventajoso para lacomodidadde las
maniobras, que la manivela de mando que sirve para mover el
Srbol desplazable sirva, también, para gobernar la marcha del
motor eléctricog con la misma finalidad es conveniente, enton-
ces, que la reclacidn entre esta manivela y el 4rbol despla-
zeble sea permonente y que la segunda funcién de la msnivela
(gobierno del motor eléctrico) esté asegurada por medios que
no influyan eséa relacidn. Por ejemplo, como esta menivela es

1llevada por un 4rbol rotativo que puede girear en la placa de

cubierta, para hacer desplazar dicho 4rbol, esta manivela puede,

ademés, pivotar alrededor de un eje perpendicular al mismo y
participar en la rotacidn de este dltimo, con 1o gue su giro-
alrgdedor de este eje sirve para gobernar la marcha dei motor,
‘ E1l complemento de deseripeidn que sigue y los dfbujos
adjuntos permitirén comprender bien la invencidn, aplicada,.a
_ titulo de ejemplo no limitativo, a un torno paralelo y en
el caso particular en que el Arbol desblazable es un Srbol
basculante.
La figura 1 representa una seccién longitudinal si-

- guiendo un pleno cue pasa por el eje del &rbol basculantej

\
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La figura 2 es una seceidn hbrihonﬁalAdei carro lone
gitudinel;
& Ia figura 4 incida, en seccién transversal siguiendo
el eje de la barra de movimiento del carro, el eje de bascula-
miento del #rbol basculante y la caja que lleva él trinquete,

In la figural se ve el &rbol 1 montado, de forma
conocida,,en una cuna la capaz de bascularjalrededor del eje
X-X', 4rbol sobre el cual estd=ufiado el engranaje 2 que, por
basculamiento de esta cuna, puede, seiéctivamente, venir a«enQ ‘
granar con la rueda % o desengranarse de ella. Esgta rueda 5 .
estd llevada por un £je que gira en la plaba de cubierta y so-
bre el cual estd fijado un pifion 4 engranado a la cremallera-,
5 éolidaria del banco de‘torno 13, Este conjunto permite el
desplazamiento del carro 6 cuando la barra de movimiento de
carro 7 se poné en rotacién. En efecto, el tornillo sin fin 8
(figura 3) acuiiado sobre la berra 7 engrena con un piﬁon 9, -
acufiado sobre un tubo 10 cenirado_eh la cuna basculante,‘éer—
pendicularmente al eje de basculamiento X-X' y que constituye

la corona exterior de un trinquete que comprende, ademéds, un

" cubo de arrastre 10a centrado en el tubo 10 y las poleas 11

sobre 1as'cuales,puede actuar este .cubo log'interguestb entre

la corona 10 y una leva central 12 que hace aqul éuerpo éon el
arbol 1, el cual estd acoplado al motor eléctrico 14 por la
intermediacién de un dispositivo 14a, colocadq sobre el eje

de basculamiento X-X' y que permite una ligera inclinaciénientre
el eje del motor y el &rbol 1, sin dejar de acoplar en rota= -
cidn este moetor y €l cubo 10a del trinquete;”Este'ﬁltimo es de
tibo conocido y estd acuiiado en lbé'dos senfidos de mafcha,

puesto que su cubo 10z gira més répidemente.que la corona 10

0 en sentido-inverso al giro de &sta. El motor 14 mercha en

los doe sentidosy su sentido de rotacidn puede ser elegido
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) med;ante la meniobra de una manivela 15 (figura 3), articulada
“en 17 medisnte un eje llevado por un rbol rotativo 17a de na-
nera que particie en su rotacién. EL #&rbol 17a est# sgstentédo
por la placa de cubierta 6 ¥y su eje es paralelo al e¢je de bascula~
52 <r miento del &rbol 1 y perpendicular al eje 17. A una y otra parte'
de una clavija de contacto eléctrico 16 solidaria de ia,manivelq
15 se hallan los contactos I8 ¥ 19 de alimeﬁtacién de un motor .
eléctrico 14, para estos4dos sentidos de rotacién, y que no pue—
de permanecer cerrado, sino medisnte el apoyo sobre ellos de la
10 clavija de contacto 16. : l‘

El &rbol 17a estd unido al 4rbol 1 mediante un dispo-
sitivo descrito en la patentc anteriormente citada y que produ-
ce el basculamiento de la cuna portadora del Arbol 1. Ademés
del pifitn 2, estd acuilado sobre este &rbol l; un pifion 21 Gue

Vlé viene a engrenar por basculamiento de la cuna portadora del
4rbol 1 con el pifion 22 dé arrastre del carro transveréalo
El funcionamiento es el sigulente:
El motor brincipal, no reprecentado, se pone en marcha
7 ¥y la barra de movimiento de carro 13 arrasira en su rotacién |
2Q el tornille sin fin 8 que hace girar el engranaje 9, el cual
arrastra el tubo 10 sobre el cual estd acufiado. Esta rotacién
es transmitida a la leva 12 y, por consiguiente, al #rbol 1

solidario mediante las poleas 11, que se apoyan sobre ella.

EL 4rbol 1, puesto asf en rotacidn, podrd, dguiendo la eleccién

i

25 del usuario, ser basculado por la manivela 15 para transnitir

su movimiento sea al carro longitudinal, sea al carro transver-
sal. 7 V
| La traslacidn de estos carrds se efectua, desde enton—

ces, en forma conocida,.hasta el momento de la intervencidn.‘
30 -del motor eléctrico 14, cuendo éste es alimentado'partiendo
de los contactos 18 o 19.

]
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81, por ejemplg, el recorrido de derecha a izquierda
ha termina&o, se alimenta, mediente el contacto ébnﬁeniente, el
motor eléctrico 14, el cual acciona el 4rbol 1 que vuel%e a
llever hacia la izquierda el carro 6 a una velocidad superiar
a la velocided normal, asegurando, asf, un retorno. répido.

TLos miéma suceders con el carro transversal que séré
accionado de manera semejante en retorno répido.

Bste rétorno répido podfd ser puesto en operaciln, instan-
téneanente y en cualquier momento, en Caalquier posicién, sin
parada ni de la barra-de movimiento del carro ni del motor prin—
ciml. : ,

Se sobreentiende éue la invencién no se limita al
ejemplo dado arriba, .sino qﬁe engloba todo dispositivo anilogo
o similar que couprenda todos o parte de los dispositivos des-
critos y toda disposicién de la parte de trinquete, el cual po-
aré sér de cualquier naturaleza, bien automédticog como en el
dispositivo descrito, bien gobernado y pecho reemplazar por cual-
quier otro 8rganc embragable. Ly invencién comprende, iguslmente,
todas las aplicaciones, particuﬂormente-a toda suerte de mé~
quinas-herramientas o organismos andlogos. Adémés el dispo-
sitivo 14g , en lugar de estar colocado entre el motor y el
trinquete, puede estar dispuesto entre la leva del trinquete

y el &rbol 1.

NOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica como propio y nuevo a favor de Etabli-
sgements A. CAZENEUVE y Dn. Henri, René BRUET, -con domicilio
en LA PLAINE-SAINT-DENIS y Paris , respectivemente, lo espe-

cificado en las siguientes reivindicaciones:

-
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PRIMERA.~ Perfeccionamientos en el mando de los carros en’
las méquinas-herramientas y particularmente en los tornos:

paralelos mediante dispositivo que comprende un &rbol inter-

-mediario desplazable y que esté unido en permanencia, mediante

una transmisidﬁ de movimiento, con la barra de movimiento del
warro, a fin de que sea permanentemente arrastrado en rotacién
por ella y, de menera selectiva,.con uno u otro de los carros
longitudinal o transversal), de suerte que su movimiento dd
rotacién les comunique la iraslacién requerida, estando dicho
dispositivo caracterizado en gue un ﬁrinquete de blocaje en
los dos sentidos de rotacidn, u olro dispositive anflogo, estd
interpuesto, en la transmisién, entre la barra de movimiento
del carco vy el frbol desplazable, ésto de manera gue permita

a dicho &rbol ser arrastrado ademés a una velocldad més gran-

de que la velocidad méxima que le puede comunicar la barra de

movimienta del carro, y em~gue el cubo de este trinquete estd’
unido a un motor eléctrico.

SEGUNDA.— Los mismos perfeccionsmientos a que se refiere la
reivindicacidn primera, caracterizados en que el motor eléc-
trico tiene rotacidén en ambos sentidos.

TERCERA.~ Los mismos perfeccionamientos segin la reivindicacién
primera o segunda, caracterizados en que el &rbol desplazable
10 es por basculamiento alrededor de un eje geoméirico que

le es perpendicular, estando el motor eldctrico fijo a la
placa de cubierta y su &rbol unido al &rbol basculante de ma-
nera qué'lo afrastre en rotacidn mediante dispositivo que per-
mite una ligera inclinacidn entre estos dos 4rbolese

CUARTA.~ Los mismos perfeccionamientos segfin la mivindicacidn
tercera, caracterizados en querel 4rbol del motor es sensible-
mente cosxisl al &rbol basculante o estd unido a este Gltimo

por un &rbol intermedisrio que le sea sensiblemente coexial.
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QUINTA:= Los mismos perfeccionamientos segln la reivindicacién

tercera, caracterléadoa en que el digpositivo que estd desti-

nado a permitir una ligera inclinacidén entre el &rbol 1nter—
medierio y el &rbol basculante, estd dispuesto sobre el eje
ceométrico de rotacidn del 4rbol basculante o en la proximidad ’
inmediatg de este eje..

SEXTA.- Los mismos perfeccionamientoé'a gue se refiere cual-
quiera de las reivindicaciones primera a quinta, caracteriza-
dos én que la manivela d?hando que sirve para mover dicho
frbol desplazeble, sirve también para goberner la marcha del
motor eléctrico, ‘ - |

SEPTIMA.~ Los mismos perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién sexta, caracterizedos en que la unidn entre dicha
manivela y el &rbol desplazable es permanente y en qﬁe la se-
gunda funcién de la manivela (gobierno del motor éléctrico) es-
té_asegufada por medios qué no influyeh sobre esta unidn.
OCTAVA.- Los mismos perfeccionamientos segin la reivindicacidn
séptima, caracterizados en que como dicha manivela estd lleva-
da por un érbol rotativo que puéde girar en la placa de cu~
bierta para hacer que dicho &rbol se desplace, la misma puede,
adem4s, pivotar alrededor de un eje perpendicular a este &r-
bol rotativo participando en la rotacién de éste dltimo, y

su giro alrededor de este eje sirve para.gobernar la marcha
del motor, ‘

NOVENA -~ PERFECCTONAVIENTOS EN ET. MANDO DE LOS CARROS EN LAS

* MACUINAS-HERRAUTENTAS, PARTTCULAREENTE EN LOS TORNOS PARALELOS.

Tal y como se deja descrito en la memoria precedente
que consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una

sola de susg carag y dos hojas de planos.

Madrid, 27 Agosto 1966

P.A. de Bitablissemwents A. CAZBNEUVB
¥y Dn.HBEnri, René BR
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