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PATENTE DE IHVENCION
por VEINTE Afios

en Espafia, a favor de TEA, PROYECTOS Y CONSTRUCCIONES, S.A.,
de nacionalidad espafiola, residente en MADRID, ¢/ Fernando el
Catblico, n? 11. cuya Patente se refiere a:

U"TAMBOR CON RECUPERACION AUTCMATICA PARA CABLES DE

PELESQUIS®,

=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0~0~0=0~0~

mMEMORTIA DESCRIPTIVA

.

El invento se relaciona conforme su enunciado indica
con un nuevo tipo de tambor que estd destinado a enrollar ordena
da y autométicamente los cables de traccién utilizados en las -
instalaciones conocidas con el nombre de telesquis de arrastre o
remonta pendientes, que se utilizan para Lacilitar la préctica
del "ski®.

De manera mds concreta yv esto a tifulo de nueve resulte-
do industriasl, la invencién tiene como finalidad principal, el -~
proporcionar un tambor que se destina parse los fines comentados
el cual ha sido perfeccionado en sus carecteristicas de disgefio
organizacién y montaje.

Como es sabido, los telesquis de arrastre estdn esen-

cialmente integrados por un mecanismo motor que arrastra un -
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cable sinfin, apoyado a intervalos convenientes en soportes
adecuados, que, & su vez, arrastra una plurselidad de anclas o
perchas, en las que se apoyan o sujetan los usuarios del teles-
quf. Las anclas de sujecién normalmente estén enlazadas al ca-

ble sinfin por medio de un fino cable de acero enrollado en -

una devenaders de la que se extrae pare ser utilizada la percha.

Un objeto del invento lo supone el hecho de constituir
un dispositivo amortiguador perfeccionado que frena suavemente
el desenrollado del cable que une el ancla g este mecanismo, bbtg
niendose por tanto una amortizuacidén suave, con objeto de evitar
la brusca tensién inicial de arrastre. Asimismo, es objeto de -
la presente invencién el dotar a la polea sobre la que se enro=-
1la el cable de un resorte laminar anexo qué ademés de actuar favo
rablemente en la atenuacién de la brusquedad iniciel de arrastre,
determina la recuperacidn automdtica del cable que arrastra la
asercha, para evitar que cuando esta deja de ser utilizada roze
por la pista de subida y pueda provocar fortuitos accidentes o ro
turas por enganche en postes o elementos auxiliares de suspensién
del cable sinfin.

Otro objeto del invento es el de incluir en el mencio-
nado dispositivo otro sistema de amortiguacién cuando por efecto
del resorte se lleve a cabo el rebobinzdo del cable tractor reali
zandose esta operacibén eficaz y suavemente dando. uniformidad al
movimiento realizado, ya que la accién del resorte como unico ele-
mento de enrollado provocaria una fuerte recuperacién iniciel,
cuys brusquedad no redundaria en beneficio del rendimiento 2 la
large del mecanismo. |

De conformidad con una de las caracteristicas del in-
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vento se organiza el conjunto en el interior de una carcasa hueca
constituida por una ceja y un tambor solidarismente acoplados con
interposicién de juntas y arandelas eldsticas de estanqueidad
y sobre un eje principal comin que presentan la caja y tambor
antes citados, acoplados sobre adecuados casquillos, se incluyen:
unalpolea capaz de almacenar en su garganta el cable que retiene
la percha, cuyo cable penetra en el interior de la carcasa a través
de un calado coincidente con la garganta de la polea, la cual -
polea proyecta lateralmente dos expansiones diametrales cada una
de las cnales crean una disposicién ahorquillada traspasada por
un buldén en el que se articula el {terminal externo de un cuerpo
portazapatas; una cruceta central con libre giro sobre el eje -
principal del sistema dotada de dos bulones iransversales en 1os
cuzles se articulan seindas bielas que por su extremidad libre se
relacionan art{culudamente con ¢l terminal inéerno de los cuer-
pos portazapatas, dando lugar, el conjunto, a un sistema de fre-
no centrifuzo por basculacidn de los cuerpos portazapatas al giro
de la polea en el sentido previsto para el devanado del cable -
tractor. Estas zapatas producen la adecuads sccidén de frenado
al rebobinarse el cable tractor en la garganta de la polea por
el efecto tensor de un resorte laminar que produce, como - mas
adelante se detallard, un desplazamiento en bloque del cuerpo
de polea y anexos provocando la friceién de las zapatas en el para
mento lateral de la carcasa con la consiguiente accibén de frena-
do erribva comentada,.

Asimismo, la traccién realizada por el usuario en la
utilizacidén del cable que da lugar a su desenrollado produce la

retraccibn de este frenado lateral y la vuesta en marcha del me-
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canismo centrifuzo de amortiguaciédn. 4

Bl sistema de freno centrifuzo ulitimamente comenta-
do se encuentra dotado de unos resortes de fecupetacidn, uno por
zZasata, que relacionan el cuerpo ue cada una de estas con el
correspondiente brazo de lg cruceta central.

Las gonas laterales pertenecientes a las disposieio-
nes ahorquilladas para la articulacién externa de los cuerpos
porta-zapatas compgrtan a su vez sendas zapabas que friccionan
lateralmente la carcasa envolvente por el costado de ellas -
enfrentado. De conformidad con otra caracteristica del invento
en el interior del tambor perteneciente a la carcasa se inclu-
ye un resorte laminar enrollado en espiral, dotado en sus ex-
tremos terminales de sendas superposiciones de flejes acerados,
g modo de ballestillas qué determinan una retencibén segura y
eficaz, de sren resistencia mecénica y eldstica, del muelle
2 la pared interna del tambor y a un casquillo, lateralmente
almenado, por cuyo endentado oblicuo se solidariza con el la-
teral de la polea ovuesto al que presenta el dispositivo de
freno centrifugo. La citada conjuncién del referido casquillo
con el lateral del cuerpo de polea se lleva a efecto mediante un
cajeado central de este dltimo, al cual se fija adecuadamente
wna roreta complementaria, dotada del endentado pertinente pa-
ra efectuar dicha unién. De esta forma gquedan relacionados so-
lidariamente los giros de la polea con el casquillo que compor-
ta el muelle laminar, lo que determina el enrollado automdtico
del cable que suspehde la percha, cuando ésta queda en liber-

tad.
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Sin embargo la referids solidarizacién, que se co~-
menta en el pidrrafo anterior, entre el cuerpo de la polea y
el casquillo al que se fija el resorte laminar no es rigida,
gino que permite: cierto desligamiento tangencial entre los
planos de encaste correspondientes al endentado de acoplo;
este factor, de unibén de una cierta holgura del casquillo al
que se fija el cuerpo de la polea determinan el sistema de -
frenado lateral por deslizamiento axial del conjunto en el -
sentido de giro correspondiente al rebobinado del cable trac
tor.

Otra caracteristica del invento prevee que el ex-
tremo del cable, al cual se sugpende el ancla, esté alojado
en el interior de un tope esferoidal, con propiedades elds-
ticas, que se prolonga envolviendo axial y parcialmente el =
terminal del cable y cuyo tope counstituye un amortiguador que
suaviza el choque que se produce al finglizar el enrollamien-
to del cable que suspende el ancla, una vez ha sido liberada
esta del esfuerzo de arrasire y que, ademds, al guedar alo-
j4da la prolongacibén que envuelve axial y parcislmente el -
terminal del cable en el calado producido en la caja, a través
del cual penetra dicho cable, retiene con una rigidez rgiati-
va al ancla, evitando su balanceo.,

De conformidad con otra de las caracter{sticas del

invento se ha previsto organizar el dispositivo de freno centrifu

go en forma tal que solo sea activado cuando se desenrolla el cable
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. que suspende el ancla, mientras que cuando se produzca Su pos-

terior rebobinado, el libre ziro Je la polea, accionada por’el
resorte laminar, no afecta a dicho dispositivo.

Se comprende facilmente que cuando el usuario del -
telesqui, retiene el ancla, se produce inicialmente el desenro-
lladb del cable que la suspende, solidarizandose el gi?o de la
polea en la que estéd almacenado el aismo con el arbvol que com~
porta el resorte laminar arrollado y con el dispositivo de freno
centrifuzo, los cuales, conjuntamente, amortisuan la brusqdedad
producida al iniciarse el arrastre. Una vez remontada la pendien-—
te, el usuerio suelta el anclgfon lo que el resorte laminar queda
liberado y se desenrolla, arrastrando en su movimiento de giro a
la propia polea que almacena el cable sustentador de la percha,
la cual polea por girar en sentido de enrollamiento no afecta al
dispositivo de freno centrifugo, poro si al mecanismo de freno
lateral ya descrito al producirse el desplazamiento del conjunto
de acuerd,; con lo dezecrito al comentar el funcionamiento de la -
amortizguacibn latéral; la elasticidad del tope dispuesto en el
extremo terminal del cable evita el chogue violento del ancla
sobre la carcasa en que se organiza el dispositivo recuperador
del cable, pero ademis la prolongacién de dicho tope, que envuel-
ve axialmente el terminal del cable, queda acoplado en el inte-

rior del calado por'el que este penetra hasta la volea, determi-
nando una adecuada retencibn el ancla, evitando su movimiento pen-
aular y, por taﬁto, los posibles y accidentales enganches de la mig
ma a los postes y poleas que suspenden al cable sinfin de arrastre.

Una idea m4s completa del objeto que constituye este Ra-

tente de Invencién, la proporciona la descripcién siguiente al -
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hacer referencia a los dibujos que a ésta memoris se acompafian
en log que, de maners un tanto esguemdtica y exclusivamente por
via Je ejemplo se representan los conjuntos y detalles més carac-
tericticos de la idea del invento, al hacer referencia a un po-
sible caso de realigzacibn prictica.

En dichos dibujos:

TIa figura 1%, corresponde a una vista en seccién rea-
lizade segun un plano vertical que comprende al eje principal
del dispositivo, organizadovde conformidad con los perfecciona-
mientos preconizados en esta memoria, mostrando la organizacidn
y acoplamiento de las distintas piezas que lo componen.

La figuras 28, es una vista seccibén efectuada en el -
dispositivo sezun un pleano normal al eje principal del mismo,
tangente a la pared interna de la carcasa que cierra el meca-
nismo de freno centrifuzo y en donde se muestra esquematicamen-
te la posicibn adoptada vor las zapatas cuando el giro de la po-
lea provoca el funcionamiento de dicho mecanismo amortiguador.

La figura 32, es una vista lateral del casquillo-eje
del muelle de acero al gue se fija uno de los extremos del mismo
en esta vista se aorecia la organizacién especial del almenado
Je enzgranaje con el cuerpo de la polea mediante el cual se efec~
tua la amortiguacién del giro cuando se produce el enrollamien-
to del cable tractor sobre el sistema.

La figura 42, es una vista en seccién de la cruceta
central, perteneciente al fremo centrifugo sezin un plano que
comprende al eje de la pieza y a los centros de fg'perforaciones
en donde se alojan los bulones que articulan a las bielas que in-

cluye dicho mecanismo.
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En la figura 52, se muestran una vista frontal otra
de perfil de los elementos activos del frenado centrifuzo; en
la vista frontal se ha efectuado un corte de la wzous inferior
segin un plano vertical, para mostrar la disposicién articular
del mismo coa el buldn que lo comporta.

. De conformidad con las figuras arriba comentadas se
hace la aclaracién de que en todas ellas se representa con —i- 18
caje acovlada solidariamente con interposicién de juntas elds-
ticas -5~ sobre el tembor -2-, cerrando entre ambas la carcasa
general atravesada por el eje -3- que ensarta los diversos con-
juntos que constituyen el dispositivo de recuperacibn autondti-
ca y amortiguadores comentados.

Ia caja -1- y el tambor -2-, estén nrovistos resosecti-
vamente, de las orejitas -4- que aseguran su reciproco acoplamien
Yo por elementos adecuados de tornilleria, Es de destzcar la dis-
posicidn equilatera de las perforaciones de acoplo, permitiendo
la regulacibén de la presibn del resorte laminar haste angulos de
giro de 1202,

Cén el n2 5 ge indica el cuerpo de la polea en cuya -
gargante se alberga el cable -15- convenientemente anclado en su
terminal -31- al mencionado cuefgé de polea, el cual emite late-~
ralmente las dissosiciones shorguilladas -33- para comporier las
extremidades externas del cuerpo portazapatas -25~ mediante el
bulén ~17~ con interposicién del casquillo -26-. Dicho cuerpo por
tazapatas pre enta la zapsta en -27- que efectua su labor de -
frenado sobre la pared interna de la carcasa en la zona a ellas
enfrentads, en tanto que la otra extrsmidad del referido cuerpo

portazanatas se fija aerticuladamente por la biela -24- a los -

L3
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brazos de la cruceta ~1:~ sefialandose con ~22- el buldén que -
articula a estos dos Ultimos elementos inecluidos en las per-
foraciones -29- y dotados de log anillos de seguridad -21- ¥
el casquillo -23-.

Con ~18- se indican las zapatas laterales las cuales m
merced a la holgura -32- y a la disposicién eblicua del endenta-
do ~28- con el que se relaciona el cuerpo de la polea -5- al cas-
guillo eje =12~ del res,rte laminar ~14-, dan luzar al frenado del
sistema cuando el cable -15- es rebobinado.

Bl resorte laminar -14- se encuentra adecuadamente
sujeto por fuera al tambor -2- y por su extremo interno al cas-
quillo-eje~ 12— en -13—; el cual casquillo es comportado a su
vez en otro interior -11~ relacionado directamente con el eje
pringipal -3-, al igual qua el ~10- sobre el cual se montan el
cuerpo. «de la polea y la cruceta -19-, esta Ultime limitada exter
namente por el anillo ude seguridad -20- embutido parcialmente en
el casquillo ~10-.

El acoplo entre el casquillo-eje -12- y el cuerpo de
polea -5~ se reali.a con interposicién de la roseta ~9- fija a di
¢ho cuerpo por los tornillos -7-.

El cuergo portazavatas -25- se relaciona cown el brazo
de la cruceta contrario al que, internamente, se encuentra arti-
culado por el muelle -30- que obliga a dicho cuefpo a disponerse
en situacibén inactiva cuando la fuerza centrifuga alcanza un -
valor inferior a su poder tensor.

Finalmente se sefialan con -8- la tapa del resorte lami
nar y con -16- un anillo de seguridad, embuiido en parte en el

8je principal que impide e] desplazamiento axial del casquillo-
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Descrita convenientemente la naturaleza de la actual
Patente de Invencibn, como asimismo ls forma de poderla llavaer
o la préctica para convertirls, en una reslidad industrisliza-
ble se hace constar que en la misma, serdn susceptibles de in-
troducir todas aquellas modificaciones de detalle que las circung
tancias y la préctica pudieran aconsejar, siempre y cuando que
con las variantes que se introduzcan no se cambie, altere o mo-

difique la esencialidad del objeto descrito.

F O T A

Se declaran como Ge novedad y propisdad para todo el

territorio espatiol el contenido de las siguientes:

REIVINDIZCACIONES

18,~ "Tambor con recuperacién automética para cables
de telesquis", de acuerdo con el cual se constituye una carcasa
zeneral provista de unas solanas de amarre al cable sinfin de
arrastre cuya carcasa esta cerrada lateralmente por un tambor
acoplado mediante elementos roscados alojando dicho conjunto
en su interior un eje principal ceﬁtrado sobre el que se montan
con interposicién de dos anillos de friccidén: un casquillo-eje
relacionado con un resorte laminar incluido en el tambor de la
carcasa; un cuerpo de polea monoblo~ue dotado diametralmente, en
su zong lateral externa de sendas disposiciones ahorquilladas;
unas crucetas central de dos brazos Gidmetrales shorquillados y
un acoplamiento de dientes dispuestos, con adecuados medios de
fijacién, en un rebajo centralAque presenta el cuerpo de la polea

en el lateral opuesto al que se situa la cruceta.
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2%,~ "Tambor con recuperacidén automftica nsra cables
de telesquis", de acuerdo con el cual el eje principal presenta
una escotadura perimétrica comportadora de un anillo de seguridad
que bloguea el movimiento axial de uno de los casquillos de fric-
cién dispuestos sobre el mencionado eje en la zona correspondiente
al tambor de la carcasa, y un disco-tope que impide su desliza-
miento axial.

- 3%,~ "Tambor con rscuperacién automdtica para cables

de telesquis", por el que sobre el casquillo de friceién situado
en el eje vprincipal, en la zona correspondiente al tambor de la
carcasa, sezunh nota 2+, se monta un casquillo-eje que por su -
extremidad externa contacta y fricciona con el fondo de un cajea-
do que, para este fin, presenta el tambor de la carcasa y por su
otro extremo cuenta con una expansib.. almenada de dientes oblicuos
la cual engrana con otra organizacién andloga de acoplo fijada
lateralmente en un rebajo del cuerpo de la polea.

48 ,~ "Tambor con recuperacidn automdtica para cables
de telesquis", deacuerdo con el cual en el espacio comprendido
entre el casquillo-eje de la nota 3% y la pared perimetral que
cierra el tambor de le carcasa, se dispone un resorte laminar fi-
jado, por su terminal externo a dicha pared del tambor y por su
terminal interno al casquillo-eje, caracterizandose ademas, el
recinto en el que dicho resorte laminar se alberga por encon-
trarse limitado interiormente por une tapa discoidal centralmen-
te perforada por cuya perforacibén se proyecta hacia el interior
dei sisteme la expansién slmenads del casquillo-eje, la cual tapa
se encepa marginalmente en la junta de unién de los dos elementos

que componen la carcasa general.
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58.~ "Tambor con recuperacién automédtica para cables
de telesquis", por el que sobre el segundo anillo de friceidn
comportado por el eje principal se monta, interiormente el cuer
po de la polee cuya garganta alberga el cable tractor en su fase
inoperante, relacionandose dicho cuerpo lateralmente por medio
de un acoplamiento de dientes anexo, sezin nota 38, con la dis-
posicién alumenada cgue presenta el casquillo-eje lo que solidari
zg el giro de ambas piezas; carscterizandose, ademds dicho cuer-
po Ge polea por contar con une disposicidn retentiva para la fi-
jacibn de uno de los terminasles correspondientes al cable tractor.

68.~ "Tambor con recuperacidn automitica vara cables
de telesquis", de acuerdo con el cual sobre la parte externa del
segundo casquillo de friccién se monta una cruceta cuyos dos bra
#z0s ahorquillados comportan sendos bulones en cada uno de los -
cuales se articula el terminal de una bicla, la cual biela se rela
ciona por su extremo libre con la zona interna de un cuerpo porta-
zavatas, caracterizandose ademas, cada uno de los brazos de la -
cruceta por retener uno de los terminsles de un resarte helicoi-
dal, cuyo resorte proyectandose externamente, es fijado por su
cabo opuesto en una zonz intermedia del cuerpo portazepatas con-
trario al que, por medio ie la bieia, dicho brazo de cruceta se
articula.

T2,- "Panbor con recuperacibén automdtica para cables
de telesquis", de acuerdo con el cual cada una de las disposi-
ciones ahorquilladas que posee lateralmente el cuerpo de la
polea, en su periferia, presenta un bulén transversal, en el que
se articula el terminal exiterno de uno de los cueroos poritazapa-~
tas, con interposicidén de un anillo de friceibén, el cual cuerpo

porta-zepatas se encuentra, por su terminal opuesto relacionado
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con una de las bielas de que dispbne segin nota 68, la cruce-
ta central,

88,~ "Tambor con recuperacién automética para cables
de telesquis™, caracterizado por poseer en cada una de las -
disvosiciones ahorquilladas y su zona externa, enfrentada con
el fondo de la caja que la alberga una zapata la cual zapate,
al rogzar sobre dicho fondo, amortigua la velocidad de giro del
conjunto, caracterizandose, ademis, la organizacidén montada sobre
6l eje principal en su segundo casquillo de friceidn, nor pre;
sentar una determinada holsurs en el sentido axial del referido
eje.

9&,~ "Dambor con recuneracidén automdtica para cables
de telesquis", de acuerdo con el cual el engrane entre los dien-
tes de los almenados oblicuos pertenecientes a los acoplamien—
tos que solidarizan los giros entre el casquillo-eje del resorte
laminar? y el cuerpo de la polea, se disponen de manera que el -
enrollamiento del cable tractor en la garganta de esta dltima, de
teraina un alejamiento del conjunto couportado, por el sezundo
casquillo de friccidén dando lugar al roce de las zapates latera-
les dispuestas en el cuerno de la nolea sobre el fondo de la caw-
ja cue la alberza con el consiguiente efecto amortiguador en el
2iro del conjunto,.

102.~ "lambor con recuperacién automdtica para cables
de telesquis", de acuerdo con el cual los eleuwentos portazapatas,
articulados en sus extremidades externas en las disposiciones ahor
quillades del cuerpo de nolea e internamente en las bielas situa-
das en cada mno de los brazos de la cruceta central, se organigzan

de manera que el giro del cuerpo de la polea en el sentido de -~



100“

-4 -

desenrollamiento uel cable tractor, determine por centrifuge-
cibén de dichos elementos portazapatas, la bvasculacidén hacis -
afuera de los mismos, dando lugar al roce de sus zapsbas so-
bre las paredes de la carcasa que cierran perimetralmente el con
junto y, consiguientemente, producen el amortiguasmiento de su
velocidad de giro.

118 ,- "PANMBOR COIf RECUPERACION AUTOMATICA PARA CABLES
JE TELBSQUISY,

Todo ello, conforme se describe y reivindica en la -
presente memoria que consta de CATORTUE hojas, escritas a méqui

na por una sola de sus caras.y dibujos gue la ilustran.

Madrid 27 de Agosto de 1.966
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