- Pc 32.5710-
Gw 1648 Sp

MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION
en
EsPaAfA

por VEINTE afios
a nombre de GEWERKSCHAFT EISENHUMTE WESTFALIA, entidad
alemana, establecida en Wethmar bei IUnenAVestfalia, Repid-
blice Federel Alemans, por:
"UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO D IERROCARRIL FUNICULAR®
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El invento se refiere a un accionamiento de ferroca~
rril funicular, cmsistente en una trasmisibén mecénica dig-
puesta en un lado de un costado vertical, fijo a un marco,
¥y que impulsa una polea de cable soportada en el otro lado

5 del costado, asi{ como en un accionamiento hidrdulico movi-
do por un motor eldctrico y montado delante de la transmi-
sién mecdnica.

’

BEn los accionamientos de ferrocarril funicular de es-

4

te tipo, el accionamiento hidrdnlico estd constituido por

10 wn puesto de bombeo que es impulsado por un motor de régimen
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répido. Ahore bien, los accionamientos hidrdulicos haste
anorea conooi&:gs resultan caros y ocupan mucho lugar.

Se he descubierio ahora que se puede conseguir una
mej ora sugstancial de los dispositivos conocidos haste hoy
en dia, 8i en un asccicnamiento del tipo mds arriba citado
se dispone el drbol de impulsién del motor eléctrico para~-
lslamente el érbol eccionado de la trensmisidn mecénica,
si bien algo corrido hacis arribe y/o hacia un lado, y si
el motor eléctrico y el accionamiento hidrdulico montado
detrds de €1 estédn fijados en una caperuza que forma parte
de una ménsula.

E]1 invento se basa en el canocimiento de que wun ac-
cionamiento hidrdulico del tipo requerido puede ser monta-
do con wn gran shorro de espacio, si las restantes piezas
constructives del accionamiento, teniendo en cuenta la par-

ticularidad que ofrece uno de estos accionamientos, cons-

" tituido porwa bomba de alimentacidén, une bomba de émbolo

axial y un motor hidrdulico, se reunen pare formar una uni-
dad coupacta.

La particulerided del accionemiento hidraulico estri-
ba en que el mufibn de 4rbol de accionamiento estd corrido
en relecidén con el mufidn de 4rbol accionado. EL motor eléc—
trico que impulsa el accionemiento hidréulico tiene, por
lo tanto, gue estar alojsio de una manera que difiere de
las disposiciones conocidas. Ello puede realizarse de mane-
ra sencilla por la proposicién conforme al invento.

En otra forma de realizacién ventajosa del invento,
se ha previsto que la caperugza posea, en sus extremos opues-—
tos entre sf, sendas bridas pare la fijacibén del motor eléc-

trico y del accionamiento hidrdulico, y paseApor encima. de
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un acoplemiento dispuesto entre el motor y el accionemien—
to hidrdulico. De este modo ge proporeiona uh montaje sen-
cillo, asf{ como una fdcil accesibilidad de las plezas que
tienen que ser atendidss.

Bl invento seréd explicado a continuacidn con més de-
talle a base de los dibujos, mostrando:

La fig. 1, una vista lateral del accionamiento de
ferrocarril funicular;

la fig. 2, la correspondiente visia desde arriba.

Bl accionamiento consiste en un marco o une place de
base 2, can la que estéd unido fijamente un costado verti-
cdl 1. En wno de los lados del costado 1 cstd fljaua una
tresmisidén mecdnice 3. En el 4rbol a impulsaer de la tras-
nisién 3, estd dispuesta una rueda motriz 12 (fig. 2), so=-
bre la que estd conducido el cable, de la manera conocida.
La disposicién se complementa en este lado del costado 1
por une polea tensore 13.

Delante de la tramsmisién mecénice 3 estd montado un
scoionamiento hidrdulico 4, que contiene en una caje una
bouba de alimentecién, une bomba de émbolo axial y un motor
hidrdulico, as{ como las correspondientes vdlvulas y tube-
r{as.

Como ge desprende de la fig. 1, estd el érbol a im-
pulsar del accionamiento hidrdulico 4 alineado can el &r-
bol de entrada de la trasmisidén mecdaica 3, trasmitiendo
un acoplemiento 5, por ejemplo, un acoplemiento de pernos
eldstico, el momento de giro.

El accionamiento hidréulico presenta, en su extremo
opuesto a la trasmisidén mecénice 3, una bride anular 6 con

la que estd fijado a una bride anular correspondiente 7 de
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una caperuza 8.

A le misma caperuza 8, y sobre une brida anular 9
prevista en el extremo opuesto, estd adosado un motor eldc~
trico 10. Entre el moior eldetrico 10 y el accionamiento
hidréulico 4 estd previsto un acoplamiento (que no ha sido
mostrado), por ejemplo, del mismo tipo que el acoplamiento
54

la caperuza 8, que soporta el motor eléetrico 10 y
el sccionamiento hidrdulico 4, éosteniendo a egte Ultimo
de tal modo que el érbol de salida del accionamiento 4 que-
de en_l{nea con el 4rbol de entraia de la trasmisidén mecéd-
nica 3; a pesar de que los érboles de entrada y de sdlida
del accionamiento hidréulico 4 no estén alineados entre si,
forma parte de un soporte de ménsle designado con 1l, que
estd unido fijameh’ce con el marco del accionamiento del fe-
rrocarril funicular.

Bsta solicitud que corresporide e la presenteda en la
Repiblice Pederal Alemens el 22 de Septiembre de 1965, ba-
jo el ndmero G 33090/20e Gbm, se acoge & los beneficios
del art{culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-
trial.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propie y >nueva que se presen=
tan para. que seen objeto de esta solicitud de Patente de

Invencidn en Espefia; por VEINTE ados, son los siguientes:



10

15

20

25

1¢,.~ Un dispositivo de accionamiento de ferrocarril
funicular, consistente en una tresmisién mecdnica dispues—
te en uno de los lados de un costado vertical, fijo a un
marco, que impulsa una polea de cable soportada en el otro
lado del costado, as{ como en un accionamiento hidréulico
movido por un motor eléctrico y montado delante de la tras—
misién mecdnica, caracterizsdo porque el arbol de impul-
sién del motor eldctrico estéd dispuesto peralelsmente al
drbol eccionado de la trasmisidén mecénica, si bien corrido
hacia arriba y/o hacia un lado, y porque el motor eléctri-
¢co y el accionamiento hidrdulico montedo detrds de €1, es-
tén fijedos en una ceperuza que forms parte de une ménsula.

2¢.,~ Un dispositivo de accionamiento de ferrocarril
funiculér de acuerdo con la reivindicacién 1, caracteriza—
do porque la caperuza presenta en sus extremos opuestos en-
tre s{ sendas brides, y pasa por encima de un acoplamiento
dispuesto entre el motor y el accionamiento hidrdulico.

32.~ Un dispositivo de accionamiento de ferrocarril
funiculér de ascuerdo con las reivindicaeciones 1l y 2, carac-
terizado porque el accionamiento hidrdulico es un mecanis-
mo cqnpécto, que reune en une cgje une bomba de alimente-
cién, une bomba de émbolo axial y un motor hidréulico, asi
como vélvulas y tuberias.

42,~ Un dispositivo de accionemiento de ferrocarrll
funicular.

Tal y como se he descrito en la lemoria que antece-
de, representaio en el dibujo que se acompafia y can los

fines que se han especiiicado.



Esta Memoria consta de seis hojas escritas & maqui-

ne por una sola cera.

Madria, 26 AGQ 3ol

P.Ao

Bpe

Hlpe ,

AVS.
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