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MEMORIA DESCRIPTIVA
DE UN PRIMER CERTIFICADO DE ADICION, A PAVOR DE
SAINT-GOBAIN TECHNIQUES NOUVELLES, DE NACTONALIDAD
FRANCESA, RESIDENTE EN 23 BOULEVARD GEORGES CLEMENCEAU
COURBEVOIE - SEINE -

"YEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
Ne 291.568 POR "PERFECCIONAMIENTOS EN BOMBAS CENTRIFUGAS
AUTOCEBANTES" , '
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El presente Certifiocado de adicidn concierne

como su enunciado indica a unas mejoras introducidas en el
objeto de la patente principal, de acuerdo con la descrip-
cibn detallada que del mismo se reeliza,
5em La patente prinecipal se refiere a una bomba cen-
trifuga auto-cargadora don eje vertical, funcionando sin
prensa-estopa y con unos cojinetes que no estén en contacto
con el liquido'apsorbido, siendo festinade esta bomba més
egpecialmenté-para asegurar la transferencia de liquidos
10.~ corrasivos o peligrosos y en particuler liquidos radioactivos.
Una bomba de este tipo se caracteriza principal-
mente por el hecho de que comprende un recinto cilindrico
con eje vertical, recinto separado interiormente por un
tabique en dos cdmaras comunicantes superpuestas, la cémara
150~ inferior estando conectada con un conducto de aspiracidn j
la cédmara superior con un conducto de retroceso, wuna rueda
centrifuga dispuesta entre law dos cédmaras y arrastrada
por un eje vertical mandado por un motor situado por encima
del recinto, comprendiendo esta rueda un plato horizontal
20,~ provisto en cada una de sus caras con una serie de palas
o aletas cuyas dimensiones respectivas estén determinadas
de modo que la presidn dindmica creads por las aletas de
la cara interior del plato sea menos elevada que la creada
por las aletas de la cara superior, una canalizacidén desem-
25~ bocando a corta diétancia del fondo de la cémara inferior
¥y poniéndola en comunicacién con la parte central de la
regidn siguada bajo la cara inferior del plato de la rueda
¥y una canalizacidén rodeando el eje de arrastre y poniendo
en comunicaqién la parte central de la regibn situada por

30~ encima de la cars superior del plato con el exterior del



-3 -

recinto eilindrico.

Ia rotacidén de la rueda centrifuga asegura en es-
tas condiciones la transferencia del ligquido desde la
cémara inferior o cdmara de aspiracién hasta la cadmara

De= superior o cdmara de retroceso o rechazamiento por medio

de las aletas previstas en la cara inferior del plato, pre-
servando no obstante , por medio de las aletas de la cara
superior, la condicibén de estanco entre la atmbsfera exte-
rior y la cfmara de rechazamiento sin utilizacidén de juntas

10, estdticas y/o de prensa-estopa. En efecto, la junta de -estan-
queidad estd constituida aqui por el liguido mismo que, bajo
la accibn de la fuerza centrifuga debida a las aletas pre-—
vistas en la parte superior del plato, forma un anillo.
estable manteniéndose entre estas aletas y-la canalizacidn

156 que rodeg el ejé de mando.

Le presente adicidn concierne diversos perfeccio-
namientos aportados en la realizacidén de una bomba auto-carge-
dora del tipo precedente, con vistas a mejoras ain por una
parte las condiciones en las que se efectda precisamente

200~ automiticamente el cargar de la bomba y, por otra parte,
la estanquéidad de la traviesa del &rbol giratorio durante
la marcha o la parada dé la rueda centrifuga. Bgtos perfec-
cionamientos conciernen por otra parte varios detalles de
realizacién tecnolégicos facilitando en particular una fabri-
254 cacidn en serie de la bomba.

De acuerdo con un primero de estos perfecciona-
mientos, las aletas llevadas por la cara inferior de la rue-
da centrifuga presentan un perfil especial que permite un
funcionamiento en bomba de &acio durante la fase de carga.

30~ Preferentemente, este perfil esté consiituido por enlace
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de dos porciones de curva definiendo los fadncos de la

aleta: y constituidas respectivamente por una parte ligera—
mente inclinada sobre el radic y por una .parte sensiblemente
tangente a la periferiz de la rueda. ’

Gracias a una tal disposicién, la cargs de la
ﬁom@a (cérga-cepadu}a) empieza con la puesta eh rotacibén de-
la rueda centrifuga: El flanco sénsiblemente radial de cada
aleta, cuya'formg es anfloge a la de una aleta o pala clisica,
rechaza el 1i¢ﬁido hacia la periferia de la rueda donde
el otro flanco de la aleta realize un laminado del aire as-
pirado contre un anillo liquiao centrifﬁgado, siendo mantenido
este anillo contra la rueda gfaeias a ld preséncia de aletas
fijas solidarias de la pared interna del cuerpo de la bomba.

De acuerdo con otro de estos perfeccionamientos,
la cémara de aspiracién comunica con la de rechazamiento
por al menos un orificio dispuesto en un nivel superior al
de la rueda centrifuga de modo tal gue, estando parado, -
subsiste en el cuerpo de bomba una caentidad de liguido sufi-
ciente para volver a cebar de inmediato con la puesta en
marcha siguiente. Por otra parte, y de acusrdo con otro per-
feccionamiento igualmente, la oémard de rechazamiento estd
proviste de una valvula-bola, realizando un frenado de la
vuelta del liguido hacla el cuerpo de bombe durante la parada
de la rueda centrifuga, facilitando la consefvaoién de una-
reserva de liquido pare la auto-cebadura de la bomba.

Gracias por fiﬁ a una construccidn particularpente
adaptada, todos los elementos que' entran en la constltucidn
de'la bomba pueden ser realizados en acero inoxidable o en
una aleacibén y ser obtenidos pdr colado en fundicidn de

precisidn, lo cual elimina toda éolda&ura en el montaje
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del aparato. El1 conjunto de arradire de la rueda centrifugé
y el cuerpo de bomba estén conectados por un sistema desmon—
table a distancia con las canalizaciones de aspiracidn y de
rechazamiento del 1liquido, que son .verticales preferente-
mente y dispuestosvcdaxialmente en la prolongacidén uno de
otro. Por fin, el conjunto mecdnico de arrastre puede ser .
desacoplado fécilmente del cuerpo de la bomba proplamente. .
dicho.

Todos estos perfeccionamientoé que se wutilizan
preferentemente &l mismo tienpo, pero que eventualmente
podrdin ser utilizados de modo independiente, aparecen mis -
claramente a través de la descripeidn que sigue de un ejem-
plo de realizacién dedo & titulo indicativo y no limitativo.

En el grifidehdjunto, la figurs 18 es una vista
esquemética en seceibn vertical de una bomba centrifuge
auto~cebadore comprendiendo la aplicacién de los perfeccio-
namlentos previstos en la presente adicién.

La figura 22 es una vista de abajo de una poreidn
de la rueda centrifuga ilustrando el perfil de las aletas
llevadas por la -misma, - : -

La figura 32 ilustra otra variante de realizacién
de la bomba. ' |

Segin se ve en la figura 18, el cuerpo de bomba 1
se presenta bajo la forma de un recipiente cilindrico con
fondo plano y con eje vertical. ‘ .

Bste cuerpo de bombe estd separado en dos compar-
timientos por una pared o tabigue horizontal 2 provisto '
axialmente con una tobera vertical 3 desembocando en la
proximidad del fondo del cuerpo l.

. Bste comprende en uno de sus costados laterales
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dos canalizaciones 4 y 5 reservadas respéctivamente a la
aspiracidn y al rechazamiento del liquido e extraer, la cane-
lizacién 4 desembocando eﬁ la cavidad 6 delimitada en el .
interior del cuerpo 'l por debajo de la placa horizontel 2,
mientras que la canalizacidn 5 estd conectada con la cavidad
7 situada en el cuerpo 1 por encima de la placz 2. Las canae
lizaciones 4 y 5 estén conectadas con una pieze de empalme
8 en la que desembocan los extremos 9 y 10 de los conductos
que traen el iiquido a la bomba y evaclen o desocupan éste
después de atravesar el mismo., E1 enlace entre la pieza 8
¥ el cuerpo de 1 se efectla mediante anillas metdlicas 11
y 12 y juntas de estanquéidad tales como 13, pudiendo efec-
tuarse este enlace a distancia mediante un estribo 14 cuya
maniobra determina la separacién o la conexidn entre la
pieza 8 y el cuerpo 1.

En el interior del cuerpo 1 de la bomba, estéd
dispuesta la rueda centrifuga 15 que se encuentra sujeta
en la extremidad de un eje de arrastre vertical 16 mediante
un pasador ¢ una clavija i7. Esta rueda comprende, de acuer-
do con las disposicioués que han sido previstas en la pa-
tente principal, unas aletas tales como 18 y 19, respectiva-
mente llevadas por la cara superior y su cara interior. las
aletas inferiores 19 tienen, conforme. con una disposicidn
caracteristica de la presente adicibn, un pérfil especial
gue permite al funcionamiento de la bomba, tanto em bomba
centrifuga clédsica una vez realizado el arranque, como en
bomba de vacio durante la fase de cebadura. Como se vé en
la figura 28, el perfil de estas aletas estd determinado
por empalme de dos flancos a y b de los que el primero es

sensiblemente radial y presenta una curvatura general



10--

150-

209'

250-

30.~

cuya convexidad se dirige en la d&ireccidn del sentido de
rotacién de la rueda centrifuga 15 esquemditizada en el
dibujo por la flecha f. Este flanco tiene unas aletas 19
¥ es completamente semejante al de las palas de una rueda
centrifuga cldsica. Por el contrario, el segundo flanco b
de la aleta que se une‘al flanco a, presenta una disposi-
cidn casi tangencial a la periferia de la rueda, 1lo que
permite determinar entre la aleta 19 misma y las aletas .
fijas tales como 20 llevadas interiormente por el cuerpo 1
de la bomba, un espacio que se estrecha progresivamente.
Los flancos a y b de la aleta se empalman por una porcidn
curva ¢, la rueda centrifuga comprendiendo preferentemente
entre tres y seis aletas del tipo arriba repartidas o
distribuidas por su cara inferior siendo ligeramente despla-
zadas con respecto al centro o a esta rueda. En el momento
del arranque de la bomba, el perfil especial de las aletas
19 permite obtener un laminado del aire contenido en el
aparato sobre una anilla liquida centrifugada por le rueda,
este anillo siendo mantenido en posicidn contra la ruedas
gracias a la presencia de las aletas fijas 20.

La cebadura o carga de la bomba se hace pués auto-
méticamente. En elcurso de este.funcionamiento, las aletas
18 dispuestas en la parte superior de la rueda, que con
unas eletas radiales, realizan un asnillo liguido de bloqueo
de acuerdo con procedimiento que ha sido explicado en la
patente principal, estas aletas 18 cooperando con uh plato
fijo 2la prolongando en la parte superior de la rueda 15
una virola fija 21 coaxial al eje de arrastre 16.

Este eje estd conmectado en su extremo superior

con un motor eléctrico 22 blindado, de un tipo clésico en si.
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Este motor estd fijado mediante una pri&é de cadena 23,
sobre una pieza cilindrica intermediaria 24, delimitando

en el interior del cuerpo 1 una cavidad circular 25 reser-
vada, segin se verd mis lejos, para la desvesiculacidn del
aire empujado a través de esta cavidad durante el arranque
de la bomba; La pieza 24, por su forma, delimita igualmente
una segunda cavidad 26, reservada para el alojamiento de
una vélvula constituida por una bola 27 y aun-asiento 28
formado en elzdisco 28a, La pieza 24 comprende una ranura -
circuler 29 para una junté férica 30 asegurando la estanquei-
dad entre dicha pieza y el cuerpo 1, sobre el cual estd
fijada mediante tuercas 31. En su centro:la pieza 24 estd
atornillada sobre la extremidad superior de la virola 21
rodeando el eje 16, un sistema de segmentos flexibles 32
asegurando une estangueidad suplementaria en el curso de
rotacidn eﬁtre la parte superior de la virola 21 y el eje
16. Este ®ltimo comprende en su parie mediana un aterrado

33 tendiendo a evitar la subida de ghtitas liquidas que
podrian verse arrastradas hacia la parte superior del cuerpo
de bombz y hacia-el motor 22.

De acuerdo con otra disposicidn particular de la
inveneidn, el cuerpo 1 comprende en la regidn del codo de
la tobera de aspiracién un orificio 34 sensiblemente radial,
poniendo en comunicacidn esta canalizacidn 4.con'1a cavidad
7 delimitada en el cuerpo 1 por encima de la rueda 15, este
orificio siendo destinado para descebar o descargar el
gifbn creado por la canalizacidén 4 en el momento de la para-
da de la bomba, permitiendo el mantenimiento en el interior
de la bomba l de la cantidad de liquido necesario para el

arranque siguiente.



Otros agujeros radiales tales como 35 y 36 estdn
provistos a través de la virola 21 para permitir la evacua~
ciéq del aire de cebadura a través de la cavidad 25 hasta,
un orificio de salida 37, Ia cavidad 25 estéd cerrada por une

Bew placa 38 que protege la caja del motor 22 contra eventuales
proyecciones.,

Por fin, el cuerpo de bomba estd provisto de rejillas
de proteccidn 39 y 4P respectivamente dispuestas en las cavi-
dades 6 y 7 delimitando por ambas partes de la rueda 15,

10.~ evitando estas rejillas el paso en la bomba de cuerpos volu-
minosos en suspensidn. Un tapbén 41 previsto zn el fondo del
cuérpo cilindrico 1 permite un vaciado total del aparato,
gl es preciso. ,
El funcionamiento de la bomba descrita agui arriba
15.~ es el sigulente: antes del arranque, la vavidadv7,esté
parcialmente llena con liguido haste un nivel situado entre
la . rueda 15 y la base de la pieza intermediaria 24, siendo
este nivel funcidn de la posicidén del orificio 34 y de la
canalizacién de aspiracidn 4.
20 ¢~ Guando la rueda 15 se pone en rotacidén por el
eje 16 del motor 22, el liquido situado en la cavidad 6
sube por le cavidad 7 a través de la tobera 3 y el borde
periférico de la rueda 15. EL laminado del aire contenido
en la bomba se efectia en el contorno de la rueda gracias ‘
25 .= al perfil especial de las aletas 19., segin se ha explicado
més arriba vy se dispersa en burbujas escapdndose, después
de paso a través de los agujeros 35, la cavidad 25 y el
orificio 37, hacia la atmbsfera exterior. Las particulas
de liquido arrastradas por este aire o bien son dewvueltas

30 = por él aterrado 33.del eje 16 y devueltas en la cavidad 7,
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o bien recogidas en el interior de la cavidad 25..
Cuando el 1iquido alcanzado el orificio 34 en el
nivel del umbral de la tobera de aspiracidn 4, se vierte en
ésta hacia le cavidad inferior 6, permitiendo asi la cebadura
de la bomba, Al mismo tiempo, la.presién creada en la cavi-
ded 7 levanta la bola 27 de la vélvula y pone en comunicacibn
el cuerpo de bomba con la canalizéoién 5 de rechazamiento.
Durante la marcha, la estanqueidad a lo largo del eje 16 - -
esté aseguradé én las condiciones prqvisfas en la patente
principal. En el momento de la parada, cuando cesa la
rotacidén de lz rueda 15, la aliura menométrica dentro del
aparato se anula y la bola 27 de la vdlvula recae en su -
asiento 28, haciéndose sin embargo lentameﬁte el caudal
de retorno a través de una pequefia muesca (no representada)
previsté en el disco 28a de modo que no haya atascamiento
de la tuberia de espiracidn, lo que se tradueciria por un
desbordamiento de liquido al exterior. La rejilla de protec-
cibén 39 es barrida a contra-corriente hasta estabilizacidn
del nivel liquido a una altura correspondiente al descebado
del sifdén constituido por la canalizacibn 4, gracizs al
orificio de comunicacidén 34. La bomba se encuentra entonces
lista para un nuevo arrangue con cebadura automdtica. La
bomba deserita aqui arriba, debido a su concepeidn y a la
realizacidén de sus dbstintas partes, puede sér desmontada
ficilmente ;ara la conservacién en caso de averia. Después
de aclarar y después de un vaciado, el conjunto del cuerpo
de bomba y de su motor de arrasire @uede ser quitado desa-
coplando simplem.nte la pieza de empalme 8 y las canaliza-
ciones 4 y 5, por maniobra del estribo 1l4.

También se puede:. sin hacer el vaciado del
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cuerpo 1, quitar el motor de arrastre 22 solo, desatorni=
llando la pieza 24 mediante cualquier sistema de mando a
distancia y de desmontaje répido. :

Se entiende que la invencidn no se limita al modo
de aplicacidn més especialmente considerado agul arrdba,
A titulo de variante vy seghn se representa en la figura 38
es posible prever el acoplamiento de la rueda centrifugs
con un motor de rotor ahogado situado por debajo, lo que
lleva a una disposicidén de las piezas exactamente inversa.

En esta figura, se han aplicado cifras de referen-
cia idénticas a las utilizadas para el ejemplo ilustfado
en la figura 12 para designar Organos semejantes en los dos
casos. Hay que notar que en el caso de esta figura, la estan-
queidad por anillo liguido entre la cara inferior de-la rueda
¥ el eje de rotacidn, ya no,es necesario pues el rotor 40.
del motor estd camisado y colocado asi en el interior de un
recinto estanque 41, La rueda centrifuga ya no comprende -
otra cosa Que unas aletas tales como 19 colocadas esta vez
en su cara superior y que realizan la cebadura de la bomba.
¥ luego su funcionamiento en marcha normal. las aletas pueden
ser bordeadas también por una brida de cadena giratoria.

N o0 T ‘A

En resumen, la presente solicitud recaerd sopie
las siguientes reivindicaciones.

l2,~ Mejoras introducidas en el objetoc de la pa-
tente principal n? 291.568 por "Perfeccionamientos en
bombas centrifugaé autocepantes; caraoteri%adas esencial- ..
mente porque para asegurar el cebamiento automdtico de la .-
bomba y su estanqueidad con'respecto al liguido extraido,

se disponen unag aletas previetas en la cara inferior de
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la rueda centrifugs y gque presentan un perfil especial
que permite el funcionamiento de la bomba en vaeclo, durante
le fase de cebamiento, estando constituido el perfil de cada
aleta, por emplames de dos sectores curvos gue definen los

5= flaﬁcos de la aleta y que estdn constituldos respectivamen-—
te por una zona ligeramente inclinads sobre el radio y por
un sector semnsiblemente tangencial a la periferia de la
rueda centrifuga.

28, ﬁejoras introducidas en el objeto de la pa-
10.~ tente principal n® 291.568 por "Perfeccionamientos en

bombas centrifugns autocebantes, segin la rei&indicacién an~-
terior, cargeterizadas esencialmente porque comprende una
cémara de aspiracidén comunicante con una cémara de rechaza—
miento, por medio de cuando menos un orificio dispuesto en

154 un nivel sﬁperior al de la rueda centrifuga de forma tal
que en la parads exista en el cuerpo:de la bomba, una cantidad
suficiente de liquido para un recebado inmediato en la puesta
en marcha en el siguiente ciclo funcional.

3&.- Mejoras introducidas en el objeto de la pa-

20— tente principal n¢ 291,568 por "Perfeccionamientos en
bombas centrifugaé autocebantes, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizadas esencialmente porque la cémars,
d¢rechazamiento, estd provista de una vdlvula esférica que
realizando el frenado del liguido de retorno hacia el cuerpo

25 .~ de la bomba en la paradae de la rueda centrifuga, facilita
la conservacidén de una reservae de liquido para volver a
cargar la bomba.

48, NEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PA-
TENTE PRINCIPAL N2 291.568 POR PLRFBGCIONAMI ENTOS EN
30e= BOMBAS CENTRIFUGQS AUTOCEBANTES.,
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Seglin se describe en la presente memoria que
consta de trece folios mecancgrafiados por una sola cara

y dibujos.
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