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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
PARA UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE AÑOS EN ESPAÑA A 
FAVOR DE DON LUIS BOHORQUEZ PALACIOS, DE NACIONALIDAD ES­
PAÑOLA, DOMICILIADO EN ESPINO DE LA OREADA (SALAMANCA), 
s in  más señas

s o b r e :
t* MOTOR. TRANSFORMADOR DE?LA ENERGÍA DE LA GRAVEDAD, O BE 
ÍA GRAVITACION, EN MOVIMIENTO CIRCULAR-ROTATORIO »

& & & & & & & & & .
La p resen te  Invención se r e f ie r e  a  un nuevo motor que 

transform a l a  energ ía  de la  gravedad, o de la  g ra v ita c ió n , 
en movimiento c i r c u la r - r o ta to r io ,  pudiéndose aprovechar 
dicha fu erza  g r a v i ta to r ia  g r a tu i t a  en tra b a jo  mecánico 

5 rem unerabie.
Las c a r a c te r í s t i c a s ,  v a r ia n te s  y v e n ta ja s  de l a  inven­

ción  se desprenderán de l a  d e sc rip c ió n  que se hace a  con­
tin u a c ió n  y que se r e f i e r e  a  una forma de re a l iz a c ió n  que 
se f a c i l i t a  a  manera de ejemplo no l im i ta t iv o .

10 En e s ta  d e sc rip c ió n  se hace re fe re n c ia  a  lo s  d ibujos
adjuntos en lo s  que en sus f ig u ra s  1, 2 , 3 , 4 , 5 y 6 (e s -
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t a  ú ltim a como d e ta l le  a  tamaño n a tu ra l  de la  f i g .  4) se re p re ­
sen ta  un motor de dos elem entos o ruedas m o trices de dos metros 
de diám etro y d iez y s e i s  rad io s  cada una, con sus a c c e so r io s , 
constru ido  de acuerdo con lo s  p r in c ip io s  que inform a e s ta  inven—

5 cfcón.
De acuerdo con dichos d ib u jo s , sobre un e je  ro ta t iv o  ho rizo n­

t a l  (A, A), so s ten id o  en lo s  sopo rtes  l a t e r a le s  (B, B) y unidos 
a iiTiaa ruedas c e n tra le s  (C, C), se  coloca una s e r ie  conveniente 
de ra d io s  acanalados en forma de U (D, D . . . .  ) ,  lfl>s cu a les  t ie n e n  

10 una cu rv a tu ra  determ inada en sus extremos p e r ifé r ic o s  (E, E . . . .  )
(veanse f ig u ra s  1 y 2 ) .

Por la  canal de e s to s  ra d io s  ruedan unas masas (F , F- . . . .  ) 
de forma y pesos convenientes ( la  más s e n c i l la  y que consideramos 
en e s te  esquema, es un rodam iento de bo las) desde lo s  extremos que 

15 e s tá  unidos a la s  ruedas c e n tra le s  (O, C) h a s ta  e l  f i n a l  de la s
cu rv a tu ras de lo s  ra d io s , y v ic e v e rsa .

Para mayor c o n s is te n c ia , so lid ez  y s im e tr ía , todos lo s  ra d io s  
de uba misma rueda c e n tra l  i r á n  s u je to s ,  por lo s  extremos donde 
e s tá n  la s  c u rv a tu ra s , a  un aro (G) y , además, su je to s  e n tre  s i  

2© todos los s im é tr ic o s  re sp ec to  a l  e je  c e n t r a l ,  m ediante una p l e t i ­
na r íg id a  (H), según f ig u ra s  2 , 3 , 4 , 5 y 6.

A f in  de conseguir e l  movimiento c l ro u la r - r o ta to r io  de l e$e 
(A,A) y de la s  ruedas grandes ( la s  formadas por la s  ruedas cen­
t r a l e s ,  lo s  ra d io s  acanalados y lo s  a ro s ) ,  aprovechando como e n e r-  

25 g ía  l a  fu e rza  g r a v i ta to r ia ,  es p rec iso  que constantem ente se man­
tengan l a  m itad d e l número de la s  masas (F, F . . . .  ) en lo s  e x tre ­
mos p e r i f é r ic o s  de los ra d io s (e s  d e c ir ,  en sus c u rv a tu ra s ) en uno 
de lo s  lados de la s  ruedas grandes (en e l  derecho, por ejem plo, 
vease f ig u r a  3 ) ,  y que la  o tra  m itad de la s  masas es tén  Ib  más
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oerea posible: de l e je  c e n tra l  (A, A) en e l  laáo  izq u ie rd o  de la s  
ru ed as .

La m ejor manera de conseguir é s to  es u t i l i z a r  lo s  juegos de 
rodam ientos a  bo las (vease f ig u ra  6) cuyos dos c e n tra le s  (F, F ) ,

5 que son lo s  que hacen de m asas, deben ro d a r por lo s  canales de 
lo s  ra d io s  (D, D . . . . )  y lo s  dos de lo s  extremos ( J ,  J ) ,  inde­
pendientem ente de lo s  movimientos y sen tid o s  de la s  m asas, a 
pesar de i r  lo s  cu a tro  unidos por un mismo e je  ( I ) ,  tie n e n  que 
rodar por unas correderas o guias de p le t in a s  (K, K) según f ig u ra s  

10 4 y 6. Tales co rrederas o gu ias tie n en  forma de cayadas, como
puede a p re c ia rse  en la  f ig u ra  3 , y van s u je ta s ,  v e rtic a lm e n te , a 
unas chapas o ta b le ro s  (L, L) unidos por abajo  a  una p la tafo rm a (M) 
y, por a r r ib a ,  m ediante unas t i r a n ta s  (N, N) (ver f ig u ra s  3 , 4 y
si .

15 Conseguido, mediamye la s  cu rv a tu ras  p e r i f é r ic a s  de lo s  ra d io s
(E, E) y la s  co rred eras o gu ias (K, K )  que l a  m itad del número de 
la s  masas (F , F . . . .  ) se mantengan constantem ente en la s  cu rvatu­
ra s  de los ra d io s ,  en unomde los lados de la s  ruedas y que l a  o t r a  
m itad e s té n  lo  más cerca  p o sib le  de l e je  c e n tra l  en e l  o tro  lado 

20 (vease la  f ig u ra  3 que es l a  que dá una id ea  más ex ac ta  de l a  in ­
venc ió n ), se o b tien e  un d e se q u ilib r io  constan te  de fu e rz a s  que 
o rig in an  e l  movimiento c i r c u la r - r o ta to r io  de la s  ruedas y e l  e je  
c e n t r a l ,  movimiento que es aprovechable para  acc io n ar cu a lq u ie r 
m aquinaria, a l  u n ir la  mediante co rreas  tra p e z o id a le s  a l a  rueda (P) 

25 f i j a  a l  e je  c e n tra l  para t a l  f i n .  La rueda (R) es p a ra  poderle  
poner un freno  por s i  se qu iere  p a ra r  e l  motor transform ador de 
l a  en erg ía  de l a  gravedad, o de l a  g ra v ita c ió n , en movimiento c i r ­
c u la r - ro ta to r io  (vease f ig u ra s  4 y 5 ) .

Como la s  long itudes y número de lo s  rad io s  acanalados, a s i
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como e l  peso que demos a  la s  masas (e s te  peso se puede aumentar 
considerablem ente poniendo en lo s  e je s  ( I )  y e n tre  la s  masas 
(F, F) unos c i l in d ro s  huecos de plomo), pueden v a r ia r  cuanto se 
q u ie ra , e l  motor que se  protege podrá c o n s tru irse  can la  po tenc ia  
que se desee.

Cuanto queda, expuesto co n s titu y e  un f i e l  r e f l e jo  del in ­
ven to , debiendo co n sid era rse  en sentido  amplio* nunca en forma l i ­
m ita tiv a , siendo in d ife re n te s  la s  condiciones en que la  invenció® 
se r e a l ic e ,  en cuanto se r e f ie r e  a  tamaños, form as, proporciones 
y m ate ria le s  empleados, siempre y cuando no se a l te re n  n i m odifiquen 
la s  c a r a c te r ís t ic a s  fundam entales que l a  t i p i f i c a n ,  reservándose 
l a  t i t u l a r id a d  de la  p a te n te  e l  derecho a p ro teg er con sendos c e r­
t i f ic a d o s  de ad ic ió n  la s  mejoras o perfeccionam ientos que en e l 
ob je to  de l invento puedan in tro d u c irs e  o que la  p rá c tic a  aoonseje 
l le v a r  a cabo.

N O T A
En resumen : l a  invención re c a e rá  so b re lla s  s ig u ie n te s  r e i ­

v in d icac io n es  :
I a * -  Motor transform ador de l a  en erg ía  de la  gravedad, o 

de l a  g ra v ita c ió n , en movimiento c i r c u la r - r o ta to r io  que se carac­
t e r i z a  por comprender un eje ro ta t iv o  h o riz o n ta l so s ten id o  en so­
p o rte s  la te r a le s  y unidos a unas ruedas o e n tra le s , colocándose 
una s e r ie  conveniente de rad io s  acanalados en forma de ü , lo s  
cuales tie n e n  una cu rvatu ra  determ inada en unos extremos p e r i f é ­
r ic o s ;  por l a  canal de es to s  rad io s  ruedan unas masas de forma y 
pesos convenien tes, preferentem ente rodamiento de b o las , desde los 
extremos que están  unidos a la s  ruedas c e n tra le s  h a s ta  e l  f in a l  de 
la s  cu rv a tu ras  de lo s  ra d io s , y v ice v e rsa .

2 a . -  Motor, según la  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  c a ra c te riz a d o
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porque todos los ra d io s  de una misma rueda cefctral van s u je ­
to s ,  por lo s  extremos donde e s tá n  la s  cu rv a tu ras , a un a ro  y , 
adémás, su je to s  e n tre  s í  todos lo s  s im é trico s  re sp e c to  a l  e je  
o e n tra l ,  mediante p le t in a  r ig id a .

3 a ; -  Motor, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  que 
se c a ra c te r iz a  porque para  conseguir e l  movimiento c i r c u la r -  
ro ta to r io  de l e je  y de la s  ruedas grandes ( la s  formadas por 
la s  ruedas c e n tra le s ,  lo s  ra d io s  acanalados y lo s  aros} apro­
vechando como en e rg ía  l a  fu erza  g r a v i ta to r ia ,  se m antienen l a  
m itad del número de la s  masas en lo s  extremos p e r i f é r ic o s  de 
lo s ra d io s , es d e c ir , en sus c u rv a tu ra s , en vino de lo s  lados 
de la s  ruedas grandes, po r ejemplo en e l  derecho , y l a  o t r a  
m itad de la s  masas lo  más ce rca  p o sib le  del e je  c e n tra l  en e l 
lado  izqu ierd o  de la s  ruedas*

48* -  Motor, según la s  re iv in d ica c io n es  a n te r io r e s ,  ca­
ra c te r iz a d o  por la  u t i l i z a c ió n  de juegos de rodam ientos de bo­
l a s ,  cuyos dos c e n tra le s , que sen lo s  que hacen de masas, ru e ­
dan por lo s  canales de lo s  ra d io s  y lo s  dos de lo s  extrem os, 
independientem ente de lo s movimientos y sen tid o s  de la s  m asas, 
a pesar de i r  los cuatro  unidos por un mismo e je ,  ruedan por 
unas co rred eras o guias de p le t in a s ;  ta le s  co rred eras  o gu ias 
tie n e n  forma de cayadas, y se  s u je ta n , v e rtic a lm e n te , a unas 
chapas o ta b le ro s  unidos por abajo a una p lataform a y , por 
a r r ib a ,  m ediante unas t i r a n ta s *

5a. -  M otor, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  ca­
ra c te r iz a d o  porque mediante la s  cu rvatu ras p e r i f é r ic a s  de lo s  
ra d io s  y la s  co rred eras  o g u ias , l a  m itad de l número de la s  
masas se mantienen constantem ente en la s  cu rvatu ras de lo s  
ra d io s  en unos de lo s  lados de la s  ruedqs, y l a  o tra  m itad



se dispone lo  más c e rc a  p o sib le  del eje c e n tra l  en e l  o tro  
lad o , obteniéndose un d e se q u ilib r io  constan te  de fu e rzas  que 
o rig in an  e l  movimiento c i r c u la r - r o ta to r io  de la s  ruedas y e l  
e je  c e n t r a l ,  movimiento aprovechable para acc io n ar maquina­
r i a ,  a l  u n i r l a  m ediante co rrea s  tra p e z o id a le s  a l a  rueda f i j a  
a l e je  c e n tra l  con dicho f i n ;  se t ie n e  p re v is ta  una rueda co­
mo freno  p ara  p a ra r  e l  m otor.

6a. -  Motor, según la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s ,  ca­
ra c te r iz a d o  porque e l  peso de la s  masas se puede aumentar con­
siderablem ente poniendo en lo s  e je s  y e n tre  la s  masas c i l i n ­
dros huecos de plomo, pudiendo v a r ia r  a vo luntad  la s  lo n g i­
tudes y número de lo s  rad io s  acanalados.

7a . -  MOTOR TRANSFORMADOR DE LA ENERGIA DE IA GRAVEDAD, 
0 DE LA GRAVITACION, EN MOVIMIENTO GIRCUIAR-ROTATORIO.

Según se desc rib e  en e s ta  memoria que canst¡ de is
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